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1.1

1.2

Rseberget

RAMBGLL

Inledning

Bakgrund och syfte
I samband med den planerade exploateringen vid Aseberget kommer en ny

anslutning till Marstrandsvéagen (vag 168) behdvas, da en anslutning fran
Aseberget saknas helt i dagslaget. Marstrandsvéagen &r idag hart trafikerad och
denna trafikering vantas kvarsta da befolkningen i Kungélv vantas fordubblas till
2040. Karebykopplingen planeras att byggas, vilket skulle innebara att
Marstrandsvégen och pafarten mot E6 avlastas. Kommunens trafikstrategiska mal
ar att ungefér halvera andelen biltrafik till 2030, vilket aven detta skulle gynna
trafiksituationen pd Marstrandsvégen.

Den foreslagna mikroanalysen syftar till att préva hur olika tankbara anslutningar
kan antas fungera i férhallande till trafiksituationen pa vdag 168 och E6.

Mikroanalysen ska bland annat ge svar pa bland annat:

e Hur paverkas framkomligheten for trafiken, frdn Aseberget och langs
anslutande végar, beroende pa utformning och trafikalstring.

e Hur pdverkas restiderna for biltrafiken.

e Hur kan arbetet med mobilitetsatgérder se ut foér att bidra till kommunens
trafikstrategiska mal, samt eventuellt minska framkomlighetsproblem fér
biltrafiken.

Metod
Trafiksimuleringen har gjorts med hjalp av mikrosimuleringsverktyget PTV Vissim.

Ett jamforelsealternativ (nuldge) har simulerats ldngs Marstrandsvagen, detta for
att kunna satta utredningsalternativens (ar 2040) resultat i jamférelse med
dagens trafiksituation.

Trafiksimuleringen har utrett hur trafiken paverkas under férmiddagens maxtimme
under vardagar. Detta d3 trafikmangderna, med avseende pa anvant underlag, &r
stérre p& morgonen jamfért med pa eftermiddagen.

PM Trafiksimulering

Unr 1320058818-001
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RAMBGOLL

1.3 Avgransningar
Grundmodellen som anvénts vid simuleringarna avgransas av féljande omrade:

I vaster begréansas modellen 6ster om befintlig utfart fr&n Christian IV:s vég.

I dster begransas modellen dster om Kungalvsmotet. I séder begransas modellen
vid rampen mot E6:ans slut. I framtidsscenariona begransas modellen av utfarten
fran Aseberget i norr.

PA

Figur 1. Avgrédnsningsomr8de fér analysen

Rseberget
PM Trafiksimulering
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2. Scenario

Scenarierna bygger pa en kombination av infrastrukturldsning och
trafikalstringsberakning.

2.1 Infrastruktur

Féljande infrastrukturldsningar har ingatt i analysen

Nollalternativ: Dagens utformning av Marstrandsvagen och anslutande
vagar.

A1: Anslutning till Kungalvsmotet for biltrafik, bro éver Marstrandsvagen
till Utmarksvagen fér gang- och cykeltrafik samt buss.

A2: Anslutning till Kungalvsmotet for biltrafik, bro éver Marstrandsvagen
till Utmarksvagen for biltrafik, gdng- och cykeltrafik samt buss.

B1: Anslutning till Marstrandsvagen med cirkulationsplats i hojd med
Utmarksvagen/Humleg@ngen, bro dver Marstrandsvégen till Utmarksvégen
for biltrafik, gdng- och cykeltrafik samt buss.

B2: Anslutning till Marstrandsvagen med signalreglerad korsning i héjd
med Utmarksvagen/Humlegdngen, bro éver Marstrandsvégen till
Utmarksvagen for biltrafik, gdng- och cykeltrafik samt buss.

Simulering gérs inte av trafiken pd bron i ndgot av alternativen. Detta innebar att
Al och A2 har samma utformning i simuleringsverktyget (utformning A).

Busslinjer av olika
dignitet
—— Cykelvag/Trappvag

—— Bilvdg av olika
bl dignitet

Figur 3. Mdéjliga infrastrukturldésningar

Rseberget
PM Trafiksimulering
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2.2 Trafik

I analysen ingar bade hdga och 13ga trafikalstringsscenario. Bade for generell
trafikalstring i kommunen och for trafikalstringen fran Aseberget har haga
respektive I1dga alstringar analyserats. Vad respektive alstring baserats p& beskrivs

narmre i kapitel 3.1

Trafikalstring Kungdlvs kommun generelilt

e Hog alstring
e L&g alstring

Trafikalstring Aseberget
e Hodg alstring
e L3g alstring

2.3 Analyserade kombinationer

Infrastrukturlésning har kombinerats med trafikalstring och resulterar i att
féljande scenario har simulerats och analyserats.

Tabell 1. Scenario Anslutning till Kungélvsmotet

Anslutning till

Kungélvsmotet /&seberget
Marstrandsvagen Hog Lg
Hbg Al Al
Lag ) -

Rseberget
PM Trafiksimulering
Unr 1320058818-001
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Tabell 2. Scenario Ny cirkulation

Tabell 3. Scenario Ny signal

Ny Cirkulation Rseberget
Marstrandsvagen Hog Lag
Hog

L&g

Rseberget
PM Trafiksimulering

Unr 1320058818-001

Ny Signal Aseberget
Marstrandsvégen Hog Lag
Hog

Lag
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2.4

Rseberget

RAMBOLL

Antaganden

Ett antagande om framtida anslutning till Kungalvsmotet har gjorts. I analysen
antas en ombyggnation Kungalvsmotet, dar dagens tre infarter till cirkulationen
blir fyra infarter vid utbyggnad vid Aseberget. Mgjligheten att kora forbi vid sidan
av cirkulationen i ett eget korfalt i 6st-véstlig riktning tas ddrmed ocksa bort.

Dar ndgon timmesmatning inte finns tillganglig, har dygnsflédet justerats med
andelen trafik under maxtimmen (8%) som berdknats baserat pa andra punkter
dar bade timmes- och dygnsfléde finns tillgdngliga. Detta antagande har endast
gjorts for dstgdende trafik 6ster om Kungéalvsmotet.

Gallande svangandelar har antagande gjorts d& underlag inte funnits tillgangligt.
Grundantagandet i nuldagesscenariot har varit att under morgonens maxtimme kor
60% ut ur Kungalv och 40% koér inom Kungalv. For trafik som kommer in till
Kungélv fran E6:an, kér 60% mot centrum och 40% mot Ytterby. For
framtidsscenariona har utgangspunkten varit densamma, men viss justering har
gjorts da det finns fler utfarter som trafiken ska férdelas pa. Dock har fortfarande
de stora trafikstrémmarna gatt ut mot E6 Kungalv.

PM Trafiksimulering

Unr 1320058818-001
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

Rseberget

RAMBGLL

Forutsattningar
Trafik

Nuldge Trafik
Timmesfloéde har tagits fran tidigare utredning frén Trafikverket!.

Kollektivtrafiken &r tagen fran nuvarande tidtabell (maj 2022).

Endast formiddagsmax har undersokts da trafikflédena i omradet &r hogst da.
Detta beror bland annat pd att endast trafik fr&n Kungélv éster om motorvégen
mot Goteborg passerar genom analysomradet, medan trafik i den motsatta
riktningen inte berér denna anslutning.

Trafikokning Kungalv generelit
Underlag fran Trafikverkets tidigare utredning samt kommunens prognos? har

anvénts. Underlaget i kommunens prognos omfattar till exempel Arenaomradet,
exploateringar i Ytterby och Komarken m fl. Kommunen prognostiserar en 6kning
som ar drygt 50% stdrre an Trafikverket. For scenario hég har en kombination av
Trafikverkets och kommunens prognos anvénts, och fér scenario 18g har endast
Trafikverkets prognos anvénts. D3 skillnaden mellan prognoserna &r drygt 50%
skulle det innebéara att Trafikverkets prognos skulle motsvara kommunens malbild
om att halvera antalet bilresor inom kommunen (sett till 6kningen av bilresor).

Scenario hog:

Skillnaden mellan nulaget och Trafikverkets prognos utan Karebykopplingen, har
justerats med en faktor 1,59 for att motsvara kommunens prognostiserade
dkning. Denna justerade 6kning &r adderad till nulagesflodet for att fa flodet 2040.

Scenario 13g:
Trafikverkets prognostiserade flode med Karebykopplingen.

Trafikalstring Aseberget
For trafikalstringen fran Aseberget har kommunens prognosmodell anvénts, dar

indata varit féljande: 1 p-plats per bostad och 3 rorelser per p-plats. Det har @ven
antagits i modellen att 80% av trafiken fran Aseberget vantas kéra in och ut frén
omradet via Marstrandsvégen. Aven Trafikverkets trafikalstringsverktyg har
anvants.

Scenario hog:

Fullt utbyggt planomradet (2000 bostadder) med dagens resebeteende. Detta
skulle ge 4800 resor per dygn via Marstrandsvdagen enligt kommunens
prognosmodell.

1 "Vag 168, delen Ekeby-Kareby. Underlags-PM Férdjupad trafikanalys” 22-03-04
2 Underlag "Trafik- och parkeringsanalys till Rambdll.xIsx” levererad av Andreas Rutgersson
7 av 26
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3.2

3.2.1

3.2.2

Rseberget

RAMBOLL

Scenario lag:

Halvt utbyggt planomrdde (1000 bostdder) med dagens resebeteende, alternativt
fullt utbyggt planomrade (2000 bostéder) med férdndrat resebeteende (halvering
av bilresorna). Detta skulle ge 2400 resor per dygn via Marstrandsvagen enligt
kommunens prognosmodell. Aven alstring genom trafikalstringsverktyget (2000
bostader) ger ca 2400 resor via Marstrandsvagen (AVDT) antaget 80% via
Marstrandsvagen. Se bilaga fér indata till alstringsberakningen.

Infrastruktur

Nuldge
Befintlig infrastruktur (april 2022).

Figur 4. Befintlig infrastruktur

Anslutning till Kungalvsmotet
Kungalvsmotet byggs om med ytterligare en anslutning till Aseberget.

Figur 5. Ny anslutning till Kungélvsmotet

PM Trafiksimulering

Unr 1320058818-001
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3.2.3

3.2.4

Rseberget

RAMBOLL

Ny cirkulation
Kungalvsmotet enligt befintlig utformning. En ny cirkulationsplats byggs mellan

Kungalvsmotet och Christian IV:s vag. Cirkulationsplatsen far anslutning till
Aseberget och Komarken.

Figur 6. Utformning ny cirkulation

Ny signalreglerad korsning
Kungalvsmotet enligt befintlig utformning. En ny signalkorsning byggs mellan

Kungalvsmotet och Christian IV:s vég. Signalkorsningen far anslutning till
Aseberget och Komarken. Tidsattningen i signalen har kodats enligt beraknat
signalschema baserat pa utformning och trafikfléde i analysprogrammet Capcal.

Figur 7. Utformning ny signalreglerad korsning

PM Trafiksimulering
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9 av 26



berget_revstaffan220702.docx

ing_&

0:\got1\ssp\2022\1320058818-001\3_teknik\t\dokument\beskrivning\220630_pm_trafiksi

Rseberget

RAMBOLL

Resultat

Paverkan pa framkomligheten illustreras med heat maps, vilka syftar till att visa
den genomsnittliga hastigheten pa respektive lank. Rott innebér hastigheter under
10 km/h vilket kan indikera pa att k& uppstar.

Sjalva pafarten pa E6 ingdr inte i simuleringen och i dagslaget &r den i praktiken
begransande for trafikmdngden inom det studerade omradet. Resultaten i denna
analys bortser frén detta. Simuleringen har sitt fokus pa anslutningen till vag 168,
och késituationen som bygger upp fran E6 har bedémts vara en storre fraga &n
denna analys ursprungligen var avsedd att utreda.

Kéldngderna ar angivha som medelvarde av maximal kdlangd i de olika

simuleringarna for varje alternativ.

Restider har tagits fram for tre relationer:

1. Osterut pa Marstrandsvégen fran cirkulationsplatsen i Ytterby till pafarten pa
E6.

2. Vasterut fran korsningen med Uddevallavégen till ca 200 meter fére
korsningen med Christian IV:s vag.

3. Fran den nya utfarten frdn Komarken till p&farten pa E6. Denna restid bedéms
langre &n motsvarande stracka fran Aseberget, d& trafiken frdn Aseberget har
foretrade mot Komarken.

PM Trafiksimulering

Unr 1320058818-001
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4.1

Rseberget

RAMBOLL

Nulage
I nulaget visar simuleringen att det i princip inte &r ndgra problem i cirkulations-

platsen. Viss kébildning kan ses dsterut pa Marstrandsvagen (A i figuren)
Dock antas kderna i verkligheten vara langre (i punkt A) d denna ké paverkas av
kapacitetsbristen pa E6 samt pa pafarten.

Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg 4500 All) [km/h)
Il <5000

I 0000

I <2000

| £30000

$40.000
[ 50,000
Il <7000
W < vax

B undefines

Figur 8. Heatmap nuldge samt kériktningar.(pilarnas riktning visar hur kéerna
byggs upp bak8t i kérriktningen)

Tabell 4. Kéldngder och restider, nulédge.

Kdlangder (medel max)
A 104 m
B 13 m
C 26 m
Stracka Restid
I.\./Iarstrandsvagen 2 min och 22 s
Osterut

M"arstrandsvagen 1 min och 31 s
vasterut

PM Trafiksimulering

Unr 1320058818-001
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4.2

4.2.1

Rseberget

RAMBOLL

Anslutning till Kungadlvsmotet

Scenario: Hog trafik Marstrandsvigen, Hog trafik Aseberget
Med en anslutning till Kungalvsmotet tillsammans med hdg trafikalstring syns en

tydlig képroblematik pd Marstrandsvagen dsterut in mot cirkulationen (punkt A i
figuren). Aven vid dvriga tillfarter blir den maximala kébildningen relativt stor.

Color Scheme
Uiks Segments)
Anribute Speed (Avg 450041 fmh)
. oo
M <000
B Il <000
£30000
40000
50000
B <o
B
=

undefined

Figur 9. Heatmap samt kdriktningar, anslutning till Kungdlvsmotet, trafik h6g/hdég.
(pilarnas riktning visar hur kéerna byggs upp bakat i kérriktningen)

Problematiken utmed Marstrandsvagen beror pa den stora trafikékningen pa ca
30 %. Den tillkommande trafiken fr&n Aseberget har ett relativt sett litet bidrag.

Tabell 5. Kéldngder och restid, anslutning till Kungédlvsmotet, trafik h6g/hdég.

Kdlangder (medel max)
A 510 m
B 158 m
C 229 m
D 50 m
Stréacka Restid
e 7 min och 6 5
I\\//Iéasr:::l?:dsvégen 1 minoch 37 s

PM Trafiksimulering

Unr 1320058818-001
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4.2.2

4.2.3

Rseberget

RAMBOLL

Scenario: Hog trafik Marstrandsvigen, Lag trafik Aseberget
Med anslutning till Kungélvsmotet syns tydlig képroblematik p& Marstrandsvégen

dsterut in mot cirkulationen (A i figuren), den &r ndgot mindre jamfort med hog
trafikalstring fran Aseberget. Aven vid 6vriga tillfarter syns tydlig kobildning sett
till maximal kdbildning.

Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg 4500 AN [knvh]
L B o0
Wl <0000
8 Bl <2000
£30000
40000
£50000
Bl <7000
N <
B wiiinis

Figur 10 Heatmap anslutning till Kungélvsmotet samt kériktningar, trafik h6g/I8g.
(pilarnas riktning visar hur kéerna byggs upp bak8t i kérriktningen)

Tabell 6 Kélangder och restid, anslutning till Kungélvsmotet, trafik hég/I8g.

Kolangder (medel max)
A 505 m
B 161 m
C 291 m
D 32m
Stréacka Restid
zsat;srt::ndsvégen 3 min och 52 s
B SR 1 min och 37 s

Sammanfattning Anslutning till Kungdlvsmotet

Skillnaden mellan scenarierna ar liten vad det galler maxkd. Daremot sett till
medelhastigheter (heat map) och pa den néstan halverade restiden &sterut, visar
att problematiken vantas bli mindre vid 18g trafikalstring frén Aseberget. Detta
beror p& att trafiken fr&n Aseberget har foretrade mot trafiken vésterifrdn pa

PM Trafiksimulering

Unr 1320058818-001
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Marstrandsvégen, och nar d& trafiken fran Aseberget ar hogre blir problematiken

storre.
4.3 Ny cirkulation
4.3.1 Scenario: Hog trafik Marstrandsvigen, Hog trafik Aseberget

Koer vantas uppsta langs Marstrandsvagen for trafik dsterut (A och E i figuren).
Aven for trafiken fr&n Komarken véntas kderna bli oacceptabelt 18nga (G i
figuren). Sett till maximal kolangd, finns &dven risk for kobildning for trafik fran
E6:ans avfart.

Figur 11. Heatmap ny cirkulation samt kériktningar, trafik hég/hég. (pilarnas
riktning visar hur kéerna byggs upp bakat i kérriktningen)

Rseberget
PM Trafiksimulering
Unr 1320058818-001
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Tabell 7. Kéldngder och restid, ny cirkulation, trafik h6g/ho6g.

Kolangder (medel max)
A 327 m
B 33m
C 139 m
E 501 m
F 19m
G 409 m
H 35m
Strécka Restid
e e B 5 min och 3 5
\h;l;srts;::j:dsvégen 1 min och 28 s

Fr&n Komarken till E6

13 min och 30 s

4.3.2 Scenario: Hog trafik Marstrandsvigen, Lag trafik Aseberget
Med hégtrafik 1angs Marstrandsvégen och 18gtrafik fran Aseberget véntas ko

uppsta langs Marstrandsvagen for trafik dsterut (A och E i figuren). Det blir &ven
problematiskt for trafik fran Komarken att ta sig ut p& Marstrandsvagen (G i

figuren).

Color Scheme
ks Segments)
Annbute Speed (Avg 4500 A1) femvh]
M o
| ISR
B <000

<3000

40000

<5000
M oo
e

B cactees

Figur 12. Heatmap samt kériktningar, ny cirkulation, trafik hég/I8qg (pilarnas

riktning visar hur kéerna byggs upp bakat i kérriktningen)

Rseberget
PM Trafiksimulering
Unr 1320058818-001
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Tabell 8. Kéldngder och restid, anslutning till Kungélvsmotet, trafik hég/I8g.

Kolangder (medel max)
A 321m
B 30 m
C 77 m
E 462 m
F 18 m
G 391 m
H 14 m
Stracka Restid
?sat;srtl::ndsvégen 3 minoch 25 s
\P:I;Srts::j:dsvégen 1 min och 28 s

Fr&n Komarken till E6

7 min och 27 s

Rseberget
PM Trafiksimulering
Unr 1320058818-001
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4.3.3 Scenario: Lag trafik Marstrandsvigen, Hog trafik Aseberget
Med hog trafikalstring frén Aseberget véntas ingen stor kdproblematik inom det
analyserade omradet. Langst kder, sett till maximal kébildning, uppstar pa
Marstrandsvagen osterut mot cirkulationerna (A i figuren). Daremot indikerar
medelhastigheterna pa att det inte vantas bli problematiskt.
.
Attribute: Speed (Avg 4500 A) [low/h]
M oo
M 000
Bl <2000
Figur 13. Heatmap samt kériktningar, ny cirkulation, trafik 18g/hég. (pilarnas
riktning visar hur kéerna byggs upp bakat i kérriktningen)
Tabell 9. Kéldngder och restid, ny cirkulation, trafik 18g/hég.
Kolangder (medel max)
A 156 m
B 28 m
C 45 m
E 60 m
F 14 m
G 16 m
H 18 m
Stracka Restid
I:’Iarstrandsvégen 2 min och 34 s
Osterut
M:a\rstrandsvégen 1 min och 28 s
vasterut
Frén Komarken )
till E6 1 min och 16 s
Rseberget

PM Trafiksimulering
Unr 1320058818-001
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Scenario: Lag trafik Marstrandsvigen, Lag trafik Aseberget
Med 13g trafikalstring syns ingen stor képroblematik. Sett till maximal kébildning,

uppstar langst kd pd Marstrandsvagen dsterut mot cirkulationerna (A i figuren).
Medelhastigheterna tyder inte p& att problem &r att vanta.

Links (Segments)
Attibute: Speed (Avg 4500 All) (kmvh]
| P
| IR
B <0000
£30000
£40.000
£50000
B <7000
| e
Bl orcefnes

- AT N g 7 - A

Figur 14. Heatmap samt kériktningar, ny cirkulation, trafik 18g/18g. (pilarnas
riktning visar hur kéerna byggs upp bak8t i kérriktningen)

Tabell 10. Kélangder och restid, ny cirkulation, trafik 18g/18g.

Kolangder (medel max)
A 131 m
B 20m
C 50 m
E 42 m
F 13 m
G 15m
H 5m
Stréacka Restid
ST BT 2 min och 33 5
\I‘/’I;Srts::j:dsvégen 1 min och 27 s

Fr&n Komarken

till E6 1 minoch 14 s

PM Trafiksimulering

Unr 1320058818-001
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4.3.5

4.4

4.4.1

Rseberget

RAMBOLL

Sammanfattning ny cirkulationsplats
Med ny Karebykoppling eller genom att kommunens visionsmal om trafik nds

kommer trafikméngderna langs Marstrandsvagen vara ungefar som idag. Med 13g
trafik langs Marstrandsvagen hanterar en ny cirkulationsplats trafiken bra, oavsett
alstring fran Aseberget. Med hég trafik (langs Marstrandsvagen) blir situationen
problematisk. Dock battre an med koppling till befintlig cirkulation.

Ny signalkorsning

Scenario: Hog trafik Marstrandsvigen, Hog trafik Aseberget

Resultatet visar pa koproblematik p& Marstrandsvagen 6sterut, bdde mellan
signalen och Kungélvsmotet men &ven in mot signalen. Vasterut pa
Marstrandsvédgen syns ingen kdproblematik. Fran Aseberget och Komarken &r det
svart att komma ut och 18nga koer bildas. Detta da flodet pd Marstrandsvagen &r
hogt, vilket innebar att grontiden ar betydligt l&ngre for trafik pd Marstrandsvagen
an grontiden for Aseberget och Komarken.

i Color Scheme
Links (Segments)
Attribute Speed (Avg 4500 All) (kvh]
|
M 000
Bl <2000

£30.000

£40.000
50,000
£70000
£ MAX

undefined

Figur 15. Heatmap samt kériktningar, ny signal, trafik hég/hég (pilarnas riktning
visar hur kéerna byggs upp bakt i kérriktningen)

PM Trafiksimulering
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Tabell 11. Kéldngder och restid, ny signal, trafik hég/hég

Kolangder (medel max)
A 294 m
B 32m
C 97 m
E 463 m
F 56 m
G 462 m
H 510 m
Strécka Restid
Marstrandsvigen 3 min och 505
\h;l;srts::j:dsvégen 1 minoch 32 s

Fr&n Komarken till E6 10 min och 11's

4.4.2 Scenario: Hog trafik Marstrandsviagen, Lag trafik Aseberget
Resultatet visar &ven héar att koer bildas pa Marstrandsvégen sterut mellan

signalen och Kungélvsmotet, samt in mot signalen. Vésterut pa Marstrandsvégen
ar det ingen kdproblematik. Fran Aseberget och Komarken &r det svart att komma
ut trots 18g trafikalstring. Detta d& flodet p8 Marstrandsvégen &r hogt, vilket gor
at detta fléde ar dimensionerade for tidssattningen i signalen.

Color Scheme A
Uinks (Segments)
Attribute: Speed (Avg 4500 Al fkmvh)
M o
B o000
Il <2000

£30000

40000

£%0.000
Il <0000
e
|

undefined
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Figur 16. Heatmap samt kériktningar, ny signal, trafik hég/I8g. (pilarnas riktning
visar hur kéerna byggs upp bakat i kérriktningen)
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Tabell 12. Kéldngder och restid, ny signal, trafik hég/I8g

Koldngder (medel max)
A 295 m
B 34 m
C 92 m
E 470 m
F 61m
G 463 m
H 489 m
Strécka Restid
e e B 3 min och 53 5
\h;l;srts;::j:dsvégen 1 minoch 32 s
Fran Komarken till E6 10 min och 14 s
4.4.3 Scenario: Lag trafik Marstrandsvigen, Hog trafik Aseberget

Med 13g trafik p& Marstrandsvéagen syns till stor del ingen kdproblematik dsterut
pd Marstrandsvagen. D& Marstrandsvégens flode fortfarande &r betydligt storre &n
flodet frdn Aseberget och Komarken, ar Marstrandsvagen fortfarande
dimensionerade for signalsattningen. Detta gor att problematiken fran Aseberget
kvarstar.

= Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg 4500 All [km/h]
Il <500
I 0000
Il <2000

£30.000

540,000
£50.000
£70.000

< MAX

undefined

—

Figur 17. Heatmap samt kériktningar, ny signal, trafik 18g/hég (pilarnas riktning
visar hur kéerna byggs upp bak8t i kérriktningen)
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Tabell 13. Kéldngder och restid, ny signal, trafik 18g/hég

Kolangder (medel max)
A 193 m
B 27 m
C 61m
E 126 m
F 55m
G 56 m
H 494 m
Strécka Restid
?sat;srtJ:ndsvégen 2 min och 49 s
Marstrandsvagen

. 1 minoch 32s
vasterut

Fr&n Komarken

till E6 1 min och 59 s

Scenario: Lag trafik Marstrandsvigen, Lag trafik Aseberget
Ingen stérre koproblematik syns vid 18g trafikalstring fran bade Marstrandsvagen

och Aseberget. Detta &r ett resultat av att trafikokningen p& Marstrandsvéagen,
samt alstringen fr@n Aseberget, ar 18g. Sett till maximal kébildning uppstar langst
ké pa Marstrandsvagen 6sterut mot cirkulationerna (A i figuren), men
medelhastigheterna tyder inte pd att problem &r att vénta.

Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg 4500,All) (k]
B <500
M 000
Il <2000

£30.000

40000

£50000
Wl <7000
- £ MAX
|

undefined

o : -

Figur 18. Heatmap samt kériktningar, ny signal, trafik 18g/I8qg. (pilarnas riktning
visar hur kéerna byggs upp bakt i kérriktningen)
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RAMBOLL

Tabell 14. Kéldngder och restid, ny signal, trafik 18g//8g

Kolangder (medel max)
A 146 m
B 46 m
C 58 m
E 130 m
F 55 m
G 19m
H 16 m
Stracka Restid
?Sat;srtl::ndsvégen 2 min och 46 s
\I\//Iéasrtset:j:dsvégen 1 minoch32s

Fr&n Komarken

till E6 1 min och 58 s

4.4.5 Sammanfattning ny signalkorsning
Med ny Karebykoppling eller genom att kommunens visionsmal om trafik nds

kommer trafikméngderna langs Marstrandsvagen vara ungefar som idag. Med 13g
trafik langs Marstrandsvagen hanterar en ny signalkorsning trafiken bra, oavsett
alstring fran Aseberget. Aven med hog trafikalstring fran Aseberget blir situationen
hanterbar fér Marstrandsvagen men dock svarare for Aseberget och Komarken.

Rseberget
PM Trafiksimulering
Unr 1320058818-001
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Sammanfattning och slutsats

Trafiksimuleringen och analysarbetet kommer fram till att

trafiken langs Marstrandsvagen har stor betydelse for resultaten. Det ar tydligt att
med l&gre floden pd Marstrandsvéagen, vilket &r att vanta om Karebykopplingen
byggs och andelen bilresor i kommunen sjunker i enlighet med kommunens
visionsmal, syns ingen problematik langs Marstrandsvégen. I detta fall kommer
trafiken fran Aseberget inte att ha ndgon stérre paverkan for framkomligheten,
varken med hog eller 18g trafikalstring.

Om flédet langs Marstrandsvagen ar hogt, dvs. utan en Karebykoppling och med
dagens resebeteende, syns problematik langs Marstrandsvagen. Denna
problematik blir storre med hog alstring fran Aseberget, men det vantas &ven bli
problematiskt med I&g alstring frdn Aseberget. Att Aseberget i detta fall pdverkar
framkomligheten pa Marstrandsvégen beror pa att i cirkulationsplatsen kommer
trafiken fran Aseberget in fore trafiken fran Marstrandsvégen V, vilket gor att mer
trafik fr&n Aseberget minskar framkomligheten for trafiken fr&n Marstrandsvégen.
Om Karebykopplingen inte finns men resebeteendet férandras enligt kommunens
trafikstrategi sa blir trafikfléden pa Marstrandsvagen desamma som om en
Karebykoppling hade funnits. Och darmed hade en exploatering med bade 1&g och
hog alstring fran Aseberget varit méjlig.

I nedan tabeller sammanfattas de analyserade scenariona. Respektive utformning
redovisas tillsammans med tankbara trafikalstringsscenario (hdg/I&g) for
Marstrandsvégen respektive Aseberget. Bedomningen for hur scenariot bedéms
fungera redovisas med olika farger. Rott indikerar hog risk for kder, gult indikerar
risk for kder och gront indikerar liten risk for kder. Till varje tabell finns dven en
kommentar.

Tabell 15. Bedémning av Anslutning till Kungélvsmotet

Anslutning till

Kungdlvsmotet Rseberget

Marstrandsvagen Hog Lag

Hoég

Lag

Den provade anslutningen till Kungalvsmotet blir problematisk vid hog
trafikalstring fran Aseberget.

PM Trafiksimulering

Unr 1320058818-001
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Tabell 16. Bedémning av Ny cirkulation

Ny cirkulation Aseberget
Marstrandsvédgen Hog Lag
Hog

Lag

Cirkulationsplats &r att foredra vid 1&g trafikalstring l&dngs Marstrandsvégen.
Blir problematisk vid hog alstring frdn b&de Marstrandsvagen och Aseberget.

Tabell 17. Bedémning av Ny signal

Signal Aseberget
Marstrandsvagen Hog Lag
Hoég

Lag

Signal fungerar vid bade hég- och I3gtrafikalstring. Dock oundvikligt med ndgot
langre restider d& signalen stoppar flédet

Sammanfattningsvis kommer analysen fram till foljande:

« Okningen av trafik 1angs Marstrandsvégen (generellt) orsakar problem
osterut under morgonens maxtimme.

e Om Karebykopplingen byggs avlastas Marstrandsvagen och framkomlighet
samt restider ar i samma storleksordning som i nulaget. Detta avlastar
ocksd rampen mot E6.

o Trafiken frén Aseberget har betydelse for framkomligheten om det &r ékad
trafik p% Marstrandsvagen. Om Karebykopplingen byggs eller kommunens
visionsmal nas far den liten betydelse, oberoende hdg eller 1&g
trafikalstring.

Rseberget
PM Trafiksimulering
Unr 1320058818-001
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e Arbete med att fa ner andelen bilresor i kommunen kommer spela stor roll
for framkomligheten i omradet. Att arbeta med beteendeférandringar att
vélja mer hallbara transportmedel sdsom gdng, cykel och vilutbyggd
kollektivtrafik gynnar hela trafiksituationen i kommunen.

Slutsatsen &r darmed att en signalkorsning ldngs Marstrandsvégen féreslas da en
signal bedéms klara bade hég- och I&gtrafikalstring fran Aseberget. En
signalkorsning kan aven anpassas for att ge bussar prioritet genom korsningen.
Cirkulationsplats ar dock att féredra vid 18g trafikalstring 1angs Marstrandsvégen.
Kungalvsmotet ar idag hart belastat och skulle darmed avlastas av
Karebykopplingen.

Kapaciteten pa pafarten till E6 sdderut &r i princip redan fullt utnyttjad i nuldget,
och detta har en paverkan pa samtliga scenarion men pafarten har inte ingatt som
en del i simuleringsomradet. Kosituationen i nuldget &r alltsd sdmre &n analysen
visar vilket ocksd podngterats tidigare i PM. Det finns ocksd en risk att évriga
scenarion kan paverkas av denna flaskhals i Kungalvsmotet pa ett satt som inte
fangas av analyserna. Jdamférelsen mellan scenarion och nulaget &r dock bra att
anvanda som utgdngspunkt for konsekvensbedémning och &r det stora skillnader
mot det analyserade nuldget kommer det rimligen innebdra omfattande
koproblematik, och &r det inte s& stora skillnader s& kan situationen vara
jamférbar med dagens faktiska kdsituation. I scenarier dar Karebykopplingen ar
byggd s& avlastas denna flaskhals och képaverkan bakat pd pafartsrampen blir
mindre, vilket i sin tur minskar paverkan pa denna simulerings resultat.

PM Trafiksimulering

Unr 1320058818-001
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Allmant om projektet

Till Trafikverket.se

Anvandarhandledning  (pdf)

Projektnamn
Projektnamn Aseberget

Egna kommentarer

Senast dndrad 2022-05-04 14:31
Verktyget

Version 1.0
Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 10 603 resor / dygn

. N . med lag /
Skattad fardmedelsférdelning

med bil: 34 %
med kollektivtrafik: 17 %
med cykel: 11 %

till fots: 34 %

med annat: 4 %

Resor per fairdmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots

Antal resor / dygn 3597 1828 1198

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots
Léagenhet 2 867 1688 1020
Radhus/parhus 729 140 177
Totalt 3597 1828 1198

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 3 597 bilresor

vilket motsvarar ungefar 2 941 A

Antaganden:

o 1,2 personer per bil for arbetsresor

Osakerhet

Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
/ hdg osakerhet. Ju hogre osakerhet,
desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

3 580

3263
317

3580

Annat

Annat

Totalt

400

Totalt
331
69

400

10 603

9170
1432

10 603


https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=main_page
http://www.trafikverket.se/
https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/docs/manual.pdf

o 1,4 personer per bil for inkép/serviceresor
o 1,5 personer per bil for fritidsresor

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
. (")vrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fairdmedel

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m2) 114014 7677 12814 2 864 - 137 370
Antaganden:
« BIl: 31,7 m?/bilresa

o Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa
o Cykel: 10,7 m2/cykelresa

o Till fots: 0,8 m?2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stéd for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att aven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Indata

Lokalisering
Kommun Kungalv

Var i kommunen | huvudortens ytteromraden

Markanvandning

Lagenhet 1 800 bostadsenheter
3 222 boende (automatiskt varde)

Radhus/parhus 200 bostadsenheter
496 boende (automatiskt varde)

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Avstand till hallplats 250-600 m
(genomsnitt i omradet)

Avstand till regional 1000-1500 m
busshallplats
(genomsnitt i omradet)



Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt 1-2 km

centrum (genomsnitt i

omradet)

Hur dr gangvégnatet Trottoarer finns i princip langs alla gator/vagar.

utformat i tatorten?

Finns mal och Kommunen har tydliga mal och en handlingsplan.
handlingsplan for
gangtrafiken?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt 1-3 km
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hojdskillnader vid fard Lite uppfor/nerfor. en kraftig backe.
till lokalt centrum

Finns mal och Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen f6ljs upp.
handlingsplan for
cykeltrafiken?

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgangen = Kommunens parkeringspolicy tillampas.
till bilparkering vid
bostéder i omradet?

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med Negj
mobility management

dvs. mjuka atgéarder for

att andra resbeteende?

Gron Kommunen arbetar inte med atgarden
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer Kommunen arbetar inte med atgarden
miljévénligt resande

Samlad reseinformation Kommunen arbetar inte med atgarden
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart Kommunen arbetar inte med atgarden

resande

Distansarbete Kommunen arbetar inte med atgarden
Resfria moéten Kommunen arbetar inte med atgarden
Malgruppsanpassade Kommunen arbetar inte med atgarden
kampanjer t.ex.

testresendrer.

hédlsotrampare

Battre cykelfaciliteter (ej Kommunen arbetar inte med &tgérden

infrastruktur)

Bilpooler Kommunen arbetar inte med atgarden
Sparsam koérning/Eco- Kommunen arbetar inte med atgarden
driving

Hur lange har Kortare an 2 ar

kommunen arbetat med
mobility management?



