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» Sammanfattning

Kungélvs kommun arbetar med framtagandet av en ny detaljplan i tdtorten Kode. Detaljplanen syftar till att
mojliggora anlaggning av en ny skola for cirka 360 elever i arskurs 3—6 samt en idrottshall. | samband med
pagaende planarbete behdver en langsiktig, hallbar trafiklésning som kombinerar framkomlighet och
trafiksékerhet for alla trafikslag tas fram. Kungélvs kommun har darfér gett Norconsult AB i uppdrag att ta fram
en trafikutredning som syftar till att beskriva befintliga forutsattningar samt ta fram ett trafikférslag for planerad
skola och idrottshall.

Kungalvs kommun arbetar for att 6ka andelen hallbara resor pa bade kort och lang sikt. For att minska antalet
bilresor kravs goda forutsattningar for att ga, cykla och aka skolbuss och ta kollektivtrafik till skolan.
Planomradet &r lokaliserat i vastra Kode, cirka 1 km vaster om Kode station. Planomradet avgransas av
Hedsvagen, som &r en statlig vag, i séder samt av ett befintligt bostadsomrade och skogsomrade i norr. |
nordsydlig riktning genom planomradet gar den enskilda vagen Adelstensvagen.

En trafikanalys har utforts for att berékna den trafik som alstras av den nya skolan i Kode samt de framtida
trafikflodena pa vagarna ar 2045. For att sakerstalla kapaciteten for framtida trafikbelastning ar 2045 i
korsningen Hedsvagen/Adelstensvagen har en kapacitetsberékning genomforts i Capcal. Resultatet visar en
belastningsgrad omkring 0,15 vilket innebér att det finns en god marginal i korsningen och att inga stérre
andringar i korsningsutformningen behoéver utforas. Utifran Kungalvs kommuns parkeringsnorm beraknas 134
cykelplatser och 38 bilplatser behdva tillkomma.

Trafikforslaget for detaljplanen omfattas av atgarder pa samtliga vagar inom detaljplanomradet och visas i sin
helhet i Figur 18, sida 26. Trafikforslaget innebar att en dubbel stopphallplats, vilken &ven fungerar som en
hastighetssankande atgéards, anlaggs vid korsningen Adelstensvagen/Hedsvagen. Den dubbla
stopphallplatsen innebar att motande fordon maste invanta varandra och inkluderar en passage for gaende.
Breddningen innebér dven att befintliga belysningsstolpar pa vastra sidan av Adelstensvagen behover flyttas
med breddningen. Hastigheten pa delar av Hedsvagen foreslas darmed sankas fran 70 km/h till 50 km7h.

Vaster om Adelstensvagen anlaggs en GC-bana som stracker sig fran hallplatsen vid Hedsvéagen, forbi den
nya skolan och upp till villaomradet norr om planomradet. Detta innebér att en breddning av vagen behéver
goras vilket medfor att befintliga belysningsstolpar och befintligt dike pd vastra sidan av Adelstensvéagen
behover flyttas. Foreslagen GC-vag langs Adelstensvagen stimmer bra 6verens med intentionerna i utkastet
for FOP Kode. For att uppnd en god tillgénglighet till skolan och underlétta fér hallbart resande bor tva
utbyggnadsstrackor pa ca 280 m respektive 520 m behdver byggas ut for att ansluta den foreslagna GC-
vagen med befintligt GC-vagnat i Kode.

Parkering, hamta/lamna-ficka och skolbussangéring for skolan planeras cirka 100 meter séder om planerad
skolgard, éster om Adelstensvégen. Placeringen av angoringen en bit fran skolan ar férdelaktig d& det minskar
antalet fordonsrorelser direkt utanfor skolan vilket hojer trafiksékerheten for de oskyddade trafikanterna vid
skolentrén.

Tva forhojda passager planeras langs Adelstensvagen sa att skolbarn ska kunna korsa vagen pa ett
trafiksakert sétt. Vidare foreslas hastigheten langs delar av Adelstensvagen sankas fran befintlig hastighet 50
km/h till 30 km/h for att ytterligare tka sakerheten for oskyddade trafikanter nar de fardas pa den tillkommande
GC-banan bredvid kérvagen och nér de korsar vagen.

Vvaghallaransvaret for Adelstensvagen, som i dagslaget ar en vagforeningsvag, kommer under planarbetet att
ses dver av kommunen. En kostnadskalkyl har tagits fram for trafikférslaget och total kostnad berdknas vara
cirka 21 500 000 kr.

n:\108\21\1082129\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\trafikutredning ny skola kode.docx 2022-06-09 | Sida 3 av 45



Trafikutredning Kodes nya skola (plats M)
Detaljplan Solberga-Bréacke 1:12 m.fl.
Uppdragsnr.: 108 21 29 Version: 1.1

Innehall

1 Inledning

1.1 Bakgrund
1.2 Syfte och mal
1.2.1 Hallbart resande
1.3 Planomradet
2 Forutsattningar
21 Angransande planer och program
2.1.1 Detaljplaner for bostader
2.1.2 Fordjupad o6versiktsplan for Kode
2.2 Omradets allmanna karaktar
2.2.1 Geotekniska forutsattningar
23 Upptagningsomrade skola
2.4 Gang- och cykelvagnat
25 Kollektivtrafik
2.6 Véagforhallanden
2.6.1 Belysning
2.7 Olycksstatistik
3 Trafikanalys
3.1 Vagtrafikfloden, nulage
3.2 Végtrafikfloden, prognosar 2045
3.2.1 Upprakning p& Hedsvagen
322 Tillkommande trafik pd Adelstensvagen
3.2.3 Sammanfattning
3.3 Kapacitetsberékning
3.4 Resultat i Capcal
3.4.1 Kéanslighetsanalys
35 Parkeringsbehov
3.5.1 Utformning av cykelparkering
4 Trafikforslag
4.1 Busshallplatser langs Hedsvagen
4.2 Ombyggnader Adelstensviagen
4.3 Parkering och angdring for skolan
4.4 Utbyggnad av gang- och cykelvag
4.5 Hastighetsbegransningar
4.6 Hojdsattning och dagvatten
4.7

n:\108\21\1082129\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\trafikutredning ny skola kode.docx

Effekter och konsekvenser av trafikforslaget

Norconsult 4%

© © © © 0NN O O

e e e e =
o o UM WN R O

N NN DNDNDNRFPRPEPR PR P
A W NDNPFEP O © 0 0 N N

W W W w w N NN
A W N PFP O 0W0WNO

2022-06-09 | Sida 4 av 45



Trafikutredning Kodes nya skola (plats M)
Detaljplan Solberga-Bréacke 1:12 m.fl.
Uppdragsnr.: 108 21 29 Version: 1.1

5 Utvarderade alternativ
5.1 Busshallplatser langs Hedsvagen
5.2 Ombyggnader Adelstensvagen
5.3 Angoring och parkering vid skolan

6 Kostnadskalkyl
7 Slutsats

7.1 Vidare studier
8 Referenser
BILAGOR
Oversikt T-01-1-002
Planutformning T-30-1-001
Planutformning T-30-1-002
Planutformning T-30-1-003
Typsektioner T-302-001
Profil T-30-2-201

n:\108\21\1082129\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\trafikutredning ny skola kode.docx

Norconsult 0:0

36
37
38
39

42

44
44

45

2022-06-09 | Sida 5 av 45



Trafikutredning Kodes nya skola (plats M) ¢
Detaljplan Solberga-Bréacke 1:12 m.fl. NOI’COﬂSUIt ‘.’
Uppdragsnr.: 108 21 29 Version: 1.1

1 Inledning

1.1 Bakgrund

Denna trafikutredning har tagits fram som ett underlag for ett pagaende detaljplanearbete i Kode, Kungélvs
kommun. Detaljplanen syftar till att méjliggora anlaggning av en ny skola for cirka 360 elever i arskurs 3—6
samt en idrottshall.

| samband med pagéende planarbete behdéver en langsiktig, hallbar trafikldsning som kombinerar
framkomlighet och trafiksakerhet for alla trafikslag tas fram. Kungéalvs kommun har darfér gett Norconsult AB i
uppdrag att ta fram en trafikutredning som syftar till att beskriva befintliga forutsattningar och dagens
trafiksituation samt utreda och beskriva tva trafikforslag for planerad skola och idrottshall. Utvardering samt
kostnadskalkyl av respektive trafiklésning redovisas samt en sammanfattande slutsats med rekommendation
over vilken I6sning som bedéms vara mest lamplig.
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Figur 1. Ortofoto med ungefarlig markering av planomradesgrans. (Kungélvs kommun, 2022a)
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1.2 Syfte och mal

Syftet med denna trafikutredning ar att ta fram en langsiktigt hallbar trafiklosning som ger skolelever
forutsattningar att ta sig till och fran nya Kode skola pa ett hallbart och trafiksakert satt. Vidare syftar
utredningen ocksa till att ge Kungélvs kommun stéd och underlag till det pagaende detaljplanearbetet.

1.2.1 Hallbart resande

Kungalvs kommun arbetar for att 6ka andelen hallbara resor pa bade kort och lang sikt. Kommunen har ett
pagaende arbete kopplat till mobilitet och arbetar I6pande med kampanjer som till exempel P& egna ben och
genomfor cykelkurser for arskurs 4 tillsammans med NTF Vast. | detaljplaner och program arbetar kommunen
aktivt for att skapa sa goda forutsattningar for hallbar resande som majligt. Det finns genomgaende ett fokus
pa gang, cykel och kollektivtrafik.

For att minska antalet bilresor kravs goda forutsattningar for att ga, cykla och &ka skolbuss och ta
kollektivtrafik till skolan. Bade anstallda och elever ska ha majlighet att valja hallbara fardsatt som passar
deras individuella behov. Forskning visar att barn som gar, cyklar eller tar buss till skolan mar battre och
presterar béttre i skolan. Barnen blir ocksa mer sjalvstandiga och trygga i sin narmiljo. (Karlstads universitet,
2022)

En god tillganglighet till fots, med cykel och med kollektivtrafik bidrar ocksa till en 6kad social hallbarhet nar
tillgéngligheten till fler malpunkter under dygnets alla timmar 6kar. Med fler personer som ror sig i gaturummet,
pa gang- och cykelvagar, 6kar ocksa den upplevda tryggheten. Det kan i forlangningen leda till en ytterligare
okning av andelen hallbara fardsatt.
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1.3 Planomradet

Planomradet &r lokaliserat i vastra Kode, cirka 1 km vaster om Kode station. Planomradet avgransas av
Trafikverkets vag Hedsvégen i séder och befintligt bostadsomrade och skogsomréde i norr, se Figur 1. |
nordvastlig riktning genom planomradet gar den enskilda vagen Adelstensvagen. Skolan planeras fér 360
elever i arskurs 3—6 med ett upptagningsomrade som innefattar stor del av landsbygden kring Kode Solberga
och Ardd.

Skolbyggnaden planeras utgtras av en total BTA pa 4200 m? férdelat pa 2—3 plan samt en idrottshall med
cirka 1200-1500 m2 BTA. | Figur 2 presenteras en mgjlig funktionsindelning av skolomradet. Placering av
byggnader, friyta och trafikfunktioner &r ett tidigt forslag och kan komma att justeras. (Kungalvs kommun,
2022a)
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yta for byggnader, friyta,
angoring mm
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Mojlig yta
«, parkering/véndplan
N, skolbuss
Maojlig yta
parkering/véndplan
skolbuss

Figur 2. Tidig skiss 6ver mojlig funktionsindelning av omradet. (Kungalvs kommun, 2022a)
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2 FOrutsattningar
2.1 Angransande planer och program

2.1.1 Detaljplaner for bostader

Oster om Adelstensvagen planerar Kungélvs kommun att p& lang sikt paborja detaljplanearbete for cirka 240
bostader. Kommunen planerar for blandad bebyggelse med flerbostadshus 2—4 vaningar och villor. | denna
utredning forutsatts bostaderna utgoras till halften av flerbostadshus och till halften av villor, fardigstallda till &r
2045 och anslutna till Adelstensvagen n&gonstans mellan an och korsningen Hedsvéagen/Adelstensvagen.
Omradet omfattas av pagaende arbete med fordjupad oversiktsplan for Kode.

2.1.2 Fordjupad 6versiktsplan for Kode

Kungalvs kommun arbetar med att ta fram en samradshandling for en fordjupad dversiktsplan for Kode (FOP
Kode) och planerar for antagande och laga kraft under 2023. (Kungalvs kommun, 2022b)

Utgangspunkt i arbetet med fordjupad oversiktsplan Kode &r tatortsavgransningen for orten som anges i
oversiktsplanen (OP 2010), se Figur 3. Aktuellt planomréde fér den nya skolan &r lokaliserat i den véstra delen
av omradet och har i Figur 3 markerats med en svart ring.

1000 m

Figur 3. Planomradet foér FOP Kode. (Kungélvs kommun, 2022Db)
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2.2 Omréadets allmanna karaktar

Planomradet for trafikforslaget ar belaget cirka 1 km vaster om centrala Kode och omfattar cirka 7 hektar mark
som till stérsta del bestar av obebyggd dkermark. Strax nordést om planomradet aterfinns ett befintligt
bostadsomrade. Adelstensvagen gar genom omradet i nord-sydlig riktning och leder till 141 smahus i
bostadsomrédet i norr samt till Hedsvagen, som &r en statlig vag, i sdder. Inom planomradets norra del finns
en byggnad som i dagslaget anvands for scoutverksamhet. Har finns aven grésytor och lévskog. En back
belagen i 6st-vastlig riktning delar planomradet pa mitten och omfattas av 50 m strandskydd. Stora delar av
planomradet &ar plant och med avgransade hojdskillnader langs backravinen samt i omradet med lovskog.

Scoutverksamhet

Befintlig PPN\ AN g Befintlig
GC-bana 75 - g UM " /GC-bana till

%
o, £ . centrala
f o = Kode

ERS i ireese TS
Pr—— .

fran back '

Befintliga
hallplatslagen,
Adelstensvigen

Figur 4. Oversiktsbild, planomradet har markerats med vitstreckad linje.

Planomradet innefattar fastigheterna Solberga-Bracke 1:12, del av Guntorp 1:4, del av Solberga-Bracke 1:3,
samt del av Guntorp 1:118. De tva forstnamnda fastigheterna dgs av kommunen, 6vriga fastigheter ar privata.
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2.2.1 Geotekniska férutsattningar

En geoteknisk utredning utférdes i omradet ar 2021 (PE Teknik & Arkitektur, 2021). For att erhalla
tillfredsstallande sékerhetsfaktor och undvika risk for bakatgripande skred i samband med planerad
byggnation foreslas:

e For backravin vaster om Adelstensvagen

Utbredning av trafiklast (20 kPA) begransas till &tminstone 9 m fran slantkron séder om backen
och 10 m fr&n slantkrén norr om backen for backravinen vaster om Adelstensvégen.
Utbredning av lovpliktiga ytlaster (10 kPA) sdder om backen placeras atminstone 3 m fran
slantkron.

For backravin dster om Adelstensvagen:

Utbredning av trafiklast (20 kPA) begransas till &tminstone 7 m fran slantkron séder om backen.
Utbredning av lovpliktiga ytlaster (10 kPA) sdder om backen placeras atminstone 2 m fran
slantkrén.

Se Figur 5 for visualisering av rekommenderad lastrestriktion i plan.
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Figur 5.Utbredning av rekommenderade lastrestriktioner. (PE Teknik & Arkitektur, 2021)
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2.3 Upptagningsomrade skola

Upptagningsomradet for Kode skola och Tunge skola omfattar Aréd, Solberga, Kode och kringliggande
landsbygd, se Figur 6. Den nya skolan i aktuell detaljplan féreslas lokaliseras mitt emellan Kode skola och
Tunge skola.

# s /\;{_ Solbergag
e | N e
Q ?/'E\ _a Arsnas

O

Figur 6. Upptagningsomrade for Tunge skola (till vanster) och Kode skola (till hoger).
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2.4 Gang- och cykelvagnat

Det finns en befintlig gdng-och cykelvag inom planomradet som gar i 6st-vastlig riktning och som ar belagen
strax soder om gronytan vid befintlig scoutverksamhet, se Figur 4. Gang- och cykelvagen har en grusad yta
och ansluter i vast till en enskild vag. | 6st ansluter gang- och cykelbanan till Briljantvagen, har hanvisas
oskyddade trafikanter till att fardas langs gatan i ca 250 meter innan de kan ansluta till GC-vagnat som
fortsatter in till centrala Kode och Kode station, se Figur 7.

Cykelvigskategorier

- Regional cykelvag
= Huvudcykelvag
Lokal cykelvag

P — 4
} }
B ~’ f J //
— - ) ‘
L, % 7
/ ! T
\\ 1
1~ J
IR Kode ‘
I} 1 _// \\
11 P
1! bl

Kla

Figur 7. Befintligt cykelvagnat hamtat fran NVDB (Nationell vagdatabas). Ungefarlig planomradesgrans har markerats med
svartstreckad linje.

En befintlig &kervag, som ansluter till Adelstenvagen i hojd med den grusade gang-och cykelbanan, nyttjas
delvis som gangstrak, se orangestreckad markering i Figur 4. | dagslaget finns ingen gang- eller cykelbana
langs Adelstensvagen eller Hedsvagen.

Kungalvs kommun har planer pa att bygga ut gang-och cykelvagnatet i Kode och har i arbetet med den
fordjupade Oversiktsplan tagit fram ett forslag for utbyggnad fram till &r 2045, se Figur 8. Ny GC-vag som leder
in till centrala Kode fran det nya skolomréadet planeras bland annat langs Adelstensvagen och Hedsvagen
samt langs befintlig dkervag. Kommunens ambition &r att fardigstélla gang- och cykelvag pa norra sidan av
Hedsvagen i samband med att den nya skolans verksamhet startar.

n:\108\21\1082129\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\trafikutredning ny skola kode.docx 2022-06-09 | Sida 13 av 45



Norconsult 4%

Trafikutredning Kodes nya skola (plats M)

Detaljplan Solberga-Bréacke 1:12 m.fl.
Uppdragsnr.: 108 21 29 Version: 1.1

Krottsonwiden, mya
W omsomviden nyd
Centrumtebypgelse. oy
UyPPene ny
Blandad bebyggeine. my
ANCAE DeCrgoeine By
Blandad bebygeise. befinmig .
Eancas teCypoeive belnts;

FOP Kode Tratk

Kode

-

Figur 8. Gang- och cykelnat i Kode ar 2045 enligt kommunens utkast for fordjupade oversiktsplan.

2.5 Kollektivtrafik

Kode station ligger cirka 1 km gangvéag fran planomradet. En befintlig busshallplats finns belagen inom
planomrédet utmed Hedsvéagen i korsningen dar Adelstensvagen moter Hedsvéagen, se Figur 4.
Busshéllplatsen, benamnd Adelstensvagen, har tva héllplatslagen och trafikeras av flera busslinjer som i
dagslaget har ett fatal avgangar pa for- respektive eftermiddagarna, se Tabell 1. Hallplatsen trafikeras inte

under helgdagar.
Tabell 1. Busslinjer som trafikerar hallplats Adelstensvagen.

Busslinje

306 Rortangen — Kode — kungalv |3 turer pa formiddag (ej helgdagar)
908 Bjorfall — Branna — Kungalv 2-3 turer pa EM (ej helgdagar)

909 Tunge — Kode — Timmervik 1 tur FM, 2 turer pd EM (ej helgdagar)
906 Bjorfall — Kode skola 1 tur FM, 3 turer EM (ej helger)

916 2 turer under EM (ej helgdagar)

Hallplatslagena ar enkelt utformade; i sdder finns en skylt som markerar laget samt ett vaderskydd medan
laget i norr inte alls ar markerat, har stannar bussen i befintlig korsning, se Figur 9. Bussarna har inga

separata fickor utan stannar pa korfaltet, vagrenen och i korsningen.
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Figur 9. Befintliga hallplatslagen vid Adelstensvagen.

Manga elever fardas till och fran befintlig skola i Kode med skolbuss. Detta kommer &ven vara ett
resealternativ for elever till den planerade skolan.

2.6 Vagforhallanden

Adelstensvagen ar en 7 meter bred enskild vag med ett korfalt i varje riktning. Vagen har en skyltad hastighet
om 50 km/h. Omradet norr om backen &ar skyltat med rekommenderad hastighet 30 km/h. Vagen har en nord-
sydlig riktning och ansluter i séder till Hedsvagen och i norr till 141 bostader samt en scoutverksamhet.

Hedsvagen &r en 6,5 meter bred statlig vag med skyltad hastighet om 70 km/h och ett korfalt i varje riktning.
Vagen, som har en 6st-vastlig riktning, leder i 6ster till Kode centrum och forgrenas till mindre landsvéagar i
Oster.

Vaghallare

os25 S0 LC
B R
i | g\

2 ar Bracke

- Statlig

= Kommunal

~ Enskild

+— Statlig, awikande underhalisansvar
+— Kommunal, awikande underhillsansvar
*— Enskild, awikande underh&llsansvar

Guntorp

Figur 10. Vaghallare (Trafikverket, 2022a).
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Befintliga trafikfloden langs vagarna redovisas i avsnitt 3.1 Vagtrafikfloden, nulage.

2.6.1 Belysning

P& Adelstensvagens vastra sida finns befintliga belysningsstolpar. Oster om korsningen
Adelstensvagen/Hedsvagen finns belysning pd norra sidan av vagen men vaster om korsningen saknas
belysning.

2.7 Olycksstatistik

Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) &r ett informationssystem for data om skador och olyckor
inom vagtransportsystemet dar uppgifter fran tva kéllor, polis och sjukvard, sammanfors. | strada aterfinns de
olyckor i vagtransportsystemet som lett till personskador och som rapporterats in till databasen. Ett utdrag ur
databasen har gjorts for planomradet samt aktuell stracka av Adelstensvagen och Hedsvagen. Utdraget visar
att det under de senaste 20 aren rapporterats in tre lindriga olyckor:

¢ Singelolycka med fotgéngare pa befintlig gang- och cykelbana i hojd med villaomradet. Olyckan
skedde under hala vagforhallanden pa grund av sno och is.

¢ Olycka med motande fordon i korsningen mellan Adelstensvagen och Hedsvagen. Olyckan skedde
under hala vagforhallanden pa grund av sné och is

e Olycka med upphinnande motorfordon. En skolbuss som stannat till vid hallplatsen langs Hedsvagen
blir pakord bakifran av en personbil.

Olycksstatistiken visar att det har hant f olyckor i omradet. Analysen av olycksstatistiken visar ingen férhojd
risk pa grund av bristfallig utformning inom utredningsomradet. Olyckan med skolbussen ar dock ett tydligt
exempel pa trafiksakerhetsrisker som uppstar nar bussar inte har egna hallplatsfickor utan stannar i vagrenen.
Befintlig utformning stdédjer dock inte de oskyddade trafikanternas rorelser éver Hedsvagen och
Adelstensvagen samt langs med Adelstenvégen.
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3 Trafikanalys

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvénts fér att berakna den trafik som alstras av den nya skolan i Kode.
Verktyget bygger pa kunskap som finns kring alstring av persontransporter beroende pa lokalisering,
markanvandning och uppgifter om yta.

Trafikaltrings- och kapacitetsberakningar goérs for foljande scenarion:

¢ Nulage
e Prognosar 2045

3.1 Vagtrafikfloden, nulage

| nulagesscenariot har trafik langs Adelstensvéagen uppskattats med hjélp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Adelstensvagen leder till 141 smé&hus strax norr om bostadsomradet och dessa bostader
uppskattas alstra 520 fordon/dygn (ADT). Cirka 30% av samtliga resor forvéantas ske till fots, med cykel och
kollektivtrafik, se Figur 11. Av dessa beddms majoriteten av resorna till fots och med cykel ha Kode centrum
samt Tunge skola som malpunkt. Dessa resor antas darfor inte ske langs Adelstensvéagens sodra del.
Oséakerheten i trafikalstringstalen bedéms vara lag. Andelen tung trafik antas vara 2% pa Adelstensvagen.

Fardmedelsfoérdelning

4%

Tabell 2. Alstrad trafik p& Adelstensvagen.

14% Fordon/dygn
ﬁrDs_?ygnstraflk, 590
4% -
Arsvardagsdygnstrafik 580
2% > AVDT

71%

= Bil = Kollektivtrafik = Cykel = Gang = Ovrigt

Figur 11. Fardmedelsfordelning nulége, procent.
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Norconsult 4%

Trafikuppgifter for Hedsvagen har inhamtats fran Trafikverkets nationella vagdatabas (NVDB). Enligt NVDB
utférdes tva stickprovsmatningar langs vagen ar 2017, se Figur 12. Arsdygnstrafiken (ADT) uppmattes till cirka
4 570 fordon/dygn (6% tung trafik) respektive 3 290 fordon/dygn (4% bestod av tung trafik) for de tva
matpunkterna.

Aoy,

ADT: 520
Tung trafik: 2% -

ADT: 3290
. Tung trafik: 4%

ADT: 4570
Tung trafik: 6%

Hedsvagen vast /\ g

Hedsvagen mellan @ Hedsvagen ost

Figur 12. Trafikméngder for ar 2017. Trafiken p& Adelstensvégen &r den alstrade trafiken fran bostadsomradet.

Trafikmangderna pa Adelstensvagen forvantas vara samma ar 2022 som ar 2017 eftersom det &ar en
berékning enligt alstringsverktyget och ingen exploatering inom omradet skett. Trafikmangderna pa
Hedsvagen raknas upp till &r 2022 i tva punkter, Hedsvagen vast och Hedsvagen mellan, se Figur 12.
Hedsvagen mellan forvantas ha en trafikméangd motsvarande Hedsvégen vast men med den adderade
trafiken fran Adelstensvagen. Ett antagande har gjorts om att vagarna trafikeras av cirka 11% av
arsdygnstrafiken under ett dygns maxtimme.

Tabell 3. Aktuella vagtrafikfloden for ar 2022.

) ADT Maxtimme .
vag fordon/dygn fordon/maxtimme Andel tung trafik
Adelstensvagen 520 60 2%
Hedsvagen vast 2900 320 4%
Hedsvagen mellan 3400 370 4%

3.2 Vagtrafikfloden, prognosar 2045

For att kunna uppskatta vagtrafikflodena for prognosar 2045 behdéver hansyn tas till den trafikokning som
vantas ske langs Hedsvagen samt den trafikalstring Kode nya skola genererar lzangs Adelstensvagen.
3.2.1 Upprakning pa Hedsvagen

Trafiken langs Hedsvagen har réknats upp med hjélp av Trafikverkets trafikupprakningstal EVA for Stor-
Goteborg och Vastra Goétalandsregionen till &r 2045. Prognosticerat vagtrafikflode for Hedsvagen redovisas i
Tabell 4. Den tillkommande exploateringen i form av skola och bostader p& bada sidor om Adelstensvagen
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beddms inte fullt ut omfattas av upprakning enligt Trafikverkets upprakningstal. Detta trots att
upprakningstalen ar omradesspecifika och sprider ut trafiktillvaxt till foljd av exploateringar éver ett storre
omrade (Trafikverket, 2020).

Tabell 4. Aktuella vagtrafikfloden for ar 2045, endast trafikupprakning.

) ADT Maxtimme .
vag fordon/dygn fordon/maxtimme AR TR AT
Adelstensvagen 520 60 2%
Hedsvagen vast 3690 410 5%
Hedsvagen mellan 4190 460 5%

3.2.2 Tillkommande trafik p& Adelstensviagen

Prognosen for vagtrafikflodet langs Adelstensvagen &r 2045 forutsatter planerad skola och idrottshall samt
tilkommande bebyggelse dster om Adelstensvagen. Det férutsétts att ingen évrig exploatering langre norrut
pa& Adelstensvagen sker.

Den nya skolan forutsatts utgoras av 4 200 m2 BTA for 360 elever och idrottshallen forutsatts besta av 1 500
m?2 byggnadsyta. Enligt trafikalstringsverktyget (Trafikverket, 2022b) beddéms skolan alstra 540 fordon/dygn
(ADT). Andelen tung trafik beréknas vara 3%. Idrottshallen alstrar i normalfallet ingen egen trafik men bedéms
anvandas vid traning och evenemang under kvéllar och helger. Enligt trafikalstringsverktyget alstrar en
idrottshall av den storleken cirka 380 fordon/dygn (ADT).

De tillkommande bostaderna dster om Adelstensvagen forutsétt utgdras av 120 flerbostadshus och 120 villor.
Bostaderna beréknas alstra totalt 680 fordon/dygn (ADT). Totalt bedéms skola, idrottshall och exploatering
enligt FOP Kode alstra cirka 1 600 fordon/Dygn (ADT), se Tabell 5.

Tabell 5. Alstrad trafik fran planomrade for skola och idrottshall samt kommande detaljplaner for bostader 6ster om
Adelstensvigen. Totaltrafiken ar avrundad till narmaste hundratal.

i) ADT Tung trafik
alstringsverktyg fordon/dygn 9
Skola, lag/mellanstadie 4 200 BTA 500 4%
Idrottshall 1500 380 2%
Flerbostadshus 120 st 230 2%
Villor 120 st 450 2%
Totalt 1600 3%

Eftersom omradet innehaller bade bostader och annan markanvandning okar risken for dubbelrakning. |
alstringsverktyget gors ingen sarskiljning mellan resor som har tva syften, till exempel en bilresa till/fran arbete
dar hamta/lamna sker pa vagen. Sammantaget bedoms osékerheten i alstringsverktyget som medel/hdg.

Forutom skolverksamheter under veckodagarna forvantas idrottshallen nyttjas for traning kvallstid och under
helger. Traning kan forvantas ske 1-2 ganger per kvall nagra ganger i veckan och matcher och traning kan
aven ske dagtid under helgerna. Den trafik som alstras fran idrottshallen férvantas inte belasta trafiksystemet
under den generella maxtimmen. Den alstrade trafiken fran idrottshallen férvantas ocksa vara en
Overskattning p& grund av den férvantade anvandningen.
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Med resonemanget ovan bor den totala alstringen fran skola, idrottshall och bostader enligt FOP Kode 6ster
om Adelstensvagen darfor séttas till cirka 1 200 fordon/dygn (ADT).

Tabell 6. Foreslagen reducerad trafikalstring for skola, idrottshall och kommande bostader 6ster om Adelstensvéagen.

Lk ADT Tung trafik
alstringsverktyg fordon/dygn 9
Skola, l&g/mellanstadie 4 200 BTA 502 4%
Flerbostadshus 120 st 230 2%
Villor 120 st 450 2%
Totalt 1200 3%

3.2.3 Sammanfattning

Med planerad exploatering i form av aktuell detaljplan och FOP Kode uppgér trafikmangden pa
Adelstensvagen till cirka 1 700 fordon/dygn (ADT) &r 2045. Andelen tung trafik bedéms vara 2%. P&
Hedsvagen beraknas trafiken uppga till 3 800 fordon/dygn (ADT) vaster om korsningen och 5300 fordon/dygn
Oster om korsningen. Andelen tung trafik bedoms vara 4-5% pa& Hedsvagen. Maxtimmen beraknas vara 11%
av arsdygnstrafiken motsvarande 190 fordon/maxtimme p& Adelstensvagen samt 410 respektive 590
fordon/maxtimme pa Hedsvagen, se Tabell 7.

Tabell 7. Prognosticerade vagtrafikfloden for &r 2045, med adderad trafik fran aktuell detaljplan samt 240 bostader i FOP
Kode.

) ADT Maxtimme .
ey fordon/dygn fordon/maxtimme ATEIE] i) et
Adelstensvagen 1700 190 2%
Hedsvagen vast 3750 410 5%
Hedsvagen mellan 5300 580 4%
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3.3 Kapacitetsberakning

For att sakerstalla kapaciteten for framtida trafikbelastning for prognosar 2045 i korsningen
Hedsvagen/Adelstensvéagen har en kapacitetsberakning genomforts. Korsningsutformningen forutséatts vara
samma som i dagslaget med vajningsplikt frdn Adelstensvégen, se Figur 13.

&
=X

Figur 13. Principutformning av korsning i Capcal. Ingen hansyn till utformning av busshallplats till stopphallplats har tagits i
analysen.

En kapacitetsberakning har genomforts i programmet Capcal. Indata till programmet ar dimensionerande
timme DH-Dim? (11% av ADT), svangférdelning, andel tung trafik, korsningsutformning i form av vajningsplikt
samt hastighetsgrans 30 km/h i korsning och 50 km/h pa stracka.

Samtlig alstrad trafik fran skola, idrottshall och FOP-Kode belastar Adelstensvagen och i férlangningen
Hedsvagen. Det antas att 95% av den alstrade trafiken kor fran/till Kode och resterande del vasterut.
Svangfordelningen ar baserad pa att Kode samhélle och E6 ar lokaliserade Gsterut. Majoriteten av
malpunkterna och resandeunderlaget angors darmed Osterifrdn pa Hedsvagen. | Figur 14 ses att cirka 400
fordon passerar korsningen i dst-vastlig riktning under maxtimme. Bedémd svangférdelning i form av antal
fordon och andel tung trafik i korsningens respektive ben kan ses i Figur 14.

Adelstensvagen . _
ADT-dim A

Tung trafik =5 B%

S9!
= 2% 2%

JLU

= =
5 2% % ..
Hedsvagen -’ L 9 2% Hedsvagen
vast mellan

Figur 14. Uppskattning av svangférdelning och andel tung trafik under maxtimme, DH-Dim.

Eftersom trafikmangderna ar begransade forvantas inte en justering av svangférdelningen paverka resultatet
frn Capcal-analysen i ndgon stor omfattning. Det har antagits att trafikférdelningen &r likriktad med 50% av
trafiken under dimensionerande timme i respektive riktning. | verkligheten blir situationen annorlunda eftersom
resandemonstret ar mer komplicerat &n sa med delmal for att till exempel lamna barn pa férskola/skola under
farden. Ibland anvénds i stéllet 60% av trafiken under dimensionerande timme som den mest belastade
riktningen men det beddoms inte nddvandigt i detta fall.

1 Den 200:e mest belastade timmen under aret.
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Berékningarna i Capcal ger bland annat resultat i form av belastningsgrad och kdlangd (antal fordon) per
korfalt i korsningarnas tillfarter. Enligt Trafikverket ar en énskvéard servicenivd B<0,6 i en vajningsreglerad
korsning, se Tabell 8. En 6nskvard serviceniva pa B<0,6 &r ocksa det krav som Trafikverket har pa sina egna
vagar vid nybyggnation (Trafikverket, 2022). Belastningsgraden bor inte éverstiga 0,8 fér en fungerande
trafikanlaggning utan férdréjningar och kobildning (SKL, 2015). Om belastningsgraden 6verstiger 1,0 ar
andelen inkommande trafik hdgre an den utgaende och det leder till en 6kande kobildning.

Tabell 8. Onskvard och godkand belastningsgrad (lagg till k&lla) (Trafikverket, 2012)

Belastningsgrad
Korsningstyp Korsning Ons_kva_rdo God_tagpa[ Averbelastas
serviceniva serviceniva
A | Véjningsreglerad | B<0,6 <1,0 B>1,0

3.4 Resultat i Capcal

Resultatet fran Capcal-kérningen for korsningen visar att det finns en god marginal i korsningens kapacitet, se
Tabell 9. Den uppskattade trafikalstringen fran aktuell detaljplan och tillkommande bostéader fran FOP Kode i
anslutning till omradet bedéms inte ge upphov till nAgra kapacitetsproblem i korsningen for ar 2045.

Tabell 9. Resultat fran Capcal i form av belastningsgrad och kolangder per korfalt.

. . Koélangd (antal fordon)
Tillfart Belastningsgrad Medel 90-percenti
Hedsvagen vast 0,11 0,0 0,0
Adelstensvagen 0,13 0,1 0,1
Hedsvagen mellan 0,15 0,0 0,0

3.4.1 Kanslighetsanalys

Om det vid ett tillfalle skulle vara en stor mangd besdkare till idrottsverksamheten kan tillfalligt en storre
belastning pa den korsningen ske. Om fordonsfldden skulle 6ka med 100% p& Adelstensvagen och med 25%
pa Hedsvéagen fas fortfarande en godtagbar serviceniva, se Tabell 10. Det uppstar en viss kdbildning pa
Adelstensvagen med i snitt cirka 0,7 fordon i k6 under dimensionerande timme DH-Dim. Under dygnets mest
belastade minuter (90-percentilen), uppstar kber pad mer an 1,6 fordon men det handlar om 6 minuter under ett

helt dygn.

Tabell 10. Kanslighetsanalys av korsningen Adelstensvagen/Hedsvégen. Trafikmangderna i samtliga ben har 6kat med

100%.

. . Koélangd (antal fordon)
Tillfart Belastningsgrad Medel 90-percenti
Hedsvagen vast 0,29 0,0 0,0
Adelstensvagen 0,49 0,7 1,6
Hedsvagen mellan 0,38 0,0 0,0
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3.5 Parkeringsbehov

Cykel och bilparkeringsbehovet for skolverksamheten har beraknats utifrdn Kungéalvs kommuns
parkeringsnorm och omfattar bade personalparkering samt korttidsparkering for foraldrar som hamtar och
l[amnar sina barn vid skolan. Idrottshallens behov av parkeringsplatser bedéms kunna samordnas med
skolans parkeringsplatser eftersom skolan framst nyttjar platserna dagtid och idrottshallens behov framst ar
under kvallstid och helger.

Enligt Kungalv kommuns parkeringsnorm ligger detaljplaneomradet precis p& gransen mellan zon B och zon
C, se Figur 15. Med pagaende detaljplan, kommande detaljplaner for ytterligare bostader dster om
Adelstensvagen och FOP Kode véxer tatorten vilket innebér att detaljplaneomradet bér omfattas av zon B. |
Zon B, eller mellanzonen, finns god tillgang till kollektivtrafik och cykelbanor men staden &r riktigt lika tat som
en innerstad.

i Ramma |
{ Brahal
Parkeringszonen
WOIDY Duvasjon mA
ghab Zon B
e 5 BT ZonC
Solberga Skalld R
Cy P
3]'.,' )
Arsna Kode . Hr
’ Igetorp Diser
: Lundby
shyber
" {omeianda K 4 N

Figur 15. Urklipp fran zonindelning fran parkeringsnormen. (Kungélvs kommun, 2021)

Parkeringsormen for grundskola inom zon B &r totalt 9 bilplatser och 32 cykelplatser per 1000 m2 BTA, se
Tabell 11. | Kungéalvs kommuns parkeringsnorm finns inget p-tal fér rorelsehindrade. Fér detta anvands
Goteborgs Stads Riktlinjer fér mobilitet och parkering (Goéteborgs Stad, 2021) (Goteborgs stad, 2021) dar det
anges att 3% av totala antalet p-platser for bil, fér bostéader och verksamheter, ska ordnas for rérelsehindrade
med sarskilt parkeringstillstand.

Tabell 11. P-tal for bil och cykel per 1000 m? BTA for grundskola i zon B. (Kungéalvs kommun, 2021)

P-tal Bilplatser per 1000 m? BTA Cykelplatser per 1000 m? BTA
Anstéllda 6 2
Besokare 3 30
Totalt 9 32
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Baserat pa parkeringsnormen for en grundskola p& 4200 m2? BTA beraknas antal cykelplatser till 134 stycken
och antalet bilplatser bli 38 stycken, se Tabell 12.

Tabell 12. Beréknat antal parkeringsplatser for bil och cykel for den nya skolan. * Varav 3% av dessa ska utgoras av
parkering for rorelsehindrade, dvs 1 plats.

P-platser Bil Cykel
Anstallda 25 8
Besokare 13 126
Totalt 38* 134

For parkering for rérelsehindrade ska en plats anordnas. Denna ska lokaliseras inom 25 meters gangavstand
fran en tillganglig entré till skolbyggnaden och entré till idrottshallen (Boverket, 2022).

3.5.1 Utformning av cykelparkering

Cykelparkeringar bor lokaliseras néra entréer och med en naturlig anslutning till kringliggande cykelvagar. En
andel av cykelparkeringarna bor anordnas med tak, forslagsvis 25-50 procent. Detta skulle innebéara att cirka
34-67 platser bor placeras under tak. Med vinkelrata cykelparkeringar, se Figur 16, uppgar den totala ytan
som kravs for 134 cykelparkeringar till cirka 220 m?2.

1.8m 2m 1.8m

-~ [03m ’

N
|34 &

06m
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a 33 kvm ca 30 kvm

Figur 16. Exempel pa typutformning av cykelparkeringar med vinkelrata och snedstallda stall. De tva alternativen omfattar
20 platser vardera. (Boverket, 2010)

Ett forslag pa cykelparkeringarnas fordelning inom skolomradet och hur stor yta respektive omrade tar i
ansprak kan ses i Tabell 13.

Tabell 13. Forslag pa fordelning av cykelparkeringar och vilken yta de upptar.

Plats Fordelning Antal Yta m?
Tak soder 40% 54 90
Véandplan norr 30% 40 70
Huvudentré 20% 27 40
Idrottshallen 10% 13 20
Totalt 100% 134 220
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Ett forslag pa cykelparkeringars lokalisering och ytan de upptar kan ses i Figur 17. Det ska finnas tillgangliga
cykelparkeringar nar man angor skolomradet fran samtliga vaderstreck, bade for anstallda och elever. Vid
idrottshallen &r ett antal cykelparkeringar lokaliserade i handelse av att eleverna borjar skoldagen med
idrottsverksamhet samt for personer som nyttjar idrottshallen utanfor skoltid.

78 (== ==
= 7

Figur 17. Ytan som upptas av féreslagna cykelparkeringar redovisas i bild med gréna ytor.
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4 Trafikforslag

Norconsult 0:0

Trafikforslaget for detaljplanen omfattas av atgarder pa samtliga vagar inom detaljplanomradet och visas i sin

helhet i Figur 18.

Foéljande punkter har studerats i trafikforslaget:

- En ny utformning for Adelstensvagen med GC-bana intill.

- Enyta for parkering, hdmta/lamna trafik och skolbussangoring till den planerade skolan.
- Ny korsnings- och hallplatsutformning mot i korsningen Hedsvagen/Adelstensvagen.

- Angoring till skola och idrottshall for leveranser.

0 TN
DA LU |

Avsmalning av
korbana langs
Adelstensvagen och

Angoring for skolbuss,
hamta/lamna trafik
7' och personalparkering

—J D\ —
i o /.
™~ @ '\\"i_\\>ll\\ \
“~

NN e

A ¥ S/ il {_~ Ny héllplatsutformning och sdker
passage

Figur 18. Oversikt trafikforslag.

n:\108\21\1082129\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\trafikutredning ny skola kode.docx

2022-06-09 | Sida 26 av 45



Trafikutredning Kodes nya skola (plats M) Norconsult ’0’
D

Detaljplan Solberga-Bréacke 1:12 m.fl.
Uppdragsnr.: 108 21 29 Version: 1.1

4.1 Busshallplatser langs Hedsvagen

Busshéllplatsen Adelstensvagen som i dagslaget stannar i korbanan planeras om mot en trafiksakrare
utformning. Foreslagen ny utformning ar en dubbel stopphallplats vilken &ven fungerar som en
hastighetssankande atgard langs Hedsvagen. | anslutning till hallplatsen planeras en passage for att na det
sddra hallplatslaget, se Figur 19.

Oster om Adelstensvagen planeras en GC-bana norr om Hedsvagen i FOP Kode. Korsningspunkten mellan
Adelstensvagen och Hedsvagen planeras darfér med en GC-passage med refug for att koppla GC-Hedsvagen

med GC-Adelstensvagen.

Hallplatsen foreslas placeras vaster om korsningen for att fa smidig koppling till planerade GC-banan langs
Adelstensvagen. Trafikméngden kommer dven vara mindre vaster om korsningen da fordon med destination
langs Adelstensvagen inte kommer behdva kéra genom avsmalningen av Hedsvagen. Linjetrafiken kommer
fortsatt kora langs Hedsvagen och endast skolbussar planerar trafikera Adelstensvéagen.

KORBANA
+ +
GANGBANA/GANGYTA
BUSSHALLPLATS
| BUSSKORFALT
PARKERING
GANG- OCH CYKELBANA
0 = xoti24 200 4= ES
] g
i ]
+ =1
+ - + +

Figur 19. Foreslagen héllplatsutformning och korsningsutformning Hedsvagen/Adelstensvagen.

VGU har rekommendationer kring antalet dimensionerande fordon foér en vag samt turtéthet dar det kan
bedomas om det ar lampligt med dubbel stopphallplats och trafiken langs Hedsvagen uppfyller kriterier dar det
ar lampligt, se Figur 20 dar forhallande for Hedsvagen ar markerat med rod ring i figuren (SKL, 2015).
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Antal bussar per timme
som stannar vid héllplatsen
under hégirafik, bdda riktningarna
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= = = 1 {wre granslinjs 1or glugghdliplats och fickhaliplats

= w= o Owre granslinge f8r enkel stopphaliplats, kKlackhdllplats ach kérbanehéliplats
3. Owre granshnge far duboel stopphallplats

FIGUR 1-8 Granslinjer for hallplatstyp pa dubbelriktad 2-féltig gata,
belastningsgrad 0,6, medelstopptid 30 sekunder

Figur 20: Krav dubbel stopphallplats enligt "Kommunal VGU-Guide” (SKL, 2015)

4.2 Ombyggnader Adelstensvagen

Adelstensvagen ar i dagens utformning bred och tilltet htga hastigheter. Trafikforslaget syftar till att smalna
av korbanan och lagga till koppling for GC-trafikanter. Korbanan planeras till 6 meters bredd, vilket tillater tva
lastbilar eller bussar att métas vid lagre hastigheter. Intill kérbanan p& Adelstensvéagens véstra sida planeras
en GC-bana med en bredd p& 3 meter. GC-banan placeras pa Adelstensvagens vastra sida for att ha enkel
atkomst till skolomrédet som kommer ligga véster om Adelstensvagen. En ytterligare anledning till GC-banans
placering &r att parkering och skolbussangdéring placeras dster om Adelstensvagen och GC-banan slipper d&
korsa in- och utfarter till denna angéring. Mellan den planerade ytan for parkering och bussangéring och
skolan planeras GC-banan med en bredd pa 4,5 meter for att skapa en trafiksaker skolvag for barnen. GC-
banan planeras med kantsten mot kérbanan, vilket ar lampligt vid lagre hastigheter. Typsektionen presenteras
i Figur 21.
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Adelstensvagen
9.75
HORBANA
GE 0,25
0,50 3,00-4,50 8,00 —
 —1
Belysning behdwver fiyttas till intill GC-banan EQ |: | ‘ ]
Befintlig belaggningskant
% /— Anshuter till befintligt dike

Figur 21. Foreslagen typsektion for Adelstensvagen

Langs Adelstensvagen planeras tva forhojda passager for att skolbarnen ska kunna korsa Adelstensvagen péa
ett trafiksakert satt. De tva planerade passagerna ar markerade med orange i Figur 22 nedan.

1~
,‘ "‘F KORBANA
— o[\ GANGBANA/GANGYTA
— Yl |
B \ BUSSHALLPLATS

i

\\ BUSSKORFALT

7\ PARKERING

\\ _ GANG- OCH CYKELBANA

N Ve ( \ .

~__| Forhojd passage

N J -
| —
|4/74 N

|

- I ]\ \

| Férhdjd passage o

"
/S

/>

o R

Figur 22. Oversikt fornojda passager Adelstensvéagen.
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4.3 Parkering och angdring for skolan

Parkering och skolbussangoring fér skolan planeras ca. 100 meter soder om planerad skolgard, 6ster om
Adelstensvagen. Placeringen av angéringen en bit fr&n skolan &r fordelaktig da det minskar antalet
fordonsrorelser direkt utanfor skolan vilket hojer trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna vid
skolentrén. Utformningen innefattar en kérbana fér hamta/lamna trafik med en avslappningsficka
dimensionerad for 7 parkeringsplatser. och intill detta planeras parkering med tvéarstallda parkeringsplatser.
Skolbussangdringen planeras langst 6sterut l&ngs ett eget korfalt. Bussangdringen planeras langst dsterut for
att ha s& f& fordonsrorelser som mojligt dar gangtrafikanter fran parkeringsytorna korsar kérbanan i norra
delen av angoringsytan. Mellan de tvarstallda parkeringarna och bussangéring kan en exempelvis en grényta
anlaggas med buskage eller dyl. for att stoppa smitrorelser tvars parkeringsytan fran skolbusslaget.

Fordon som ska anvanda hamta/lamna fickan och bussar kor in till ytan i sdder och ut i norr medan fordon till
personalparkeringen kor bade in och ut i s6der, for att minska antalet fordonsrérelser dar oskyddade
trafikanter rér sig i norra delen av angdringsytan.

Bussangoringen ar dimensionerad for buss av storlek Lbn (Normalbuss).

KORBANA

GANGBANA/GANGYTA
BUSSHALLPLATS

| BUSSKORFALT
PARKERING
GANG- OCH CYKELBANA

/
/

Figur 23. Utformning parkering och bussangoring till Kode skola.
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Angéringen for leveranser till skolan planeras norr om den planerade skolbyggnaden. lllustrationen i Figur 24
visar en féreslagen plats for angdring till skolan, exakt placering fér vandytan behdver detaljstuderas narmare
nar byggnaderna detaljprojekteras.

o

AT

/£

KORBANA
GANGBANA/GANGYTA

BUSSHALLPLATS

1 BUSSKORFALT

PARKERING

GANG- OCH CYKELBANA

Figur 24. Angoring skola.

4.4 Utbyggnad av gang- och cykelvag

Befintlig grusad GC-vag s6der om det planerade skolomréadet planeras ha kvar sin 3 meters bredd fortsatt
dsterut mot centrala Kode. Langs med skolomradet breddas GC-vagen till 4,5 meter for att tillata lastning till
idrottshall, angdring for rérelsehindrade till idrottshall samt tillganglighet for rdddningstjanst, se Figur 25. Det
bor placeras en vagsparr foér denna delen av GC-véagen for att hindra obehorig trafik.
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Anslutning till akermark % [=———— Grans mot fastigheter Befintlig GC-kant % tes——— Gréns mot skolgard

Figur 25. Typsektioner GC-vag stder om skolomradet.

4.5 Hastighetsbegréansningar

| samband med anlaggningen av den nya skolan och GC-végen langs Adelstensvagen foreslas hastigheten
langs vagen sankas fran befintlig hastighet 50 km/h till 30 km/h, se Figur 26. Detta gors med hjalp av
skyltning. Vidare bidrar dven de tva forhojda passagerna till att halla nere hastigheten pa vagen.
Hastighetssankningen foreslas borja strax sdder om infarten till den féreslagna parkeringsplatsen och fortsatta
norrut, forbi den nya skolan och upp mot villaomradet. Detta bidrar till en 6kad sakerhet fér gdende och
cyklister nar de fardas p& den tillkommande GC-banan bredvid kérvagen och nér de korsar Adelstensvéagen.
De tva forhojda passagerna bidrar till att sanka hastigheten pa vagen,

Den dubbla stopphallplatsen innebar att métande fordon maste invanta varandra och inkluderar en passage
for gaende. En trafiksaker passage bor hastighetsséakras till 30-40 km/h. Hastigheten for Hedsvagen nar man
kommer in i tatorten Kode &r 50 km/h. Enligt tidiga kommunala planer kommer dkermarken Gster om
Adelstensvagen eventuellt att exploateras for bostadsandamal vilket skulle innebéra en forlangning av
tatorten. Befintlig hastighet langs Hedsvagen utanfor Kode tatort ar i dagslaget 70 km/h. Med hansyn till
ovanstaende foreslas hastigheten sankas till 50 km/h strax innan stopphallplatsen och hela vagen in till
centrala Kode, se Figur 26.
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Befintlig hastighet
70 km/h behalls.

Figur 26. Hastighetsbegransningar Adelstensvagen och Hedsvéagen.

4.6 Hojdsattning och dagvatten

Profilen for Adelstensvagen ar anpassad for att félja befintliga héjder langs vagen. Vagen foreslas ha kvar dike
pa bada sidor av vagen som kan anvandas for avvattning av vagbanan. Breddningen av Adelstensvagen déar
vagen korsar backen kan vara en svar sektor. | ritning T-30-1-003 syns en stor slantutbredning vid denna
punkt. Slanterna i denna trafikutredning har antagits en lutning pa 1:3 och héjdmodellen ar baserad pa
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hojdkurvor och inte inméatning av platsen. For att se verklig slantutbredning och bedoma eventuella atgarder
behdéver ytterligare utredning genomféras.

4.7 Effekter och konsekvenser av trafikforslaget

Den foreslagna utformningen innebér att hastigheten langs Hedsvagen behdver anpassas for att kunna
anlagga en dubbel stopphallplats. | nulaget blir det en hastighetssankning pd Hedsvagen en bit 6ster om
planomradet, narmre centrala Kode. Att anpassa hastigheten innan det féreslagna nya hallplatslaget innebar
att hallplatsen skulle kunna fungera som en port in i Kode tatort.

Hastigheten langs Adelstensvagen behéver dven den anpassas, i dagslaget ar det 50-70km/h och en bred
vag som uppmuntrar till h6g hastighet. Forslaget innebér att hastigheten anpassas till 30km/h fran
angoringsytan forbi den planerade skolan.

Vaghallaransvaret for Adelstensvagen, som i dagslaget ar en vagféreningsvag, kommer under planarbetet att
ses dver av kommunen.

Ombyggnaden av Adelstensvéagen innebér att diket vaster om vagen behover flyttas med breddningen, diket
Oster om vagen kan vara kvar i befintligt lage da den ostra belaggningskanten inte flyttas. Breddningen
innebér dven att befintliga belysningsstolpar pé véstra sidan av Adelstensvagen behdéver flyttas med
breddningen.

Foreslagen GC-vag langs Adelstensvagen stammer bra 6verens med intentionerna i utkastet for FOP Kode.
For att uppna en god tillganglighet till skolan och underlatta for hallbart resande bér den GC-vag som
presenteras i trafikforslaget inga i ett GC-vagnat. | Figur 27 redovisas foreslagna anslutningar till befintligt GC-
vagnat:

1. Den féreslagna GC-vagen bor i sdder ansluta till en GC-vag langs Hedsvagen som leder in till de
sodra delarna av centrala Kode. En utbyggnadsstracka omkring 520 m lang behovs for att
sammanbinda den foreslagna GC-vagen med befintlig GC-véag i Kode.

2. 1 hojd med den nya skolans lage finns det i dagslaget en befintlig GC-vag vasterut pa delar av
strackan mot Tunge skola. Vissa delar av strackan innebar att oskyddade trafikanter fardas langs
vagrenen. Har finns i dagslaget valdigt f& bostader inga utbyggnadsstrackor bedoms behovas for att
skapa en god tillganglighet. Mdjligtvis skulle kompletterande GC-véag pa strackan behova anlaggas i
det fall att fler bostader tillkommer i omrédet mellan Tunge skola och det utredda omrédet.

3. Oster om den nya skolans lage finns i dagslaget en kort GC-vag som ansluter till villagator med
blandtrafik. Genom att férlanga befintlig GC-vag ca 280 m Gsterut gar det att ansluta till befintlig GC-
vag mot centrala Kode och pé sa vis skapa en méjlighet for oskyddade trafikanter att undvika
blandtrafiken pa villagatorna.

4. | norr foresl&s GC-vagen avslutas i korsningen Adelstensvagen/Onyxvagen. | det fall att det inte gar
att anlagga en separat GC-bana pga platsbrist kan en méjlig 16sning vara att markera GC-vagen pa
befintlig vagbana med hjalp av betongsten i samma hdjd som kdrbanan. Detta innebar att gc-vagen
kan samnyttjas i de fall tva bilar méts precis pa denna plats. Eftersom sikten ar begransad behover
utformningen studeras vidare vid projekteringen.

Trafikforslaget innebar en héjning av trafiksakerheten for oskyddade trafikanter i omradet. Nya sakra passager
skapas och nya GC-kopplingar skapas vilket &r en férbattring mot nulaget dar oskyddade trafikanter far réra
sig i blandtrafik.

Trafikforslaget innebar att barn och personal maste ga en stracka pa ca. 100 meter for att nd skolgarden fran
angdringsytan. Detta kan leda till att foraldrar kdr upp till skolan och stannar i kérbanan for att slédppa av sina
barn narmre skolan, exempelvis vid samre vader. Samtidigt kan ett langre avstand mellan skolan och
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parkeringsplatsen dven minska vardnadshavares benagenhet att skjutsa till skolan och istallet 6ka det héllbara
resandet. Genom att hamtning och lamning inte sker i direkt anslutning till skolans entré, minskas kontakten
mellan motorfordon och oskyddade trafikanter vilket 6kar trafiksékerheten. Att skolbussangdéring placeras med
avstand till skolan kan géra att det upplevs som nedprioriterat och att det darfor inte valjs som fardmedel.

Onyxvagen. Markeras med

2 Befintli GC-vég mot betongsten om platsbrist rader

Tunge skola

> [ Ty & —
" Befintlig GC-vég mot
)| centrala Kode

3. GC-vdg, ca 280 m, sammanbinder
foreslagen GC-vag med befintlig
GC-vag mot centrala Kode

1. GC-vég, ca 520 m, sammanbinder
foreslagen GC-vag med befintlig
GC-vag in mot centrala Kode

s Befintlig GC-vag
Foreslagen GC-vag
= FOreslagna anslutningar GC-vagnat

Figur 27. Foreslagna anslutningar mellan tilkommande GC-vég langs Adelstensvagen och befintliga GC-vagar.
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5 Utvarderade alternativ

| detta kapitel redovisas de alternativ som har utretts under projektets gang. Med hjalp av utvarderingsmatriser
redovisas for- och nackdelar fér de olika alternativen och det slutliga trafikforslaget.

Utvarderingsmatrisen besar av en bedomning av sex olika faktorer:

o Trafiksdkerhet Risk for olyckor och felaktigt trafikbeteende, med fokus pa skolbarn
och oskyddade trafikanter.
e Framkomlighet motorfordon Hastighet och risk for kdbildning

o Tillganglighet Tillganglighet for personer med funktionsvariation.

e Trygghet Upplevd trygghet under dygnet och pa grund av motorfordon.
e Markintrang Behov av mark utanfér vagomrade.

e Gestaltning Maojlighet till en utformning som passar planerad bebyggelse.

Bedomningen baseras pa en skala positiv-neutral-negativ (se nedan) och hur de olika alternativen forhaller sig
till varandra med en utblick till &r 2045. For ar 2045 forutsatts ett genomforande enligt FOP Kode samt den
nya skolan och idrottshallen med tillhérande trafikfunktioner.

Bedbmning i utvarderingsmatris
Positivt
Neutralt

I Negativt
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5.1 Busshallplatser langs Hedsvagen

Utover forslaget med dubbel stopphallplats som presenteras under avsnitt 4.1 har ett alternativ med
fickhallplatser langs Hedsvagen utretts. Alternativet innebér att framkomligheten langs Hedsvéagen inte
paverkas vilket mojliggor for hdgre hastigheter langs vagen jamfort med forslaget med dubbel stopphallplats.
Den hoégre hastigheten tillsammans med utformningen innebar en férsamrad trafiksékerhet for oskyddade
trafikanter d& det finns en risk for smitrorelser till hallplatsen 6ster om korsningen. Det l&nga avstandet mellan
hallplatslagena och den hoga hastigheten pa vagen bedéms bidra till att platsen upplevs mer 6dslig och utsatt
och darmed minskar den upplevda tryggheten jamfort med alternativet med dubbel stopphallplats.

=

Figur 28. Till vanster: Dubbel stopphallplats vaster om korsningen. Till hoger: Fickhallplatser.

Tabell 14. Utvarderingsmatris for alternativ av busshallplatsutformning langs Hedsvagen.

Dubbel stopphallplats Fickhallplats

Trafiksakerhet Inga bilar kan passera nar bussen Hoga hastigheter. Risk for smitrorelser dster
stannar. . om korsningen.

Framkomlighet Forsamring mot nuldge men inom Ingen paverkan.

motorfordon riktlinje.

Tillganglighet Tillganglighetsanpassa enligt Tillganglighetsanpassa enligt riktlinjer.
riktlinjer.

Trygghet Fler p& samma plats. Fordon Mer 6dslig. Fordon passerar i hdgre
passerar langsammare. . hastighet.

Markintrdng Ryms ev. inom vagomrade, Storre paverkan pa kringliggande mark.
yteffektiv.

Gestaltning Utformning visar pa en annan miljo Liten forandring fran nulage.
Oster om korsningen.

Slutsats Foreslagen l6sning Bortvalt alternativ
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5.2 Ombyggnader Adelstensvagen

| dagslaget ar Adelstensvagens anslutning till Hedsvéagen valdigt bred. Tva alternativa utformningar har utretts
med malet att gora korsningen mer trafiksaker och tillganglig for oskyddade trafikanter da det finns
kommunala planer pa att bygga ut GC-néatet langs med Hedsvagen och in mot centrala Kode. Det ena
alternativet innebéar att en refug tillkommer langs Adelstensvéagen och det andra alternativet innebar att
anslutningen smalnas av.

Alternativet med en refug bedoms vara mer trafiksaker och trygg da det skapar en synlig passage for bade
skyddade och oskyddade trafikanter. En mittrefug bidrar &ven till 6kad tillganglighet da den majliggor for
oskyddade trafikanter att passera vagen i tva etapper. Alternativet kraver dock en viss breddning av befintligt
vagomrade.

o+
3

Figur 29. Tva alternativ for korsningsutformning for Adelstensvagen/Hedsvagen.

Tabell 15. Utvardering mellan anslutningsalternativ mellan Hedsvéagen och Adelstensvégen.

Korsning med refug Korsning utan refug

Trafiksdkerhet Synlig och séker passage. Inte lika tydlig passage.
Framkomlighet Korspar sakerstaller framkomlighet. Korspar sakerstaller framkomlighet.
motorfordon
Tillganglighet Mojlighet att passera i tva steg Uppfyller krav om max 8 meter passage.
Trygghet Tydligare passage for oskyddade Oskyddade trafikanter ej prioriterade.

trafikanter. .
Markintrdng - Kraver breddning av vagomrade. Smalare sektion.
Gestaltning Passar med kommande Ok I8sning.

exploatering nordost om korsning

och Adelstensvégens helhet.
Slutsats Foreslagen l6sning Bortvalt alternativ
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5.3 Angoring och parkering vid skolan

Ett alternativt trafikforslag for angoring av skolbussar, leveranser, hamta/lamna zon samt parkeringar
redovisas i Figur 30. | det bortvalda alternativet (vanster) har angdring fér skolbussar, hamta/lamna zon samt
parkeringsplatser separerats och placerats pa tre olika stéllen. Det féreslagna alternativet (hoger) har i stallet
samlat alla dessa trafikfunktioner inom samma omrade. Bada alternativen har forhéjda passager for GC-trafik.

Figur 30. Till vanster: Skolbuss och hamta/lamna zon sdder om skolan. Till hdger: Skolbuss och hamta/lamna zon i sdder
om vattendrag.

| det bortvalda alternativet har angdring for skolbussar och leveranser samt en vandplats for dessa placerats
strax s6der om skolomradet, se Figur 30. Avstandet som elever behdver ga for att ta sig till och fran skolan ar
litet och de behover inte korsa nagon bilvag. Denna placering av bussangéring bedoms vara trygg for elever
som fardas med skolbuss. Placeringen innebar dock att privat mark behdver tas i ansprak samt att bussar
behdéver korsa GC-bana, se utvardering i Tabell 16.

Hamta/lamna zon for bilar har placerats strax norr om vattendraget. Ytan ar begransad och har finns plats fér
maximalt 6 bilplatser. Ytterligare 7 besoksparkeringar behtver sdledes anlaggas pa annan plats, i detta fall vid
parkeringsytan sdder om vattendraget. Hamta/lamna zonen hamnar véldigt néra vattendraget vilket ar osakert
om det fungerar med tanke p& skredrisk. Detta behdver i s fall utredas narmre. For att mojliggéra anlaggning
av hamta/lamna zonen kan olika typer av forstarkningséatgarder behovas. Vidare hamnar utfarten fran
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hamta/lamna zonen och bussangéringen vid samma lage vilket kan forsdmra framkomligheten fér fordon som
ska kora ut p& Adelstensvagen.

Parkeringsyta for anstallda samt bestksparkeringar har placerats séder om vattendraget. Har finns en in- och
utfart samt en gangvag som leder till en upphdjd passage och vidare 6ver till gang- och cykelbana.

Jamfort med det valda trafikforslaget &r detta alternativs helhetsldsning valdigt utspritt. Har har skolbussar
prioriterats och placerats nara skolomradet men &ven personbilar har prioriterats i och med att hamta/lamna
zonen placerats nara skolan vilket kan uppmuntra till att fler elever fardas med bil istallet for med
kollektivtrafik, till fots eller med cykel.

Anlaggning av hamta/lamna-angéring norr om vattendraget beslutades bli ett bortvalt alternativ med hansyn till
risk for skred. Nagon separat utvarderingsmatris for angoringen har darfor inte gjorts. Parkeringsytans lage
skiljer sig valdigt lite mellan de tva trafikforslagen varfor ndgon separat utvarderingsmatris for parkeringsyta
inte gjorts. Utvarderingsmatriser for de tva trafikforslagen redovisas i Tabell 16 och Tabell 17.

Tabell 16. Utvardering mellan alternativ for skolbussangoring.

Bussangoring soder om skolomrade |Bussangoéring soder om vattendrag
Trafiksékerhet Elever slapps av intill skolomrade. Elever korsar vag och fardas langs vag.
Framkomlighet God framkomlighet men paverkas God framkomlighet. Sédmre framkomlighet
motorfordon negativt om hamta/lamna zon kan uppsta under eftermiddagar nar bussar
anlaggs enligt forslaget. samsas med personbilar som ska koéra ut
fran p-ytan.
Tillganglighet Elever slapps av strax intill Breda gangbanor och férhojda passager
skolomrade over vagen bidrar till god tillganglighet.
Trygghet Direkt anslutning fran skolomrade Elever méaste ga ca 150 m for att ta sig till
till busslage. skola fran buss.
Markintrang Mark maste tas i ansprak Trafikforslag ligger inom kommunal mark.
Gestaltning Helhetslosningen ar utspridd Helhetslosningen ar samlad till en plats
Slutsats Bortvald Pllacering av Foreslagen placering av bussangdring
bussangoring
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Tabell 17.Utvardering mellan de tva trafikforslagen.

Trafikforslag — utspridd 16sning Trafikforslag — samlad l6sning
Trafiksékerhet God trafiksékerhet med elever som Forhojda passager och bred gangbana
slapps av intill skolomrade. bidrar till god trafiksdkerhet. Genom att
héamtning och lamning inte sker i direkt
anslutning till skolans entré, minskas
kontakten mellan motorfordon och
oskyddade trafikanter, det 6kar
trafiksdkerheten.
Framkomlighet God framkomlighet men paverkas God. Framkomlighet kan forsémras under
motorfordon negativt om hamta/lamna zon eftermiddagar nar bussar samsas med
anlaggs enligt forslaget. personbilar som ska kéra ut fran p-ytan.
Tillganglighet Skolbuss slapper av elever intill God tillganglighet i form av breda
skola. Elever som lamnas med bil gangbanor och forhojda passager 6ver
kommer delvis slappas av vid p- vagen.
ytan i soder
Trygghet Direkt anslutning fran skolomrade Trafikytor & samlade till en plats. Ju fler
till busslage. personer som befinner sig pd samma plats
desto storre ar den upplevda tryggheten.
Markintrang Privat mark tas i ansprak Trafikforslag ligger inom kommunal mark.
Gestaltning Helhetslésningen ar utspridd Helhetslésningen ar samlad till en plats
Slutsats Bortvalt trafikforslag Foreslaget trafikforslag
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6 Kostnadskalkyl

En kostnadskalkyl for trafikforslaget har tagits fram, se Tabell 18. Total kostnad fér beréknas vara cirka
21 500 000 kr. Forutsattningar vid kalkylarbetet har varit:

e Avstangning av Hedsvagen under arbete med timglashallplats.

e Avstangning av anslutning till Hedsvéagen vid arbete med ny refug.

o Kostnad for kraftledning 6ver parkering ej avstamd med ledningsdgare, oséker bedémning.
e Skevning av Adelstensvagen bort fran kantsten for att bli av med vatten &r kostsam.

e GCM-stod for att slappa igenom vatten skulle vara en mer kostnadseffektiv atgard.

Tabell 18. Kostnadskalkyl for trafikférslag.

GC-vag lings Adelstensvigen  Léngd/area Bredd Héjd Mdéngd Enhet  d-pris Pris
4,5 m bred

GC-vig langs Adelstensvagen 100 4,5 450| m? 800 360 000
4,5 m bred

GC-vag langs Adelstensvigen 3 720 3 2160 | m? 800 1728000
m bred

Justering AG skevning 700 3| 0,075 378 |ton 1000 2 100 000
Adelstensvagen

Nytt slitlager Adelstensvigen 820 6| 0,04 4920| m? 150 738 000
Bergschakt Adelstensvigen 280 2 1 560 |m?3 1500 840 000
sektion 0/540-0/820

Bergschakt vandplan 1000 2 2000 | m?3 1000 2 000 000
Flytt belysningsstolpar 30 (st 5000 150 000
Adelstensvigen/ GC vid skola

Parkering, vdandplan, 3600 | m? 1200 4320000
cykelparkering

Belysning parkering 10|St 30000 300 000
Markforlaggning kraftledning 80 80|M 5000 400 000
vid parkering

Forhojd GC-passage 2|St 30000 60 000
Timglashallplats med 1St 300 000 300 000
utrustning

Breddning korsning 100 | m? 1200 120 000
Adelstensv/Hedsv och refug

GC-vag at dster fran sektion 150 3 450| m? 500 225 000
0/480

GC-vag forbi skola 200 4,5 900 500 450 000
Skumglas i bank 0/400-0/450 50 4 1 200| m3 2 500 500 000
GC-vag utanfor planomrade,

inkl. ny belysning (Hedsvégen) 650 3 1950 | m? 2000 1300 000
GC-vag utanfor planomrade,

inkl. ny belysning (vésterut) 110 3 330|m? 2000 220000
GC-vag utanfor planomrade,

inkl. belysning

(Adelstensvigen, norrut) 50 3 150 | m? 2000 100 000
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TA-arbeten 5 % 342 650
16 553 650

Oférutsett 15 % 2483 048

Summa Produktionskostnad 19 036 698

Tabell 17 forts.

Produktionsstéd 10 % 1903 670
Projekteringskostnad 500 000
Summa Anlaggningskostnad 21 440 367

Uppréttad av: Andreas Johansson
Datum: 2022-05-12, reviderad 2022-06-03.
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7 Slutsats

Den planerade skolan och idrottsverksamheten inom detaljplanen samt tillkommande bebyggelse inom
pagaende planprogram éster om Adelstensvagen leder till en dkad trafikbelastning pa gator och véagar i
omrédet. Kapacitetsberakningar visar att framkomligheten i korsningen Adelstensvagen/Hedsvéagen inte nar
nagra kritiska nivaer. Resultatet fran analysen visar att det finns marginal i kapaciteten och en eventuell
justering av planforslaget eller ytterligare exploatering i omradet forvantas kunna hanteras inom ramen for
denna I8sning.

Trafikforslaget har tagit stor hénsyn till de oskyddade trafikanterna och deras mgjlighet att ta plats i
gaturummet. Kommunen har utryckt en stark énskan om att prioritera mojligheten till hallbara resor och
fokusera pé losningar dar detta ar tydligt. Prioriteringsordningen &r férst gang och cykel och i andra hand
hamta/lamna med bil samt skolbuss. P& grund av platsbrist och lokala férutsattningar har skolbuss fatt samma
prioritering i avstand fran skola som hamta/lamna med bil. Narheten till kollektivtrafik &r begransad till befintlig
lokalisering av busshallplatser p& Hedsvagen men en tydlig, tillganglig och gen gang- och cykelvag ansluter
skolan langs med Adelstensvagen.

7.1 Vidare studier

Norconsult har identifierat ett antal méjliga féljduppdrag som kan vara intressanta for kommunen att ga vidare
med.

e Om kommunen bestammer sig for att en dubbel stopphallplats ar den l6sning de vill ga vidare kan en
vidare utredning om kapaciteten goras for att undersoéka hur omfattande eventuell kbuppbyggnad kan
komma att bli.

e Beroende pa omfattning av kommande planprogram kan det vara intressant att vidare studera den
overgripande trafikstrukturen éster om Adelstensvéagen och hur trafiken i férlangningen ska angora
Hedsvagen.

o Overgripande gang- och cykelvagnit och sékra passager éver vagar inom 3 km fran skolomrédet.
Denna utredning har endast tagit hansyn till anslutningar till befintlig bebyggelse med fokus pa stérre
bostadsomréden och med en avgransning till cirka 800 meter fran aktuellt detaljplaneomrade.

e En vidare utredning ar hur sléntutbredningen blir vid backen i samband med att man breddar for gc-
bana och utreda huruvida det behovs atgarder.

e Vidare utredning kring utformning av gc-banans anslutning till korsningen Adelstensvagen/Onyxvégen
i norr. Studie kring konfliktpunkter, utrymmesbehov vid mote samt sikt kan goras.
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