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Sammanfattning

En simulering av effekter pa trafiknatet pa Marstrandsvagen mellan Ytterby och Kungalvsmotet har gjorts for
att utreda kobildning, restid och koétid for fordonstrafikanter pa Marstrandsvagen. Simuleringsverktyget VISSIM
har anvants for att bade ta fram ett nulage, 2019, samt for tva scenarion for ar 2040, ett med hastigheten 50
km/h pa Marstrandsvagen och ett med 70 km/h.

Framtida utformning av vagnatet har baserats pa pagaende detaljplanarbete fér Arenaomradet vid Yitern,
pagaende planprogram fér Aseberget samt kommunens och Vésttrafiks planerade kollektivtrafikatgarder pa
straket.

Trafikmangder ar hamtade fran utredning 'Vag 168, delen Ekelév-Kareby — Underlags-PM Férdjupad
trafikanalys’ (Trafikverket, 2022) men kompletterande med ytterligare trafikmangder for Aseberget, Vastra
Tunge och Arenaomradet pa grund av justeringar i pagaende planarbeten.

Resultatet fran korningarna for ar 2040 visar att maxkderna (medelvarde av 10 olika kérningar for den langsta
kon) riskerar att véxa in i féregaende korsning pa foljande platser:

e Rollsbokrysset, tva av korsningens ben:

o Pa Rollsbovagen mot Truckgatan

o Pa Marstrandsvagen mot Christan 1V:s vag
o Korsningen Marstrandsvagen/Christian IV:s vag

o Pa Christian IV:s vag mot Utmarksvagen

| kbrningarna for kélangder ges aven att medelkderna (medelvarde av kélangder for 10 olika koérningar) vaxer
in i foregaende korsning pa foljande plats:

e Korsningen Marstrandsvagen/Christian 1V:s vag
o Pa Christian IV:s vag mot Utmarksvagen

Att medelkderna paverkar foregadende korsning ar problematiskt eftersom det ar en situation som férvantas
uppsta oftare an maxkderna. Eftersom simuleringen visar att det finns risk for detta for ar 2040 bor
kapacitetshdjande atgarder om och nar en sadan situation skulle visa sig uppsta. For att undvika att detta
sker, och ur ett hallbarhetsperspektiv, bor kommun fokusera pa att arbeta malstyrt istallet for progonsstyrt.

Restiderna for motorfordon som ska ta sig mellan Kungélvsmotet och Arenaomradets nya infart 6kar fran cirka
2 till 3-3,5 minuter i simuleringarna. | den restidsékningen ingar passage genom fyra signalreglerade
korsningar istallet for tvd samt en generell trafikdkning pa grund av Kungalvs och regionens utveckling.
Restiden for kollektivtrafik har en mindre procentuell 6kning an fér évriga motorfordon och ar mer lik tiderna fér
ar 2019. Kollektivtrafiken gynnas av foreslagna kollektivtrafikkorfalt for ar 2040.

Skillnaderna i restid och kélangd mellan en hastighetsbegransning pa 50 och 70 km/h ar 6verlag begransande
i simuleringarna. En lagre hastighetsreglering har maéjlighet att skapa en mer trafiksaker miljé och stammer
battre dverens med kommunens uttalade mal om att skapa ett stadslivsstrak utmed Marstrandsvagen. Med
kommunens pagaende och kommande planarbeten langs med Marstrandsvagen skapar en lagre
hastighetsbegransning stérre majlighet for bostader och platser att vistas pa. En hdgre hastighetsbegransning
pa Marstrandsvagen riskerar att forstarka barriareffekten och tvinga byggnader att vanda sig bort fran gatan i
mer slutna enklaver.

Eftersom Kungalvs kommun har viljan och ambitionen att 6ka andelen héllbara resor bedéms
forutsattningarna for en nagot dampad prognos for trafikmangder ar 2040 som goda. Den stora utmaningen
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ligger i att skapa ett 6vergripande trafiknat som fordelar trafiken pa ett effektivt satt och samtidigt skapar en
attraktiv och hallbar stad. Ekeldv-Kareby lanken utgor en forsta del men ett storskaligt perspektiv pa vastra
Kungalv och Ytterby behdvs fortsatt ges utrymme i planeringen. Ar 2040 ligger 18 &r fram i tiden och resvanor,
teknisk utveckling och livsstilar kan férandras mycket fram tills dess.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Kungalvs kommun har flera padgaende detaljplaner och planprogram i omradena norr om Marstrandsvagen.
Samtliga av dessa detaljplaner féreslas anslutas mot Marstrandsvagen dven om kopplingar in mot Rollsbo

industriomrade ocksa ingar i en del av planerna. Den tillkommande trafiken kommer saledes att i huvudsak
belasta Marstrandsvagen aven om en viss férdelning sker mot Rollsbomotet (mot 87).

Syftet med denna trafikutredning och simulering ar att visa pa effekter for dessa tillkommande korsningar och
den 6kade trafiken pa strackan mellan Ytterby och Kungéalvsmotet (mot 86) for ar 2040. Resultat i form av
kolangder, restid och kétider redovisas och effekter darav diskuteras. En beddémning av framkomligheten pa
strackan mellan de analyserade korsningar gors.

1.2 Avgransningar

Scenarion som har studerats ar nuldge (ar 2019) samt ar 2040 (50 km/h respektive 70 km/h) med den
planerade exploateringen. Ett nollalternativ for &r 2040 har gemensamt med kommunen inte bedéms som
relevant i sammanhanget eftersom planerad exploatering behéver genomféras for att Kungalvs kommun ska
fortsatta vaxa och utvecklas.

Indata till analysen utgors av Trafikverkets utredning med en justering av maxtimtrafiken pa grund av nagot
justerad exploatering i pagéende detaljplanearbeten.

En kalibrering av simuleringsmodellen mot uppmatta trafikméngder och kdlangder har inte gjorts utan en
beddmning av nulaget (2019) i simulering anses tillrackligt noggrant for att validera nulage.

Signalplan (Trafikverket) for befintliga signalreglerade korsningar pa Marstrandsvagen anvands som indata.
Eftersom Trafikverket inte har tillhandahallit nagot signalschema med senare datum antas att detta
signalschema fortfarande ar aktuellt.

1.3 Tidigare utredningar

Aktuella utredningar som har legat till grund fér utredningen utgors av:

o Karebylanken
o Vag 168 Ekelov-Kareby, Redovisning trafikanalyser - Val av lokaliseringsalternativ, 2021-06-17,
COowI
o Vag 168 Trafikfléden Rollsbo, 2021-07-05
o Underlags-PM Férdjupad trafikanalys 2022-03-04
o Underlags-PM Nollalternativet 2022-03-04

e Arenan
o Trafikutredning — underlag till detaljplan fér Arenaomradet vid Yttern, Kungalvs kommun 2021-11-
29, Sigma Civil.
o PM Kompletterande Trafikutredning, Arenaomradet vid Yttern, Kungalvs kommun 2021-11-28,
Sigma Civil.

o Underlag fran kommunen i form av justerade trafikmangder
e Trafikmangder fran kommunen gallande Ytterby-tunge och Bjorkas (pagaende planarbete)
e Trafikmangder och utformning av anslutning fran Aseberget (Pagéende programarbete)
e Underlag fran kommunen i form av foéreslagen utformning av Marstrandsvagen for ar 2040 for befintliga
samt tillkommande korsningar
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Utredningar som inte bedoms aktuella for simuleringen:

e Tidigare trafikutredningar for Rollsbo Vasterhdjd, Rollsbo Aseberget, Rollsbo Multiarenan.
e PM Kungalv Aseberget Trafikutredning 160720
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2 Utformning

21 Befintlig utformning

Den studerade strackan bestar av en delstracka utav vag 168, Marstrandsvéagen, i hdjd med Rollsbo, Kungalv.
Antal korfalt varierar fér bada riktningarna under den utvarderade delstrackan, inklusive dedikerade koérfalt for
bade hdger och vanstersvangar samt bussfiler. Hastighetsgransen pa Marstrandsvagen ar 70 km/h. Analyser
gors ocksa pa anslutande sekundarvagar, vilket inkluderar Rollsbovagen och Christian 1V:s vag.

Det studerade trafiksystemet med antal korfalt, inklusive Marstrandsvagen och anslutande sekundarvagar
presenteras i Figur 1. De angivna korfalten ar de som kan anvandas av all trafik, medan féreslagna
kollektivtrafikkorfalt redovisas separat, se Figur 5.

Figur 1 Befintlig utformning av trafiksystemet inklusive antal k6rfélt. Den s6dergaende riktningen &r presenterad férst och
det réda strecket representerar ett kollektivtrafikkérfélt i nordéstlig riktning.
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Figur 2 Uppmétta medelhastigheter pa Marstrandsvégen under fér- och eftermiddagens maxtimmar.

Medelhastigheter for tre uppmatta punkter pa Marstrandsvagen presenteras i Figur 2. Medelhastigheterna
under maxtimmarna ar lagre én hastighetsbegransningen pa 70 km/h. Detta tyder pa att framkomligheten pa
Marstrandsvagen ar begréansad och att det bildas kéer pa vissa delar av strackan. Medelhastigheterna ar som
allra lagst intill korsningen med Rollsbovagen och Christian 1V:s vag. Matningarna visar att medelhastigheten i
norddstlig riktning oftast ar lagre kl. 07.00 jamfort med 17.00, och vice versa i den sydvastliga riktningen. Detta
bekraftar att formiddagstrafiken, i storsta utstrackning, ar hogre in mot Kungalv och eftermiddagstrafiken fran
Kungalv.

Trafikverket har tagit fram en signalplan for att beskriva trafikljusens olika faser vid korsningen med
Rollsbovagen. Denna signalplan har anvants till simuleringen av trafikljusen vid Christians 1V:s som har
anpassats efter faserna vid Rollsbovagen. Underlaget redovisas i Bilaga 1 — Signalplan for
Rollsbovagen/Marstrandsvagen.
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2.2 Undersokt utformningsalternativ

Foérandring i antal korfalt i det undersokta utformningsalternativet visas i Figur 3. Jamfort med befintlig
utformning tillkommer en ny anslutning till arenan samt till Utmarksvagen. Det ar aven generellt fler korfalt pa
Marstrandsvagen i detta alternativ, i bade sydvéstlig (SV) och nordéstlig (NO) riktning. Det sker ingen
forandring i korsningen med Christian IV:s vag férutom att det busskorfaltet blir genomgaende pa sddra sidan
av Marstrandsvagen i den punkten.

Figur 3 Undersékt utformningsalternativ inklusive féréndring av antal kérfélt. Den sédergaende riktningen ar presenterad
foérst och de réda strecken representerar bussfiler.
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Det undersokta utformningsalternativet med totalt antal korfalt pa respektive delstracka for ar 2040 kan ses i
Figur 4.

Figur 4 Undersékt utformningsalternativ av trafiksystemet inklusive antal kérfélt. Den sédergaende riktningen &r
presenterad férst och det réda strecket representerar ett kollektivirafikk6rfélt i nordéstlig riktning.
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Busskorfalten genom hela det simulerade systemet kan ses i Figur 5. Kommunens ambition ar att ha
kollektivtrafikkorfalt pa bada sidor om Marstrandsvagen hela vagen till Ytterby samt fram till korsningen med
Christian 1V:s vag. Oster om Christian 1V:s vag och fram till Kungélvsmotet gar kollektivtrafikkorfaltet endast pa
den so6dra sidan. Nar kollektrafikkorfaltet ansluter mot korsningarna upphor det tillfalligt vilket innebar att
bussar far anvanda svangfaltet for att kdra rakt fram i korsningen och direkt ansluta till efterfoljande
kollektivtrafikkorfalt.

Figur 5 Kungélvs kommuns féreslagna kollektivirafikkérfélt pa Marstrandsvéagen ar 2040.
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3 Trafiksiffror - indata

3.1 Dagens trafikfloden

Nulagets trafikmangder inom omradet ar presenterade i Figur 6. Siffrorna ar hamtade fran Trafikverkets
utredning "Vag 168, delen Ekelév-Kareby — Underlags-PM Foérdjupad trafikanalys” som togs fram 2022-03-04
(Trafikverket, 2022). Trafikmangderna for nulaget 2019 har genererats utifran antalet invanare respektive
sysselsatta inom olika zoner inom Kungalvs kommun. Trafikalstringen per invanare respektive sysselsatt har
tagits fram med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Modellens berdknade trafikmangder fér 2019 har
kalibrerats mot manuellt berédknade trafikfloden for &ar 2019 utifran Trafikverkets och Kungélvs kommuns
trafikmatningar.

Mangder fér maxtimmen pa eftermiddag finns framtaget for varje korriktning inom omradet och visas i Figur 8.
Norconsult har tillsammans med Kungalvs kommun bedémt att trafiken pa eftermiddagen sammantaget ger en
storre belastning pa korsningarna utmed straket. Under eftermiddagen gar de storsta trafikmangderna vasterut
och sdderut fran Rollsbovagen. Det ar majligt att aven studera maxtimmen pa formiddagen da
trafikriktningarna i huvudsak gar norrut pa Rollsbovagen samt dsterut pa Marstrandsvagen. Men detta ar inte
genomfort i nulaget da eftermiddags maxtimmen har bedémts vara den svaraste maxtimmen att hantera.

Figur 6 Nuldge 2019 maxtimme pa eftermiddagen. (Trafikverket, 2022)

3.2 Trafikverkets prognos for ar 2040

Trafikverket har utrett méjliga lokaliseringsalternativ av ny kompletterande vagférbindelse mellan befintlig vag
168 och E6. Den nya vagstrackningen bedoms enligt Trafikverket leda till en viss dverflytt av trafik till ny
vaglank fran den del av vag 168 som ar aktuell i detta PM. Trafikverket har i en specifik trafikutredning gjort
bedémningar av trafikmangder i nulaget, nollalternativet ar 2040 samt tva olika lokaliseringsalternativ.

Trafikverket har tagit fram prognoser pa lang sikt som baseras pa planerad kommunal exploatering fram till ar
2032 samt utpekad exploatering i Kungalv kommuns Oversiktsplan. Trafikprognosen pa lang sikt beskrivs som
en prognos fram till cirka ar 2040. Trafikmangder har tagits fram pa dygnsniva samt for férmiddagens och
eftermiddagens maxtimme. For eftermiddagens maxtimme visar de olika lokaliseringarna av vagléanken ingen
stérre skillnad for trafiksiffrorna.
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3.3 Justerad prognos med tillkommande exploatering

| denna rapport anvands scenarion ScB-2 ar 2040 for eftermiddagens maxtimme som utgangspunkt. Framtida
trafikmangder for ar 2040 ar presenterade i Figur 8. Prognosen tar hansyn till uppréaknade trafikmangder och
tillkommande exploatering inom omradet som tillkommit utdver det underlag som tillhandahdélls Trafikverket.
Tillkommande/férandrade exploateringar och antaganden om férdelning pa eftermiddagens maxtimme:

e Aseberget: Har dkat fran 1 000 till 1 500 bostader. Hansyn har ocksa tagits for en forskola i omradet.
Tillkommande trafikalstring har antagits vara cirka 50 % pa grund av att antal bostader 6kat med
motsvarande siffra. Férskolan pa Aseberget bedéms generera cirka 20 resor till och 20 resor frén
forskolan under eftermiddagens maxtimme.

e Vastra Tunge: Antalet bostader har 6kat fran 100 till 300. Omradet ligger i Ytterby vilket ar utanfér
studerat avsnitt av Marstrandsvdgen men genererad trafik bedéms till viss del trafikera aktuell stracka.
Tillkommande trafik har bedémts vara cirka 30 fordon under eftermiddagens maxtimma. En forskola
planeras ocksa i aktuellt omrade men har primart bedémts generera trafik utanfér modellen.

e Arenaomradet: Som underlag till trafikalstringen fran arenaomradet anvands Sigmas utredning "PM
kompletterande trafikutredning Arenaomradet vid yttern” 2021-11-28. Trafikalstringen fér scenario 1
“mini” som innehaller arenor, livsmedelsbutik, hotell och kontor har anvénts. Aven svangandelar i
befintlig korsning med Rollsbovagen samt ny utfart frdn arenan har hamtats fran den tidigare
utredningen och anpassats till aktuell prognos.

>

Figur 7 Tillvdgagangssétt fér framtagande av trafiksiffror till simuleringen.

En skillnad i vagnatet mellan Trafikverkets prognos och framtagandet av justerad prognos &r att Aseberget
ansluter pa sddra sidan av Marstrandsvagen. | Trafikverkets prognos ansluter exploateringen av Aseberget pa
norra sidan av Marstrandsvagen. | den justerade prognosen tas ingen hansyn till omférdelningseffekten som
kan intraffa nar trafiken som ska till och fran E6 istallet for Christian IV:s vag valjer att kora ut pa
Marstrandsvagen via Utmarksvéagen.
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Maxtimme

Under eftermiddagens maxtimma, Dh-Max, ar
trafiken pa Marstrandsvagen storst i vastlig
rikining. Med cirka 1500 fordon som ror sig
fran Kungalvsmotet och mot Ytterby.
Trafikmangderna pa anslutningsvagarna ar i

samma storleksordning i bada riktningarna -
inkommande och utgaende.

Figur 8 Trafikmadngder scenario ScB-2 ar 2040 eftermiddagens maxtimma + tillkommande exploatering.

3.3.1 Trafikokning nuldage — prognos 2040

Foérandringen mellan nulaget 2019 och prognosen for ar 2040 redovisas i absoluta tal i Figur 9 och i procent i
Figur 10. Trafikbkningen under eftermiddagens maxtimma blir betydande trots att ny vaglank till viss del
avlastar Marstrandsvagen. Trafikdkningen blir procentuellt sett stérst i Rollsbovagen dar ny exploatering bidrar
till trafikkningen.

+

Forandring av maxtimma i absoluta tal pa
Marstrandsvagen och anslutande vagar.
Pa samtliga vagar beréknas en 6kning pa i
snitt 200 till 450 fordon. P& de mindre

anslutande vagarna, Enekullsvagen och
Christian den [V:s vag ar 6kningen endast
i tiotal enligt prognosen. Framtida
trafikmangd pa dessa gator beror framst
pa om fortatning eller fortsatt
bebyggelseutveckling sker inom omraden i
direkt anslutning till dessa vagar.

Figur 9 Féréandring trafikmédngder 2040 jamfért med nuldge 2019.
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%

Forandring i procent pa Marstrandsvagen
och anslutande véagar. Storst procentuell
6kning sker pa Rollsbovagen, 80—90%

Trafikbkningen pa Marstrandsvagen ar
mellan 20-50% under maximman. Den
procentuella 6kningen pa
Marstrandsvagen dampas nagot av att
trafikmangderna for nulage redan ar héga.

Figur 10 Procentuell 6kning trafikméngder nuldge 2019 till 2040
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4 Trafiksimulering - metod

41 Avgransningar

10 simuleringar for varje scenario av trafiksystemet har genomférts dar var och en av simuleringarna har
beraknats med ett eget "random seed” vilket styr den slumpvisa genereringen av flertalet variabler i modellen.
Exempel pa variabler som varieras med "random seed” ar fordonsfléden och férarbeteende. Darmed ger 10
separata korningar upphov till 10 olika varianser av den studerade trafiksituationen. Resultaten som
presenteras ar medelvardet dver alla 10 simuleringar.

4.2 Programvara

For att analysera trafiksituationen i detta projekt sa har programvaran PTV VISSIM (version 2021 — 12) som ar
utvecklat av det tyska foretaget PTV AG anvants. Det ar ett simuleringsprogram pa mikroniva som simulerar
varje enskilt fordons beteende och interaktion med andra fordon.

PTV VISSIM har anvants i denna utredning for att programmet kan modellera komplexa trafiksystem som
innefattar korsningar, cirkulationsplatser samt att interaktion mellan olika trafikslag sasom bilar, tung trafik och
kollektivtrafik ar mojlig.

4.3 Scenarion

Dagens utformning och ett framtida scenario med en ny anslutning till den nya planerade arenan och till
Utmarksvagen testas. Dessa scenarion studeras testas for eftermiddagens maxtimme. Tvéa olika scenarion for
ar 2040 studeras, ett for befintlig hastighet pa 70 km/h och ett med justerad hastighet pa 50 km/h, se Figur 11.

Framtidsscenariot med den féreslagna utformningen studeras med avseende pa férandrade restider och
kélangder inom trafiksystemet jamfért med dagens utformning.

Figur 11 Scenario 1-3 och fysiska skillnader i indata fill simuleringarna.
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4.4 Kalibrering

Nulagesmodellen har kalibrerats utifran flertalet kallor. For att efterlikna nuvarande situation sa har
Trafikverkets tidigare utredning och beskrivning av nulagets trafiksituation anvants. Dessutom har uppmatta
medelhastigheter under eftermiddagens maxtimma har jamfoérts med medelhastigheterna som uppstar i
modellen. Aven en beskrivning av framkomligheten under eftermiddagens maxtimme enligt olika karttjanster
har anvants for att efterlikna dagens trafiksituation.

Trafiksignalernas samverkan har iterativt forsokt att efterliknats genom att studera kérningar i modellen. Syftet
har varit att efterlikna en situation under eftermiddagens maxtimma nar trafiken i vastlig riktning pa
Marstrandsvagen har prioritet framfor dvriga trafikstrommar.

4.5 Studerade parametrar

For att kunna utvardera det foreslagna utformningsalternativ och dess paverkan pa trafiksystemet under
eftermiddagens maxtimma studeras parametrarna kélangder samt restider. Det ar differensen mellan
kélangder och restider som studeras for att kunna jdmféra den planerade ombyggnationen med nuvarande
utformning. | bada fallen anvands trafikmangder for nulaget, for att pavisa dagens situation, men aven
uppraknad trafik till ar 2040 anvands for att undersoka ett framtida scenario.

Kdlangder har beraknats vid utvalda korsningar inom trafiksystemet inkluderat Marstrandsvagen/den nya
anslutningen till Arenan, Marstrandsvagen/Rollsbovagen, Marstrandsvagen/Christian 1V:s vag samt
Marstrandsvagen/Utmarksvagen. Det ar medelkder och maxkoer som studeras. Medelkdlangder innebar ett
medelvarde 6ver den simulerade timmen och maxkdlangder innebar den langsta ké som intraffar ndgon gang
under varje simuleringskorning. Ett fordon definieras vara i k6 nar hastigheten gar under 5 km/h till dess att
hastigheten ater ar éver 10 km/h.

Restider inom trafiksystemet har berdknats mellan utvalda startpunkter och slutpunkter inom systemet. Dessa
presenteras tillsammans med resultatet av restiderna. Restider for bilar och bussar som passerar punkterna
har utvarderats.
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5 Resultat

Resultatet innefattar kélangder och restider vid respektive undersokt korsning langst den studerade strackan.
Berakningarna ar utférda for bade 70 km/h och 50 km/h. Kélangder och restider baserat pa trafikmangder for
nulaget och ar 2040 presenteras i text med tillhérande resonemang om effekter och méjliga atgarder. Samtliga
resultat fran korningen i form av tabeller kan ses i Bilaga 2 — Resultat kdlangd och Bilaga 3 — Resultat restid.

| resultatdelen presenteras ocksa avstandet mellan korsningarna for att analysera om max- eller medelkderna
kan paverka néarliggande korsningar. Ett medelvarde berdknas for bade medel- och maxkdlangder dver de 10
olika simuleringskdrningarna med variabler som ankomsttid och kérbeteende. Férutom utdata i form av
kélangder i form av meter fas ett visuellt resultat direkt i programmet, se figurer under kapitel 5.1 Simulerad
kéldngd och 5.2 Simulerad restid.

Figur 12 Oversikt av omrade som omfattas av simuleringen. Marstrandsvégen i héjd med Ytterns idrottsplats och fram till
Kungélvsmotet, samt en bit in pa de anslutande végarna inom avgrénsat utredningsomrade.

\\norconsultad.com\dfs\swe\géteborg\n-data\108\23\1082366\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\221005 pm 2022-11-22 | Sida 20 av 50
trafiksimulering vag 168.docx



Trafiksimulering pa vdag 168 i hojd med Rollsbo
Effekter pa Marstrandsvagen mellan Ytterby och trafikmotet
Uppdragsnr.: 108 23 66 Version: Slutleverans

5.1 Simulerad koélangd

Simuleringen for ar 2040 ger ett resultat pa koébildningen for respektive korsning. Avstandet mellan den nya
planerade anslutningen vid Arenan till korsningen med Rollsbovagen &r cirka 270 meter.

o Medelkd — Medelvarde av kélangd dver den simulerade timmen. Det vill sdga den genomsnittliga
kolangden under den simuleriade timmen baserat pa 10 olika kdrningar.

e Maxkd — Den langsta k6 som intraffar under den simulerade timmen. Det vill siga medelvardet av den
langsta kon for 10 olika kdrningar.

Figur 13. Korsningar dér kébildningarna studerats. Orange markering visar det korsningsben dar maxkd paverkar
néstkommande korsning. R6d markering visar medelkd som paverkar ndstkommande korsning.
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5.1.1 Ny anslutning till Arenan

Kdélangderna i den nya korsningen och infarten till Arenan fran Marstrandsvagen uppgar till cirka 2-3 fordon i
medelkd. Storst kder i korsningen fas dsterut mot planerad busshallplats och uppgar till cirka 30 meter
motsvarande 4 fordon. For att inte riskera att bussar far svart att komma ut pad Marstrandsvagen kan en
prioritering av busstrafiken vid utfarten goras.

Maxkoéerna i korsningen blir 75 meter pa den nya infarten och i korsningens sydvastra ben pa
Marstrandsvagen. Dock ar tillfarten till arenan endast 45 meter, vilket kan leda till problem med koéer inne i
omréadet. At nordost blir maxkderna pa Marstrandsvégen cirka 175 meter vilket inte riskerar att na till
Rollsbokrysset som ligger cirka 270 meter langre at nordost. Dock riskerar fordon att blockera utfarten fran
busshéllplatsen. Detta kan hanteras med antingen ett sparromrade for stillastdende trafik alternativt
prioritering av kollektivtrafik med hjalp av signalreglering. | detta ben ddmpas kdldngderna nagot av att
hastigheten satts till 50 km/h istéllet for till 70 km/h.

Figur 14 Resultat frdn simuleringen fér ar 2040 med hastigheten 70 km/h. Ny anslutning védster om Rollsbokrysset, precis
omslaget till gront i véastlig riktning. Detaljplan fér Arenan ligger i direkt anslutning till denna nya anslutning.

Figur 15 Resultat fran simuleringen fér ar 2040 med hastigheten 70 km/h. Ny anslutning véaster om Rollsbokrysset, grént i
ostlig riktning.
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5.1.2 Rollsbokrysset

Medelkdn pa Rollsbovagen okar fran cirka 85 till 100 meter, motsvarande en 6kning 2—3 fordon vilket bedoms
som ringa. Avstandet mellan Rollsbokrysset och Truckgatan ar 200 meter och riskerar inte att paverkas av
denna kéuppbyggnad. | Rollsbokryssets sydvastra ben pa Marstrandsvagen ar nulaget och prognosen for ar
2040 i princip samma med en uppskattad kélangd pa 38 meter motsvarande cirka 5 fordon i medelkd. Aven i
denna korsning paverkas busshallplatsen och en prioritering av kollektivtrafiken bér ske vid avgang. |
korsningen Ostra ben, 6sterut pd Marstrandsvagen, okar medelkderna desto mer med en férandring fran cirka
40 till 120 meter, motsvarande cirka 15 fordon. Denna 6kning ar troligtvis en foljd av 6kad trafikmangd och
delvis pa grund av justerad signalfastid. Medelkderna pa Enekullsvagen ar mycket sma.

Figur 16 Resultat frén simuleringen fér ar 2040 med hastigheten 70 km/h. Korsningen Rollsbokrysset syns ndrmast och
l&ngre fram pa Marstrandsvédgen skymtas Christian IV:s véag.

Avstandet mellan korsningen med Rollsbovagen och korsningen med Christian IV:s vag ar cirka 290 meter.
Avstandet till ny anslutning for arenan ar cirka 270 meter och avstandet till Truckgatan pa Rollsbovagen ar
cirka 200 meter. Medelkderna riskerar inte att paverka nagon av dessa korsningar. Maxkéerna blir dock langre
och riskerar att na korsningen med Christian IV:s vag och korsningen med Truckgatan, se Figur 17. Pa
Rollsbovagen racker alltsa inte 6kningen fran ett till tva korfalt for att klara av maxkderna. Detta riskerar att
leda till smittrafik genom arenaomradet. For att minska risken for detta bor fordonstrafik genom arenaomradet
starkt begrénsas. Mer positivt vore dock en storre dverflyttning av trafiken till Rollsbomotet. Det bor 6vervagas
om kapaciteten i Rollsbokryssen bor 6kas med en annan utformning alternativt justerad signalreglering.
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Figur 17. Maxké i meter vid Rollsbokrysset. R6d linje visar avstand till ndsta korsning. Staplarna visar Rollsbovégen,
Marstrandsvégen V, Marstrandsvédgen O och Enekullsvégen.

Rollsbokrysset ar i prognosen for ar 2040 ombyggd med tva korfalt for bil i de inkommande benen pa bade
Rollsbovagen och i respektive riktning pa Marstrandsvagen, samt kollektivtrafikkorfalt pa Marstrandsvagen.
Detta dampar till viss del kéldngdernas uppbyggnad men det racker inte hela vagen.

Aven i denna korsning &r kdlangderna, for bade medel och max, nagot lagre for 50 km/h jamfért med 70 km/h
vilket kan bero pa att farre fordon hinner fram till korsningen under tiden kén byggs upp. Detta kan goéra att
den sammanlagda framkomligheten pa strackan upplevs som battre for en lagre hastighetsreglering.
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5.1.3 Christian IV:s vag

Medelkderna Okar i korsningens samtliga ben i prognosen for ar 2040 jamfort med nulaget. Férandringen ar
storst i korsningens sydvastra ben, Marstrandsvagen, dar kdlangden ékar fran 25 till 90 meter, motsvarande
11-12 fordon. | simuleringen 6verstiger kélangden precis kapaciteten i benet Christan 1V:s vag redan for
nulaget eftersom koén blir lika Iang som avstandet till nasta korsning Utmarksvéagen, det vill sdga 70 m. Detta
motsvarar 15 fordon i kd pa Christian 1V:s vag och kan innebara att det finns behov av tva korfalt pa en langre
del av strackan.

Figur 18 Resultat frdn simuleringen fér ar 2040 med hastigheten 70 km/h. Korsning Marstrandsvégen/Christian IV:s védg

| simuleringen éverstiger maxkderna avstandet till nasta korsning pa Christians 1V:s vag och riskerar att
blockera Utmarksvagen. Aven kélangderna pa Marstrandsvégen véasterut mot Rollsbokrysset blir langa, cirka
280 meter, men ryms precis pa vagstrackan, se Figur 19.
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Figur 19 Maxké i meter vid Christian IV:s vag. R6d linje visar avstand till nésta korsning. Staplarna visar Marstrandsvégen
V, Christian IV:s vdg och Marstrandsvégen O.

En hastighetsreglering pa 50 km/h istallet for pa 70 km/h leder till en nagot storre kélangd pa korsningens
norddstra ben vad det galler medelkén. Detta kan bero pa att avvecklingen av kon beraknas ga langsammare i
programmet med en lagre hastighetsbegransning. Hur stor den verkliga effekten av detta ar gar dock att
diskutera. | 6vriga ben ar paverkan pa kélangderna begransad beroende pa hastighet, bade for medel och
max.
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5.1.4 Ny anslutning till Aseberget

Den nya anslutningen till Aseberget féreslas ske via Utmarksvagen. | simuleringen har ingen omférdelning av
trafik fran Christian IV:s vag har gjorts och det antas att all trafik fran Aseberget ansluter Marstrandsvéagen i
denna nya anslutning. Medelkdlangderna i denna nya korsning uppgar till mellan 12 och 33 meter,
motsvarande, 2-5 fordon med langst koer 6sterut pa Marstrandsvagen, se Figur 21. Det finns ingen risk att
medelkderna nar till narliggande korsningar i prognosen.

Figur 20 Resultat fran simuleringen fér ar 2040 med hastigheten 70 km/h. Ny anslutning éster om Christians IV:s vég,
precis omslaget till gront i véstlig riktning.

Det finns inte nagon risk att maxkderna nar narliggande korsningar eller utfarter pa Marstrandsvagen.
Maxkoerna blir cirka 60 meter vasterut och 160 meter Osterut pa Marstrandsvagen.

Den nya anslutningen mellan Marstrandsvéagen och Utmarksvégen i syfte att ansluta Aseberget till vagnatet ar
80 meter. Eftersom maxkderna uppgar till cirka 80 meter behéver en genomténkt anslutning av Aseberget
goras. Den nya anslutningen har i simuleringen tva korfalt. En avvagning mellan framkomlighet pa
Marstrandsvagen och pa anslutande tvargator behéver goras.

Vid eventuell framtida fértatning inom vastra Kungalv kan kéerna pa denna nya anslutning 6ka ytterligare. Med
tanke pa omradets centrala lage bor hansyn dock tas till att skapa gator dar samtliga trafikslag tillats ta plats.
Ett sadant angreppssatt har méjlighet att skapa god framkomlighet for fler trafikanter och samtidigt tillata
ytterligare bebyggelse.
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Figur 21 Maxkd vid ny anslutning till Aseberget, via Utmarksvégen. Staplarna visar Marstrandsvégen V, ny anslutning och
Marstrandsvégen O.

Medelkderna blir ndgot langre for 50 km/h jamfért med 70 km/h pa Marstrandsvagen vaster och 6sterut.
Maxkoerna paverkas inte namnvard av skillnaden i hastighetsreglering.

| detta fall har endast ny trafik fran Aseberget tagits i beaktning. Det finns en méjlighet fér trafiken att fordelas
vidare pa det interna vagnatet och sedan angér Marstrandsvagen via Christian IV:s vag alternativt tar sig
sydost mot Konghéllagatan. Omvant kan trafik som tidigare anslutet Marstrandsvagen via Christian 1V:s vag
nu istallet valja denna nya anslutning. Med tanke pa att simuleringen for Christian IV:s vag visade pa en hdg
belastning ar en sadan trafikférdelning ett rimligt antagande.

Figur 22 Resultat fran simuleringen fér ar 2040 med hastigheten 70 km/h. Ny anslutning éster om Christians IV:s vég,
precis omslaget till grént pa ny anslutning.
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5.2 Simulerad restid

For att sakerstalla en god framkomlighet pa lang sikt behdver hansyn tas till hur kollektivtrafik och évriga
motorfordon ska fa prioritet. | detta avsnitt presenteras restider pa Marstrandsvagen, se gul prickad pil i Figur
23. | Bilaga 3 — Resultat restid finns resultaten fér samtliga korsningar och restider daremellan.

Figur 23 Studerad restid genom systemet i 6st-véstlig riktning pa Marstrandsvégen.

5.2.1 Kollektivtrafik

Restiden for buss pa Marstrandsvagen ligger pa strax under 3 minuter for nulaget i 6stlig riktning. For ar 2040
blir restiden nagot kortare fér en hastighetsbegransning pa 70 km/h och nagot langre med 50 km/h. Pa
busslinjen mellan Marstrandsvagen och Christian IV:s vag reduceras restiden med bada
hastighetsalternativen i 2040 jamfort med nulaget. Det sker alltsé en forbattring for busstrafiken i den 6stliga
riktningen under eftermiddagens maxtrafik. Detta gar i linje med att prioritera framkomligheten for
kollektivtrafik.

Vasterut pa Marstrandsvagen far bussarna en 6kad restid pa strax éver 2,5 minuter for ar 2019 till narmare 3,5
minuter for ar 2040. Restiderna for bussar mellan Marstrandsvagen och Rollsbovagen dkar ocksa, fran strax
under 2 minuter 2019 till cirka 2,5 minuter 2040. Att restiden 6kar i denna riktning kan bero pa att
eftermiddagstrafiken ar hogre vasterut. Utan busskorfalten skulle bussarna dock fa samma restid som bilarna.
Pa férmiddagens maxtimme kan restiden for bussarna 6ka i andra riktningen men det har inte studerats i
nulaget.
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5.2.2 Bilar och 6vriga motorfordon

Resultatet visar att restiderna i 6stlig riktning langs Marstrandsvagen okar for bilar och dvriga fordon i 2040
jamfort med nuldget. Det stdrsta dkningen sker langs Marstrandsvagen in till Christians 1V:s vag dar restiderna
gar fran strax under 2 minuter till strax éver 3 minuter under eftermiddagens maxtimma. Det visar sig att
behalla hastigheten till 70 km/h jamfért med att minska den till 50 km/h ar i stort obetydlig for att reducera
restiderna i detta fall. Genomfartsrestiden langs Marstrandsvagen 6kar ocksd, med cirka 1 minut. | vastlig
riktning Okar restiderna som mest langs strackan till Rollsbovagen och genomfartsstrackan pa
Marstrandsvagen, fran omkring 2 minuter till 3—3.5 minuter for bilar. En minskning till 50 km/h skulle langs
denna delstracka endast innebara en 6kning av restiden med cirka 0,25 minuter.

Med Christian 1V:s vag som startpunkt paverkas bilar och 6vriga fordon i stérre utstrackning an de bussar som
kor langs strackan. Det ar framst mellan Christians 1V:s och Rollsbovagen dar en 6kning fran strax under 2,5
minuter till strax dver 3.5 minuter sker.

Fran Rollsbovagen och vasterut pa Marstrandsvagen reduceras restiden nagot 2040 jamfért med 2019 med
samma hastighet pa 70 km/h. Restiderna dkar i resterande del av systemet med samma startpunkt. Okningen
ar som mest i vastlig riktning ut p& Marstrandsvagen, med en 6kning fran strax 6ver 2 minuter till éver 2.5
minuter.

Sammantaget far bilar i simuleringen en generell restidsokning pa 1-1,5 minut genom hela systemet jamfort
med ar 2019. Eftersom restiden gar fran cirka 2—3 minuter for en stracka pa 1,7 km kan det upplevas som en
stor forandring. D& ska man dock ha i atanke att ar 2040 innebar en utformning med fyra korsningar pa
strackan och detta ar en restidsokning utspridd pa 21 ar. Det ar oundvikligt att skapa kder, och darmed en
restidsokning, for signalreglerade korsningar och i féreslagen utformning ar samtliga korsningar
signalreglerade.

km/h

En restid pa 3 minuter pa 1,7 km ger en
medelhastighet pa 35 km/h pa

Marstrandsvagen. Detta inkluderar dock
fyra korsningar pa stréackan. Anta att en

resenar far gron vag genom
signalregleringen men behéver stanna
vid ett av fyra rodljus, alternativt behover
vanta totalt 90 sekunder (vanlig
omloppstid vid signalreglering). Det
skulle innebara en medelhastighet pa 70
km/h under den tiden bilen kér.

Figur 24 Exempel pa hur restid kan upplevas ar 2040.
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6 Diskussion om effekter

6.1 Framkomlighet for motorfordon

Hela den simulerade strackan utgodrs av 1,7 kilometer pd Marstrandsvagen och tillhérande anslutningsvagar i
tva befintliga samt tva nya korsningar. Med en total restid pa cirka 3 minuter fas en medelhastighet pa cirka 35
km/h jamfort med i snitt 50 km/h for ar 2019. Denna restidsokning skulle kunna leda till att en stérre
overflyttning av trafikanter till den nya vaglanken Ekeby-Kareby sker. Féljdeffekten kan da bli att
medelhastigheten 6kar pa Marstrandsvagen under eftermiddagens maxtimma och en battre framkomlighet for
motorfordon uppnas.

Framkomligheten for motorfordon pa en stracka med manga signalreglerade korsningar kan bedémas pa flera
olika satt. Med fler anslutningsvagar till Marstrandsvagen kan den totala resvagen minskas for flera
motorfordonstrafikanter vilket faktiskt skulle kunna innebara en kortare restid for ar 2040 an for nulaget. Det ar
darfér en total restidsOkning genom systemet utgér den basta representationen av restid.

Med kommunens uttalade mal att koppla samman Ytterby och Kungalv Iangs med vag 168 i ett
sammanlankningsstrak i FOP Ytterby! (Kungélvs kommun, 2021), &r en lagre hastighet en 1amplig atgéard for
att skapa en attraktivare miljé pa bada sidor om vagen. Syftet med sammanlankningsstraket ar att skapa en
stadskaraktar samt ge tryggare gang- och cykelbanor. Detta kan uppnas genom lagre hastigheter, fler
passager i plan samt fler lokala malpunkter. Framkomligheten fér motorfordon behdéver sattas i relation till
dessa 6vriga varden. Det ar inte sakert att en kort restid behdver motsvara en god sammantagen
tillganglighet.

For de bussar som gar i vastlig riktning inom systemet 6kar restiden nagot under eftermiddagens maxtimme,
dock ar 6kningen under 1 minut. Daremot reduceras restider for de busslinjer som gar i 6stlig riktning inom
systemet om hastighetsgransen 70 km/h behalls. Detta galler alltsd bade langs hela Marstrandsvagen och
fran Rollsbovagen och vidare Oster ut pa Marstrandsvagen. Simuleringen visar alltsa att den trafikutformning
som foreslas kan ha en positiv effekt pa kollektivtrafikens framkomlighet i framtiden.

6.2 Framkomlighet for oskyddade trafikanter

Fler korsningar mojliggor fler passager i plan for oskyddade trafikanter som vill korsa Marstrandsvagen.
Eftersom malpunkterna pa norra sidan idag endast kan nas via ett dvergangsstalle vid Rollsbokrysset utgor
Marstrandsvagen en tydlig barriar. Enligt FOP Yitterby (Kungélvs kommun, 2021) finns méjlighet till
kompletterande bebyggelse pa sédra sidan om Marstrandsvagen, se Figur 25. Sammantaget okar
tillgangligheten for de oskyddade trafikanterna med en évergripande trafikplanering dar passager i plan
mojliggors pa flera platser utmed straket.

Figur 25 Mark- och vattenanvéndning. Urklipp frén FOP Ytterby (Kungélvs kommun, 2021).

T Fordjupad oOversiktsplan for Ytterby
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Gaende och cyklister som passerar en gata i plan, som foreslas i Rollsbokrysset, leder till en fordréjning av
motortrafiken jamfért med om inga oskyddade trafikanter skulle passera. Detta eftersom hdgersvangande
fordon ut fran Rollsbovagen samt hdgersvangande in mot Enekullsvagen far vanta pa passerande gang- och
cykeltrafikanter, se Figur 26.

Figur 26 Hégersvdngande fordon som &ker ut pa Marstrandsvégen fran Rollsbovdgen far vénta pa personer som Korsar
Overgangstéllet trots att motorfordon har grént ljus.

Foreslagen trafikutformning for Rollsbokrysset leder till en forbattrad tillganglighet for oskyddade trafikanter
eftersom fler refuger foreslas pa overgangsstallet. For 6kad framkomlighet for oskyddade trafikanter kan
ytterligare en passage i plan anldggas vid ny infart till Arenan dar en signalreglerad korsning planeras. Dessa
signalreglerade Overgangsstallen kan kompletteras med planskild passage far gaende och cyklister i form av
port under eller bro éver vagen. En planskildhet kan skapa kortare restider for oskyddade trafikanter och
barriareffekter pa grund av Marstrandsvagens hoga trafikmangder mildras. Eftersom Rollsbokrysset ar
belastat av hdga motortrafikfloden behdver gaende och cyklister vanta mellan 0 och strax éver 1 minut pa
grund av omloppstiden for signalregleringen. Om manga gaende och cyklister valjer en planskild passage
istallet for att nyttja dvergangsstallet i plan 6kar ocksa framkomligheten for motorfordon i dessa korsningar.

Okad framkomlighet fér oskyddade trafikanter kan leda till en stérre éverflyttning av resenéarer till mer héllbara
fardslag. Genom att skapa en balanserad framkomlighet fér motorfordon och oskyddade trafikanter har
sammanlankningsstraket Marstrandsvagen potential att skapa en battre narmiljé och en storre andel hallbara
resor.
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6.3 Effekter av planerad exploatering

| det simulerade systemet finns tva befintliga och tva nya korsningar med Marstrandsvagen. Kérningarna visar
att fordrojningen i restid blir stdrst i snittet mellan Rollsbokrysset och strax 6ster om Christian 1V:s vag. De nya
anslutningarna fran Arenan och Aseberget leder i simuleringen inte till nagra stérre férdrojningseffekter och
detta resonemang starks ocksa av att kderna som uppstar ar 2040 framst ar lokaliserade pa Rollsbokryssets
norra och &stra ben samt pa Christian IV:s vag. Detta kan antas bero pa att belastningen pa dessa befintliga
korsningar ar hog redan i ett nollalternativ och tillkommande trafikmangder fran pagaende planarbetet i
sammanhanget blir begransat.

Oavsett vad som leder till en dverbelastning i korsningarna Rollsbokrysset och Marstrandsvagen/Christian 1V:s
vag visar simuleringen att kélangderna kan bli besvarande pa dessa platser.

De nya anslutningsvagarna har mojlighet att férdela trafiken och i princip minska belastningen i dessa
dverbelastade korsningar. Speciellt den nya anslutningen till Aseberget kan fungera avlastande for Christian
den 1V:s vag for resenarer som ror sig till/fran Kungalvsmotet. Den nya anslutningen till Arenaomradet minskar
belastningen pa Rollsbokrysset om fordonstrafikanter som kommer fran Ytterbyhallet har malpunkter i sédra
delen av Arenaomradet samt befintliga fotbollsplaner for Ytterns idrottsplats. Arenaomradet féreslas utformas
sa att en genomfart fér motorfordon inte ska ske s avlastningen pa Rollsbokrysset beror pa varifran fordon
kommer och vilken malpunkt de resande har.

Eftersom samtliga fyra korsningar ar signalreglerade leder det till kontinuerlig kdbildning som inte ska eller bor
undvikas. Det ar majligt att cirkulationsplatser skulle skapa ett jamnare trafikfléde utmed straket. Det skulle
kunna innebara en lagre hastighet men ett mer kontinuerligt trafikflode med Iagre bullernivaer och lagre
utslappsminskningar. Utmaningen ar att skapa en gata som ar val anpassad till planerad
bebyggelseutveckling och stammer val éverens med uttalat mal om att skapa ett strak av stadskaraktar av
Marstrandsvagen i FOP Ytterby (Kungélvs kommun, 2021).

6.4 Nollalternativ

Ett nollalternativ for ar 2040 har inte tagits fram. Ett nollalternativ skulle motsvara trafikmangder enligt en
generell trafikupprakning fér Kungalv men utan tillkommande anslutningsvagar pa Marstrandsvagen. Det
scenariot skulle sannolikt leda till en fortsatt stor belastning pa Rollsbokrysset och Christian 1V:s vag eftersom
bada de tillkommande anslutningarna har mgjlighet att avlasta de belastade korsningar. De tillkommande
trafikmangderna fér Arenaomradet, Vastra Tunge och Aseberget utgér i sammanhanget en liten del av den
totala trafiken pa Marstrandsvagen. Darfor ar det inte sakert att nollalternativet skulle visa pa kortare
kolangder och minskad restid jamfért med scenario 2 och 3 for ar 2040 i denna utredning.

Nollalternativ for ar 2040 har gemensamt med kommunen inte bedéms som relevant i sammanhanget
eftersom planerad exploatering behéver genomféras for att Kungéalvs kommun ska fortsatta vaxa och
utvecklas. Ett nollalternativ for ar 2040 beddéms darfor inte som ett dnskvart scenario och darfor inte
inkluderats som ett scenario i simuleringen.

\\norconsultad.com\dfs\swe\géteborg\n-data\108\23\1082366\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\221005 pm 2022-11-22 | Sida 33 av 50
trafiksimulering vag 168.docx



Trafiksimulering pa vdag 168 i hojd med Rollsbo
Effekter pa Marstrandsvagen mellan Ytterby och trafikmotet
Uppdragsnr.: 108 23 66 Version: Slutleverans

6.5 Kénslighetsanalys

En kanslighetsanalys fér simuleringen har inte genomférts. Eftersom kélangder under medel- och maxtimman
kan bli besvarande for en del narliggande korsningar fér Rollsbokrysset och Marstrandsvagen/Christian 1V:s
vag kan det vara intressant att undersoka en justering av trafikmangderna under maxtimman. En minskning av
trafiken med 20% skulle kunna motiveras med féljande resonemang:

e Kommunen skulle kunna valja att arbeta mer malstyrt i sina trafikprognoser och sanka samtliga
trafikméngder under eftermiddagens timtrafik. Detta skulle kunna motiveras med potentialen att 6ka
andelen hallbara resor inom Kungalv.

e Risk for dverskattning av trafikmangder gallande bade totaltrafik och férandrade resvanor ar 2040. Till
exempel skulle trafiken kunna bli mer utspridd under dagen och leda till mindre toppar under
maxtimman.

Darfor skulle det kunna vara intressant att undersdka effekten av en minskning av trafiken med 20% i de
belastade korsningarna.
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7 Slutsatser

71 Framkomlighet

Resultaten utifran trafikanalysen visar att paverkan pa framkomligheten pa Marstrandsvagen kommer att bli
storst vid korsningarna med Rollsbovagen och Christian IV:s vag. Pa dessa platser kan maxkélangderna bli sa
pass langa att de paverkar narliggande korsningar. Kéerna blir aven langa pa de sekundarvagar som ansluter
till korsningarna. Undersokningen visar att fotgdngare som korsar Marstrandsvagen i korsningen med
Rollsbovagen paverkar i stor utstrackning den hégersvangande trafiken fran Rollsbovagen.

Under eftermiddagens maxtimme blir det stérst kdbildning och langst restidsférlangning for trafik som fardas
vasterut da trafikmangden &r storre i denna riktning. Aven om trafiken i 6st-vastlig riktning &r prioriterad i
trafiksignalerna sa blir detta en foljd av att trafikmangderna ar storre i denna riktning jamfort med motsatt
korriktning under eftermiddagens maxtimma.

| nulaget ar framkomligheten p& Marstrandsvagen prioriterad med samordnade signaler samt langre fastider.
For att ytterligare forbattra framkomligheten kan signaleringen eventuellt justeras ytterligare. Daremot kan
ytterligare signalprioritering for Marstrandsvagen bidra till att kdlangder 6kar och blir orimligt langa pa
anslutningsvagarna till Marstrandsvagen.

Trafiksimuleringen visar att det inte blir ndgon storre skillnad i framkomlighet mellan hastighetsbegransning 70
km/h och 50 km/h. Daremot &r det generellt nagot langre kdlangder och restider med en hastighet pa 50 km/h.
Detta ar troligtvis ett resultat av att farre fordon kommer igenom signalfaserna vid lagre hastighet. Fordon som
koér hela den studerade strackan pa Marstrandsvagen far kortare restid med 70 km/h jamfért med 50 km/h.
Restidsokningen beror pa bade tkad trafikmangd pa grund av planerad exploatering och generell trafikdkning
pa grund av Kungalvs och regionens utveckling samt att fyra signalreglerade korsningar istéllet for tva i
nulaget ska passeras.

Nar det galler busskorfalten inom trafiksystemet ger de en effekt pa restiden fér samtliga busslinjer trots att
vissa bussar stannar vid hallplatserna i cirka 10 sekunder. Dock visar trafikprognosen att restiden inte alltid blir
kortare i framtiden jamfért med nuléget.

7.2 Stadsutveckling

Eftersom simuleringarna visar att belastningen pa Rollsbokrysset och Christian IV:s vag ar héga ar 2040
behdver utrymme for kapacitetshéjande atgarder tas med i pAgaende och kommande planarbeten. Kungalvs
kommun kan ocksa arbeta for att skapa kapacitetshéjande atgarder i systemet snarare an i dessa korsningar.
Detta skulle kunna innebara tillskapande av andra vaglankar i syfte att avlasta just denna vagstracka.
Tvarférbindelsen Ekelov-Kareby utgdr en sadan lank men ytterligare kopplingar i naromradet skulle kunna
leda till ett mer effektivt Overgripande trafiksystem.

Skillnaderna i restid och kélangd mellan en hastighetsbegransning pa 50 och 70 km/h ar 6verlag begransande
i simuleringarna. En lagre hastighetsreglering har méjlighet att skapa en mer trafiksdker miljé och stammer
battre dverens med kommunens uttalade mal om att skapa ett stadslivsstrak utmed Marstrandsvagen. Med
kommunens pagaende och kommande planarbeten langs med Marstrandsvagen skapar en lagre
hastighetsbegransning stérre méjlighet for bostader och platser att vistas pa. En hdgre hastighetsbegransning
pa Marstrandsvagen riskerar att forstarka barriareffekten och tvinga byggnader att vénda sig bort fran gatan i
mer slutna enklaver.
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7.3 Hallbara resor

Prognoser for ar 2040 kan visa pa hogre trafikmangder an vad som faktiskt kommer intraffa. Ur ett
hallbarhetsperspektiv ar det battre att arbeta malstyrt snarare an prognosstyrt. Aven om simuleringen visar pa
en hog trafikbelastning i korsningarna bor kapacitetshéjande atgarder inte genomféras forran det visar sig
nddvandigt. En éverdimensionering av trafiksystemet ar inte gynnsamt fér ndgon. Storre trafikombyggnationer
ar kostsamt och riskerar att leda till inducerad trafik2. Det ar aven mer socialt hallbart att skapa 6ka
tillganglighet till och utbud utav hallbara fardslag i form av gang, cykel, kollektivtrafik och mikromobilitet.

Vid eventuell framtida fortatning inom vastra Kungalv kan kderna pa de nya anslutningarna till
Marstrandsvagen Oka ytterligare. Med tanke pa omradets centrala 1age bor hansyn dock tas till att skapa gator
dar samtliga trafikslag tillats ta plats. Ett sddant angreppssatt ha mojlighet att skapa god framkomlighet for
manga och samtidigt tillata ytterligare bebyggelse.

Eftersom Kungalvs kommun har viljan och ambitionen att 6ka andelen héllbara resor bedéms
forutsattningarna for en nagot ddmpad prognos for trafikmangder ar 2040 som goda. Den stora utmaningen
ligger i att skapa ett 6vergripande trafiknat som fordelar trafiken pa ett effektivt satt och samtidigt skapar en
attraktiv och hallbar stad. Ekelov-Kareby lanken utgor en férsta del men ett fortsatt storskaligt perspektiv pa
vastra Kungalv och Ytterby behévs fortsatt ges utrymme i planeringen. Ar 2040 ligger 18 &r fram i tiden och
resvanor, teknisk utveckling och livsstilar kan férandras mycket under den tiden.

7.4 Fortsatt arbete

Kapaciteten overskrids i medel och/eller maxko for Rollsbokrysset och Marstrandsvagen/Christian IV:s vag for
ar 2040. Ytterligare scenarion i simuleringen skulle kunna undersokas i syfte att minska koélangder och restid.

Foljande simuleringar utgdr exempel som kan vara intressanta fér kommunen att undersdka vidare:

e Maxkdlangder pa Rollsbovagen nar Truckgatan ar 2040. Genom att 6ka kapaciteten i Rollsbokrysset
kan kolangderna pa Rollsbovagen minskas. Det gar att undersoka vilken potential en cirkulationsplats
har att hantera detta i simuleringen. Tidigare trafikutredning (Sigma Civil, 2021) visar dock att en
cirkulationsplats inte ar en Iamplig 16sning for Rollsbokrysset eftersom Marstrandsvagen blir for
dominerande pa grund av det hdga trafikflodet. Att gora fler kor- och svangfalt kan vara ett annat
alternativ men en 6verdimensionerad korsningslésning riskerar att leda till inducerad trafik.

o En alternativ 16sning for 6kad kapacitet kan vara ett justerat signalschema dar mindre prioritet av
trafiken pa Marstrandsvagen leda till kortare kélangder pa anslutningsvagarna. Fragan ar dock
komplex och behdver tas i ett stérre sammanhang for samtliga korsningar pa straket.

o Istallet for att 0ka kapaciteten pa korsningarna kan man arbeta for en stérre andel hallbara resor. Med
tatare avgangstider och en kompletterande minskning av biltrafiken kan effekter darav studeras i
simuleringen.

o Mgjlighet att flytta dver trafik till nya anslutningsvagar skulle ocksa kunna utredas narmare. Detta
skulle kunna innebara att belastningen pa Rollsbokrysset och Marstrandsvagen/Christian 1V:s vag kan
minskas.

2 Nygenererad trafik — en utbyggnad av trafiksystemet leder till 6kad trafik

\\norconsultad.com\dfs\swe\géteborg\n-data\108\23\1082366\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\221005 pm 2022-11-22 | Sida 36 av 50
trafiksimulering vag 168.docx



Trafiksimulering pa vdag 168 i hojd med Rollsbo
Effekter pa Marstrandsvagen mellan Ytterby och trafikmotet
Uppdragsnr.: 108 23 66 Version: Slutleverans

8 Referenser

Kungalvs kommun. (2021). Férdjupad dversiktsplan for Ytterby.

Sigma Civil. (2021). PM Kompletterande Trafikutredning, Arenaomréadet vid Yttern.

Trafikverket. (2022). Vdg 168, delen Ekelév-Kareby — Underlags-PM Férdjupad trafikanalys 2022-03-04.

Trafikverket. (u.d.). Signalplan Rollsbovégen - v 168.

\\norconsultad.com\dfs\swe\géteborg\n-data\108\23\1082366\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\221005 pm 2022-11-22 | Sida 37 av 50
trafiksimulering vag 168.docx



Trafiksimulering pa vdag 168 i hojd med Rollsbo

Effekter pa Marstrandsvagen mellan Ytterby och trafikmotet
Uppdragsnr.: 108 23 66 Version: Slutleverans

Bilaga 1 — Signalplan for Rollsbovagen/Marstrandsvagen
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Bilaga 2 — Resultat kélangd

Medelkder och maxkder vid de studerade korsningarna ar presenterade i tabeller i de analyserade korsningar.
Samtliga tabeller visar kodlangd i meter.

8.1 Ny anslutning arenan

Avstandet mellan den nya planerade anslutningen vid Multiarenan till korsningen med Rollsbovagen ar cirka
270 meter. Medelkdlangderna ar i stort sett oberoende av hastighetsregleringen pa 70 km/h och 50 km/h.

m Framtid 70 km/h
Framtid 50 km,/h

Figur 27 Medelké vid ny anslutning till Arenan. Staplarna visar Marstrandsvégen V, ny anslutning och Marstrandsvégen O.

Sétt ut réd markering
Figur 28 Maxké vid ny anslutning till Arenan. Staplarna visar Marstrandsvégen V, ny anslutning och Marstrandsvégen O.

Figur 28 visar att maxkderna inte 6verskrider avstandet till ndsta korsning pa Marstrandsvagen. Dock ar
tillfarten till arenan endast 45 meter, vilket kan leda till problem med kder inne i omradet.
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8.2 Rollsbokrysset

Avstandet mellan korsningen med Rollsbovagen och korsningen med Christian 1V:s vag ar cirka 290 meter.
Avstandet till ny anslutning for arenan ar cirka 270 meter och avstandet till nasta korsning pa Rollsbovagen ar
cirka 200 meter. Figur 29 och Figur 30 visar nulaget och framtidsprognos fér medelké och maxkd i 70 km/h
och 50 km/h.

Figur 29 Medelké vid Rollsbovégen. Staplarna visar Rollsbovégen, Marstrandsvégen V, Marstrandsvégen O och
Enekullsvéagen.

Medelkdlangden pa Marstrandsvagens Ostra ben 6kar med cirka 15 fordon mellan nulaget och prognosen for
2040, se Figur 29. Denna 6kning ar troligtvis en foljd av 6kad trafikmangd och delvis pa grund av justerad
signalfastid. Figur 30 visar att maxkderna riskerar att na korsningen med Christian 1V:s vag och korsningen
med Truckgatan.

Figur 30 Maxké vid Rollsbovégen. Staplarna visar Rollsbovégen, Marstrandsvégen V, Marstrandsvégen O och
Enekullsvéagen.
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8.3 Christian IV:s vag

Avstandet mellan korsningen med Rollsbovagen och korsningen med Christian 1V:s vag ar 300 meter.

Figur 31 Medelké vid Christian IV:s vag. Staplarna visar Marstrandsvégen V, Christian IV:s vdg och Marstrandsvégen O.

Figur 32 Maxké vid Christian IV:s vég. Staplarna visar Marstrandsvégen V, Christian IV:s vdg och Marstrandsvégen O.

Medelkdlangderna pa Marstrandsvagen och Christian 1V:s vag okar vid jamforelse av nulaget och ar 2040. Det
ar cirka 15 fordon i kd pa Christian IV:s vag vilket medfér att det eventuellt behdvs tva korfalt pa en langre del
av strackan. Maxkoéerna riskerar att na korsningen med Rollsbovagen och Utmarksvagen/Christian 1V:s vag,
se Figur 32.
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8.4 Ny anslutning till Aseberget

Den nya anslutningen till Aseberget foreslas ske via Utmarksvagen. Som visas Figur 33 &r det cirka 4 fordon i
ko pa Marstrandsvagens ostra ben i framtidsprognosen. Figuren visar ocksa att det, vid denna korsning, &r
langre kéer med hastigheten 50 km/h jamfért med 70 km/h. | detta fall har endast ny trafik fran Aseberget
tagits i beaktning, ingen omférdelning av trafik fran exempelvis Christian 1V:s vag har gjorts.

m Framtid 70 km/h
Framtid 50 km/h

Figur 33 Medelké vid ny anslutning till Aseberget via Utmarksvégen. Staplarna visar Marstrandsvégen V, ny anslutning och
Marstrandsvégen O.

Det finns inte nagon risk att maxkderna nar narliggande korsningar, se Figur 34.

Figur 34 Maxké vid ny anslutning till Aseberget, via Utmarksvégen. Staplarna visar Marstrandsvégen V, ny anslutning och
Marstrandsvégen O.
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Bilaga 3 — Resultat restid

8.5 Fran Marstrandsvagen V

Startpunkten pa Marstrandsvagen V vag pekas ut i Figur 35. De gréna markeringarna i figuren representerar
slutpunkter inom systemet. Restider inom systemet fran denna startpunkt presenteras i Figur 36. Bussarnas
restid ar presenterat i Figur 37.

Figur 35 Startpunkt Marstrandsvédgen V (réd pil) och slutpunkter (gréna streck)
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Figur 36 Restider fran Marstrandsvégen V.

Figur 37 Bussarnas restider fran Marstrandsvédgen V

Som visas i Figur 36 Okar restiderna genom hela systemet, och till Christians IV:s vag, med cirka 1 minut i
prognosen for 2040 jamfort med nulaget. Berdkningarna visar ocksa att restiderna inte skiljer sig markbart
mellan de olika hastighetsbegrénsningarna. Framkomligheten for busstrafiken blir battre i framtidsprognosen,
dar restiderna reduceras med cirka 15 sekunder, se Figur 37. Bussarna har cirka en halv minuts battre
restider jamfort med 6vrig fordonstrafik som rér sig inom systemet.
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8.6 Fran Christian IV:s vdg

Startpunkten fran Christian IV:s vag pekas ut i Figur 38. De grona markeringarna i figuren representerar
slutpunkter inom systemet. Restider inom systemet fran denna startpunkt presenteras i Figur 39. Bussarnas
restid ar presenterat i Figur 40.

Figur 38 Startpunkt Christian IV:s vag (réd pil) och slutpunkter (gréna streck)
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Figur 39 Restider fran Christian IV:s véag.

Figur 40 Bussarnas restider fran Christian IV:s vég.

Figur 39 visar att restiderna okar generellt med cirka 30 sekunder fran 1 minut i prognosen jamfért med
nulaget. Det ar nagot samre framkomlighet for bussar ar 2040 jamfért med nulaget, da restiderna 6kar med
cirka 15 sekunder, se Figur 40. Bussarna har likvardig restid jamfort med Ovrig trafik inom systemet.
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8.7 Fran Marstrandsvigen O

Startpunkten pa Marstrandsvagen O vag pekas ut i Figur 41. De gréna markeringarna i figuren representerar
slutpunkter inom systemet. Restider inom systemet fran denna startpunkt presenteras i Figur 42. Bussarnas
restid ar presenterat i Figur 43.

Figur 41 Startpunkt p& Marstrandsvégen (réd pil) O och slutpunkter (gréna streck).
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Figur 42 Restider fr&n Marstrandsvégen O

Figur 43 Bussarnas restider fran Marstrandsvéagen O

Jamfort med nulaget sa okar restiderna generellt mellan 15 sekunder till 1 minut och 15 sekunder i
framtidsprognosen, se Figur 42. Restider for bussar 6kar generellt mellan 15 sekunder och 45 sekunder
jamfort med nulaget, men i jamfort med ovriga fordon ar restiden lagre, se Figur 43. Trots tillagget av
kollektivtrafikkorfalt okar restiden for bussar. Detta troligtvis eftersom busskorfaltet ar for kort for att fa en effekt
i form av reducerad restid. En annan slutsats ar att restiderna hade blivit &nnu langre om kollektivkorfaltet

hade saknats.
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8.8 Fran Rollsbovédgen

Startpunkten pa Rollsbovagen vag pekas ut i Figur 44. De grona markeringarna i figuren representerar
slutpunkter inom systemet. Restider inom systemet fran denna startpunkt presenteras i Figur 45. Bussarnas
restid ar presenterat i Figur 46.

Figur 44 Startpunkt pa Rollsbovdgen och slutpunkter
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Figur 45 Restider fran Rollsbovégen

Figur 46 Bussarnas restider fran Rollsbovdgen

Som visas i Figur 45 Okar restiderna mot Marstrandsvagen med cirka 45 sekunder ar 2040 jamfort med
nulaget. Ovriga restider inom systemet 6kar marginellt. Aven den framtida kapaciteten fér hbgersvangande
fordon fran Rollsbovagen paverkas av ett 6vergangsstalle. Restiderna for bussar minskar nagot i framtiden, se
Figur 46.
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