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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Kungélvs kommun haller p4 med detaljplanearbete for Arenaomrédet vid Yttern. Detaljplaneomradet
omfattar ett arenaomrade déar det planeras for flera arenabyggnader for olika sporter som simhall, hockey,
bandy, handboll och centrumverksamheter som till exempel livsmedelsbutik, kontor och hotell. Under
planarbetet har en trafikutredning tagits fram fér omradet (Sigma Civil, 2021-11-03).

Da det tillkommit en version 2 av strukturplanen &r syftet med detta PM att analysera hur de férandrade
forutsattningarna paverkar trafikflédena pa vagnatet inom och i anslutning till planomradet samt
kapaciteten i korsningarna Marstrandsvagen/Rollsbovdgen samt Marstrandsvdgen/ny anslutning till
arenaomradet.
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Figur 1. Strukturplan fér Arenaomradet Yttern, version 2. Kalla: Kungélvs kommun.
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2 FORUTSATTNINGAR

[ version 2 av strukturplanen har idrottshallen+ centrum (kontor, hotell mm) bytt plats med centrum (livs,
konferens, p-garage under mark). En ny in- och utfart féreslas till Marstrandsvégen, se Figur 1. De tre
utbyggnadsscenarierna som ligger till grund fér analyserna i den tidigare trafikutredningen ar samma som |
detta PM férutom att den nya utfarten till Marstrandsvdgen &ven ligger med i scenario 1 och 2. De tre
utbyggnadsscenarierna for prognosar 2040 ar foljande;

e Scenario 1—"Mini": Arenor, livsmedel, hotell, kontor, ny utfart till Marstrandsvédgen

e Scenario 2 — "Midi": Arenor, livsmedel, hotell, kontor, 400 bostdder, ny utfart till
Marstrandsvégen

e Scenario 3— "Maxi": Arenor, livsmedel, hotell, kontor, 870 bostader, skola, ny utfart till
Marstrandsvagen

| 6vrigt géller samma forutsattningar som i den tidigare trafikutredningen.
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3 TRAFIKFLODEN

Figur 2-Figur 4 visar de trafikfloden som kan forvantas efter exploatering av planomradet, utifran de
planerade scenarierna.
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Figur 2. Trafikfloden Scenario 1.
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Figur 3. Trafikfloden Scenario 2.
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Figur 4. Trafikfléden Scenario 3.
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4 KAPACITETSANALYS

Kapaciteten i korsningarna har berdknats med programmet Capcal, med de férvantade trafikflodena i
scenario 1. | programmet berdknas bland annat en belastningsgrad samt kdlangd for respektive

inkommande korfalt.

Belastningsgraden ar kvoten mellan inkommande trafikfléde och korsningens maximala kapacitet.
Belastningsgraden bér inte éverstiga 0,6 for korsningar med véjningsplikt och 0,8 for cirkulationsplatser
(Trafikverket, 2020). Om belastningsgraden &r stérre an 1 klarar korsningen inte av de trafikfléden som
onskar passera och kéerna kommer i teorin att vaxa odndligt. | den nu géllande versionen av VGU finns inte
motsvarande siffra for trafiksignaler. | tidigare versioner av VGU angavs att onskvard serviceniva om 0,8
for trafiksignal. | Tabell 1 redovisas riktvarden for énskvard kapacitet enligt VGU.

Tabell 1. Riktvarden for 6nskvérd kapacitet (belastningsgrad) for olika korsningstyper enligt VGU.

Belastningsgrad
Korsningstyp Onskvard LENIE ST Te? ret!skt Kommentar
L kan godtas om oandligt
serviceniva .- .. e
sarskilda skal lang ko
Trevdgskorsning <06 >1 VGU 2021:001
med vajningsplikt
Cirkulation <08 >1 VGU 2021:001
Trafiksignal <08 >1 VGU aldre version 2012:181

Kélangd anges i antal fordon. Eftersom kélangder varierar éver tid anges ofta kélangdens 90-percentil, det
vill sdga det antal fordon som kéldngden understiger 90 % av tiden. Under sex minuter per timme &r kén

lika 1ang eller langre &n vad 90-percentilen anger.

4.1 MARSTRANDSVAGEN/ROLLSBOVAGEN

Beddmda trafikfloden under den dimensionerande timmen, pa eftermiddagen klockan 1617, fér scenario 1
framgdr av Figur 5.
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Figur 5. Trafikfloden under den dimensionerande timmen, kl. 16-17.
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Féljande alternativ till utformning har studerats:

1. Trafiksignal med tre korfalt p4 Marstrandsvagen och tva pa Rollsbovagen
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2. Trafiksignal med tre korfalt dsterifran och fyra vasterifran pa Marstrandsvdgen samt tvé pa Rollsbo-

vagen
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3. Trafiksignal med fyra korfalt pd Marstrandsvagen och tva pa Rollsbovagen
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4. Cirkulationsplats med tva korfalt pd Marstrandsvagen och tva Rollsbovédgen
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1. Trafiksignal med tre korfalt pa Marstrandsvagen och tva pa Rollsbovégen
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4.1.1 Resultat

Marstrandsvagen Vast 09 15
Rollsbovagen 09 M5
Marstrandsvigen Ost 09 45

Omloppstid for trafiksignaler: 221 s

2. Trafiksignal med tre korfalt dsterifran och fyra vasterifran pa Marstrands-
vagen samt tva pa Rollsbovagen

Marstrandsvdgen Vast 09 15
Rollsbovagen ) 09 M5
Marstrandsvéagen Ost 0,9 15

Omloppstid for trafiksignaler: 200 s

3. Trafiksignal med fyra korfalt pa Marstrandsvagen och tva pa Rollsbovagen

Marstrandsvdgen Vast 09 15
Rollsbovagen } 0,9 1.5
Marstrandsvagen Ost 0,6 415

Omloppstid for trafiksignaler: 187 s
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4. Cirkulationsplats med tva korfalt pd Marstrandsvagen och tva Rollsbovédgen

Belastnings- Antal fordon i ko,
grad 90-percentil
Marstrandsvagen Vast 0,8 6,4
Rollsbovégen 09 13,8
Marstrandsvagen Ost 04 03

4.1.2 Slutsats

Oavsett utformning av korsningen kommer belastningsgraden att vara hég, pa grund av de stora
trafikflodena som ska passera. Om korsningen signalregleras blir belastningsgraden 0,9 i samtliga
studerade alternativ, med langa koer som féljd. Det bér dock noteras att kapaciteten i en signalreglerad
korsning paverkas av omloppstiderna for trafiksignalerna. Vid stora trafikfldden kan belastningsgraden till
en viss grad hallas under ett genom att omloppstiderna forlangs, vilket syns i tabellerna i kapitel 4.1.1. Ju
l&ngre omloppstiderna &r desto langre kommer véntetiderna pé gronsignal bli.

Aven med cirkulationsplats blir belastningsgraden 0,9, men med betydligt kortare kolangder. Trafikflédena
i korsningen i denna version skiljer sig fran tidigare version genom att de genomgaende flédena pa
Marstrandsvagen ar storre och de svangande mindre. Trafiken frén Rollsbovégen ar ocksé mindre.
Konsekvensen av detta ar att trafiksignaler fungerar battre an i version 1, dér alternativet med tre kérfalt
pa Marstrandsvégen inte klarade den prognosticerade trafiken. For cirkulationsplats blir belastningsgraden
daremot hogre an i version 1, framfor allt pa Rollsbovdgen. Detta beror pé att nér farre fordon vésterifran
pa Marstrandsvédgen svanger vanster skapas farre luckor i det genomgaende flodet Gsterifran, som
dessutom &r storre &n i tidigare version. Detta gor det svarare for trafiken fr&n Rollsbovagen att ta sig ut
pa Marstrandsvégen.

Berdkningen for cirkulationsplatsen utgar frén en rondellradie pa 8,9 meter. Kapaciteten i cirkulations-
platsen kan forbattras genom att storleken pa rondellen okas.
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Beddmda trafikfloden under den dimensionerande timmen, pa eftermiddagen klockan 16—17, for scenario 1

framgar av Figur 6.
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Figur 6. Trafikfloden under den dimensionerande timmen, kl. 16-17.

4.2.1 Studerade utformningar

Foljande alternativ till utformning har studerats:

1. Vajningsplikt med vanstersvangskorfalt
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2. Vajningsplikt med vanstersvangskorfalt och vansterpasvangskorfalt
Denna utformning skiljer sig mot utformning 1 genom att vanstersvangande fran den nya anslutningen

far ett eget korfalt p4 Marstrandsvagen och dérmed inte behdver vaja for den genomgaende trafiken
Osterut pA Marstrandsvagen.
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3. Trafiksignal med tva korfalt pd Marstrandsvagen och ett pd den nya anslutningen
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4. Trafiksignal med tre korfalt pA Marstrandsvagen och tva pa den nya anslutningen
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5. Cirkulationsplats
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4.2.2 Resultat

1. Vajningsplikt med hoger- och vanstersvangskorfalt

Marstrandsvagen Vast 0,6 0,7
Ny anslutning 1,7 Lang
Marstrandsvigen Ost 05 0

2. Véajningsplikt med hdger- och vénstersvangskorfalt samt vansterpasvangskorfalt

Marstrandsvagen Véast 04 0,7
Ny anslutning 0,5 1,4
Marstrandsvagen Ost 05 0

3. Trafiksignal med tva korfalt pa Marstrandsvagen och ett p& den nya anslutningen

Marstrandsvdgen Vast 0,8 37,3
Ny anslutning ) 0,8 28
Marstrandsvéagen Ost 04 14,2

4. Trafiksignal med tre korfalt pd Marstrandsvédgen och tva pa den nya anslutningen

Marstrandsvagen Vast 0,6 15,3
Ny anslutning 05 12,5
Marstrandsvagen Ost 06 21,6

5. Cirkulationsplats

Marstrandsvagen Vast 0,5 0,1

Ny anslutning 04 0.9

Marstrandsvagen Ost 04 0.1
Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se Projektnummer: 178382



SiGMma 1319

Civil

4.2.3 Slutsats

P& grund av de stora flodena pd Marstrandsvdgen kommer inte fordon frén den nya anslutningen att kunna
ta sig ut p& Marstrandsvdgen i samma takt som de anlander till korsningen, om den utformas med enligt
alternativ 1. Detta skapar véxande kder.

Om ett vansterpasvangskorfalt anldggs, enligt alternativ 2, behdver fordon fran den nya anslutningen inte
vdja for den genomgdende trafiken vasterifran pa Marstrandsvagen. Detta underldttar mycket for fordon
fran den nya anslutningen som ska svdnga vanster in pa Marstrandsvagen. Den storsta belastningsgraden
i korsningen berdknas till 0,5 och inga patagliga kder uppstar.

Om korsningen signalregleras och utformas med svangskorfalt i bada riktningarna pd Marstrandsvégen
klarar korsningen de forvéntade trafikflodena. Stérsta belastningsgrad ar 0,8. Dock kan kdldngderna tidvis
vara langa. Om ytterligare ett korfalt anldggs i bada riktningarna pa Marstrandsvéagen och pa den nya
anslutningen klarar korsningen de forvantade trafikflédena med god marginal. Storsta belastningsgrad ar
0,6.

Med en cirkulationsplats berdknas den storsta belastningsgraden till 0,5 och inga patagliga kder uppstar.
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