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18/23 Information frén sektorchefen - :

Denna behandling '18/23 Information fran sektorchefen' har inget tjansteutlatande.



19/23 Uppféljning, ekonomi och avvikelser - :

Denna behandling '19/23 Uppf6ljning, ekonomi och avvikelser' har inget tjansteutlatande.



20/23 Genomgang formalia i utskott - :

Denna behandling '20/23 Genomgang formalia i utskott' har inget tjansteutlatande.



21/23 Information om kommande férpackningsinsamling - :

Denna behandling '21/23 Information om kommande forpackningsinsamling' har inget tjansteutlatande.
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KUNGALVS
lm KOMMUN

Handlaggarens namn 2023-02-10
Dan Gorga

Tjansteskrivelse

Tilldelning drift av atervinningscentral (Dnr KS2023/0314-1)
Sammanfattning

Kommunen har idag fyra fasta atervinningscentraler och erbjuder mobil
atervinningscentral pa tva platser i kommunen. Dessa skéts idag av kommunens
sedan tidigare upphandlade entreprendr Renova Miljé AB, med dess personal.
Avtalet gar ut i oktober 2023 och kan inte férlangas. Entreprendrens personal
skoéter atervinningscentralerna sa som stadning, sortering av farligt avfall fér vidare
borttransport, hjalp till besékare med sorteringsanvisningar, rangering och
borttransport av containrar m.m. Efterfragan fran entreprenérer att lamna anbud pa
bemanning och drift av kommunens atervinningscentraler &r begransad.
Foérvaltningen ar néjda med hur Renova har fullgjort sitt uppdrag och férvaltningen
ar aven nojda med personalen pa atervinningscentralerna.

Personalen pa atervinningscentralerna har stor inverkan pa besékarna och hur
atervinningscentralen upplevs och ar ocksa Kungalvs kommuns ansikte utat.
Fordelen med att tilldela ar att nuvarande personal kan fortsatta skéta och
bemanna atervinningscentralerna. Nuvarande personal har byggt upp en kunskap
hur anlaggningarna fungerar, ar ratt utbildade och har lokalk&nnedom for
respektive atervinningscentral.

Att tilldela bemanning och drift av kommunens atervinningscentraler till Renova AB
beddéms som mest ekonomiskt fordelaktigt i nulaget.

Kommunstyrelsen foreslas darfér ge férvaltningen i uppdrag att till Renova AB
tilldela bemanning och drift av kommunens atervinningscentraler upp till 5 ars tid.
Kommunstyrelsen féreslas dven delegera till Sektorchef for Samhalle och
utveckling ratten att besluta om att tilldela och underteckna avtal enligt ovan.

Juridisk bedémning

Kungalvs Kommun ar delégare i Renova AB, detta méjliggdr att kommunen kan
tilldela ett uppdrag till Renova AB som innefattar bemanning och drift av
atervinningscentralerna.

Forvaltningens bedémning

Bakgrund

Kommunen har idag fyra fasta atervinningscentraler och erbjuder mobil
atervinningscentral pa tva platser i kommunen. De fasta atervinningscentralerna
finns i Munkegarde, Kode, Karna, Ytterby, de mobila atervinningscentralerna

Postadress: Kungélvs kommun, 442 81 Kungélv. Besdksadress: Ytterbyvagen 2, 442 30 Kungalv.
Telefon: 0303-23 80 00. E-post: kommun@kungalv.se

www.kungalv.se
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erbjuds i Diserdd och Koon. Pa atervinningscentralerna kan boende i Kungalv utan
kostnad lamna sorterat grovavfall (soffor, mobler, toalettstol, etc.), farligt avfall,
elektronik, tradgardsavfall, férpackningar, pant samt saker och textil till aterbruk.
Atervinningscentralerna bemannas och skéts idag av kommunens sedan tidigare
upphandlade entreprendr, Renova Miljo AB, med entreprendrens personal. Avtalet
gar ut i oktober 2023 och kan inte férlangas. Entreprendrens personal skoter
atervinningscentralerna sa som stadning, sortering av farligt avfall fér vidare
borttransport, hjalp till bes6kare med sorteringsanvisningar, rangering och
borttransport av containrar m.m

Beddmning

Kommunens nuvarande avtal innefattar bemanning och drift av kommunens fyra
atervinningscentraler, samt mobil AVC. Avtalet innefattar &ven transport och
behandling av farligt avfall fran kommunens atervinningscentraler och
miljostationer samt insamling och sortering fran s.k. Samlare/elavfallsskap.
Efterfragan fran entreprendrer att IGmna anbud pa bemanning och drift av
kommunens atervinningscentraler ar begransad. | den senaste upphandlingen fick
kommunen endast in tva anbud, fran Renova Miljé AB och fran Ragnsells.
Ragnsells har pa de senaste upphandlingarna kommunen haft ute valt att inte
lamna anbud. Forvaltningens beddmning ar att vid en upphandling av bemanning
och drift av kommunens atervinningscentraler sa kommer det vara svart att fa
nagra anbud, utéver Renova Miljé AB som idag har avtalet med kommunen. Nar
det galler transport och behandling av farligt avfall fran kommunens
atervinningscentraler och miljéstationer ar intresset att Iamna anbud mycket storre.
Pa dessa uppdrag finns flera mdjliga entreprendrer vilket méjliggér en god
konkurrens och forhoppningsvis bra anbud for kommunen. Forvaltningen avser att
detta uppdrag ska brytas ut fran nuvarande upplagg till avtal som finns idag och
upphandlas for sig.

Kungalvs Kommun ar delagare i Renova AB, vilket mojliggor att kommunen kan
tilldela bemanning och drift av kommunens atervinningscentraler till Renova AB.
Fordelen med att tilldela ar att nuvarande personal kan fortsatta skota och
bemanna atervinningscentralerna. Nuvarande personal har byggt upp en kunskap
hur anlaggningarna fungerar, ar ratt utbildade och har lokalkannedom for
respektive atervinningscentral. Personalen pa atervinningscentralerna har en
nyckelroll for att allt ska fungera bra och sakert nar besokarna lamnar avfall och
transportorer hamtar avfall. Verksamheten bedrivs idag med kompetent och
serviceinriktad personal som har den utbildning som kravs for uppdraget i fraga.
Forvaltningen ar néjda med hur Renova har fullgjort sitt uppdrag och férvaltningen
ar aven nojda med personalen pa atervinningscentralerna.

Att tilldela bemanning och drift av kommunens atervinningscentraler till Renova AB
medfér aven mer flexibilitet nar kommunen behdver gora férandringar. Beslutet att
avveckla Ytterby atervinningscentral nar platsen behdéver tas i ansprak blir betydligt
enklare att genomféra om entreprendren ar tilldelad an om entreprendren ar
upphandlad. En tilldelning gar enklare att andra och styra innehallet i uppdraget
Over tid an vad en vanlig upphandling enligt LOU tillater.
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Arendenivaer — bedémning utifran kommunfullméiktiges strategiska mal eller
kommunstyrelsens resultatmal

Kommunfullmaktiges strategiska mal "Kommunen, medborgarna och féretagen
minskar tillsammans klimatutslapp och miljépaverkan” och "Robust och uthallig
kommun med minskad milj6- och klimatbelastning” paverkas av vilken personal
och hur atervinningscentralerna skots.

Kommunen kan méjliggora och underlatta for foretag och invanare att géra en
positiv skillnad i miljé- och klimatarbetet genom att tillhandahalla en god service
och férenkla mdjligheten att aterbruka och atervinna sitt avfall pA kommunens
atervinningscentraler. Personalen pa atervinningscentralerna har en nyckelroll for
att allt ska fungera bra och sakert nar besdkarna lamnar avfall. Besdkarna sorterar
sjalva sitt avfall och placerar respektive fraktion i avsedd behallare, men
personalen kan genom att aktivt se till att avfallet sorteras ratt och informera
kunderna om nyttan med sortering gora skillnad i miljo- och klimatarbetet. Personal
kan aven framja att avfall lBmnas till aterbruk vilket gor en stor positiv skillnad i
miljo- och klimatarbetet.

Bedomning utifran miljo, hallbarhet och mal i Agenda 2030

Arendet berdr framst mal 12 fér hallbar utveckling, Hallbar konsumtion och
produktion.

Atervinningscentralerna méjliggér en mer héllbar férvaltning och anvandning av
naturresurser da avfallet som lamnas dar framst atervinns eller aterbrukas.
Personalen pa atervinningscentralerna har en nyckelroll for att detta ska fungera
bra och kan framja en hallbar férvaltning och anvandning av naturresurser.

Bedomning utifran politiska styrdokument

Kommunen har en viktig roll nar det galler att paverka flodena av hushallens avfall,
sa att avfallshanteringen kan utvecklas i enlighet med malen i avfallsplanen. |
avfallsplanen ar ett av malen att minst 90 % av allt inlamnat avfall pa
atervinningscentraler ska vara ratt sorterat, varav inget farligt avfall i fel fraktion.
Hur personalen pa atervinningscentralerna agerar och bemoéter besékarna har stor
betydelse for om malet kan uppfyllas.

Bedémning utifran ett medborgar- och brukarperspektiv

Personalen pa atervinningscentralerna har stor inverkan pa besdkarna och hur
atervinningscentralen upplevs och ar ocksa Kungalvs kommuns ansikte utat.
Darfor laggs det stor vikt pa kundbemdtande och att personalen har forstaelse for
att besokare ar kund hos kommunen. Forvaltningen ar nojda med hur Renova har
fullgjort sitt uppdrag och med personalen pa atervinningscentralerna. Kommunen
genomfér aterkommande enkatundersoékningar for att mata hur néjda besdkarna ar
med bland annat personalen pa atervinningscentralerna. | senaste
undersokningen fran 2022 som gjordes pa Munkegarde atervinningscentral
svarade 95 % av de tillfragade att de var ndjda eller mycket néjda med personalen
pa atervinningscentralen.
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Bedomning utifran ett medarbetarperspektiv.

Att tilldela bemanning och drift av kommunens atervinningscentraler bedoms
kunna hanteras pa samma satt som sker idag och bedéms inte paverka
kommunens medarbetare sarskilt mycket. Bemanningen skots av entreprendren
och inte av kommunens medarbetare.

Ekonomisk bedémning

Nuvarande avtal har snart I6pt under fyra ar och varit fordelaktigt for kommunen.
Kostnaden fér bemanning och drift av kommunens atervinningscentraler har inte
justerats under avtalstiden. Med nuvarande kostnadsutveckling i samhallet
beddms kommande avtal kunna bli betydligt mer kostsamt féor kommunen.
Nuvarande kostnad fér bemanning och drift av kommunens atervinningscentraler
uppgar till 5,5 miljoner kronor per ar dartill kommer kostnad fér mobil
atervinningscentral ca 0,5 miljoner kronor per ar. Vid en tilldelning av bemanning
och drift av kommunens atervinningscentraler till Renova AB beddms kostnaden
bli i niva med nuvarande kostnad eller nagot hogre. Att tilldela bemanning och drift
av kommunens atervinningscentraler till Renova AB bedéms som mest ekonomiskt
fordelaktigt i nulaget, framst da efterfragan fran entreprendrer att Iamna anbud pa
bemanning och drift av kommunens atervinningscentraler ar begransad.

Forslag till beslut

1. Kommunstyrelsen ger forvaltningen i uppdrag att till Renova AB tilldela
bemanning och drift av kommunens atervinningscentraler upp till 5 ars
tid.

2. Kommunstyrelsen delegerar till Sektorchef for Samhalle och utveckling
ratten att besluta om att tilldela och underteckna avtal enligt ovan.

Anders Holm Marcus Spovell
Sektorchef samhalle och utveckling Verksamhetschef Teknik
Expedieras till: Anders Holm; Marcus Spovell; Sofia Samuelsson

For kdnnedom till: Dan Gorga
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m KUNGALVS
l KOMMUN L _
Tjansteskrivelse
Handlaggarens namn 2023-01-20

Linda Andreasson

Remissvar Foérdjupad dversiktsplan fér Bjorkd granskning
(Dnr KS2023/0172-2)

Sammanfattning

Kungéalvs kommun har fatt Férdjupad 6versiktsplan (FOP) for Bjorkd pa remiss. )
Granskningssamradet pagar under tiden 20 januari - 24 mars 2023. Kungélv har tidigare fatt FOP
Bjorké pa remiss under samradet 2016-2017.

Pa Bjorko planeras det for cirka 400 nya bostéder. For lokalisering av dessa bostader har Ockerd
Kommun identifierat tre olika utvecklingsomraden med bostader som framsta &ndamal. Andra
viktiga utvecklingsfragor vad géller den fysiska planeringen pa Bjorko &r bland annat utveckling av
hamnen, kommunikationer, samt en utveckling av verksamheter.

Forvaltningens bedémning &r att det inte finns nagra mellankommunala fragor som berér Kungéalvs
kommun och Bjérkd. Nar det galler Ockeré kommun som helhet finns gemensamma intressen
genom havsomradet och Nordre &lvs naturreservat som berér marina varden, fiske och vindkratft.
Den bedémning som gjordes i samradsskedet kvarstar att Kungélvs kommun inte har nagra
kommentarer eller synpunkter pa FOP Bjorko.

Juridisk bedémning

FOP Bjorké har varit pA samrad 2016/2017 och &r nu pa granskningssamrad tom 24 mars 2023.
Kungalvs kommun har getts mojlighet att yttra sig 6ver mellankommunala fragor.

Forvaltningens bedémning

Bakgrund )
Kungalv har tidigare fatt FOP Bjorkod pa remiss under samradet 2016-2017.

Beddmning

Foérvaltningens bedémning &r att det inte finns nagra mellankommunala fragor som berér Kungélvs
kommun och Bjérkd. Nar det galler Ockeré kommun som helhet finns gemensamma intressen
genom havsomradet och Nordre &lvs naturreservat. Den bedémning som gjordes i samradsskedet
kvarstar att Kungalvs kommun inte har ndgra kommentarer eller synpunkter pa FOP Bjorko.

https://www.ockero.se/ockero-utvecklas/fordjupad-oversiktsplan-for-bjorko
Inga handlingar bifogas i drendet men Iank till hemsida dar handlingar finns.

Arendenivaer — bedémning utifran kommunfullméktiges strategiska mal eller
kommunstyrelsens resultatmal

Beddms inte aktuellt i detta drende.

Bed6mning utifran miljo, hallbarhet och mal i Agenda 2030

FOP Bjorko utgar fran dessa mal men ér inte direkt kopplade till Kungélvs arbete med dessa fragor.

Postadress: Kungélvs kommun, 442 81 Kungélv. Besdksadress: Ytterbyvagen 2, 442 30 Kungalv.
Telefon: 0303-23 80 00. E-post: kommun@kungalv.se

www.kungalv.se



23/23 Remissvar Fordjupad éversiktsplan for Bjorké granskning - KS2023/0172-2 Remissvar Fordjupad 6versiktsplan for Bjorké granskning : Remissvar Fordjupad 6versiktsplan for Bjérkd granskning

Bedémning utifran politiska styrdokument

Beddmningen har gjorts utifrin kommunens 6versiktsplan och de mellankommunala fragor som
lyfts dar.

Bedomning utifran ett medborgar- och brukarperspektiv

Bedoms inte aktuellt i detta arende.

Bedémning utifran ett medarbetarperspektiv.

Bedoms inte aktuellt i detta arende.

Ekonomisk bedémning

Bedoms inte aktuellt i detta arende.

Forslag till beslut

Kungélvs kommun har liksom i samradsskedet inga synpunkter pa den fordjupade
oversiktsplanen for Bjorko i Ockerés kommun.

Fredric Arpfjord Anders Holm
Verksamhetschef planering och myndighet Sektorchef samhalle och utveckling
Expedieras till: diarium.ks@ockero.se "Foérdjupad &versiktsplan for Bjorkd” och diarienummer KS
0257/22

For kannedom till: Linda.andreasson@kungalv.se
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From: Rikard Sporre

Sent: Fri, 20 Jan 2023 10:21:35 +0000

To: Registrator; stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se

Cc: Anders Ohlsson; diarium.ks@ockero.se

Subject: Granskning Férdjupad 6versiktsplan fér Bjorko - DNR KS 0257/22
Categories: My

Hej!

Fran och med idag borjar granskning av fordjupad éversiktsplan for Bjorko. Granskningen sker under
tiden 20 januari — 24 mars 2023.

Planhandlingarna tillsammans med anvisning for hur ni skickar in erat yttrande finns pa lanken nedan:
Fordjupad oversiktsplan for Bjorko | Ockerd (ockero.se)

Trevlig helg!

Med vénlig halsning

Rikard Sporre
Planarkitekt

= TYRENS

tomoerow watters

Besok: Lilla Badhusgatan 2
411 21 Goteborg

Tel vx 010 452 20 00
Direkt +46104522999 Mob +46722024736

www.tyrens.se

;&t\erbruk | fokus
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m KUNGALVS
l KOMMUN L _
Tjansteskrivelse
Handlaggarens namn 2023-02-10

Linda Andreasson

Remissvar - Oversiktsplan Tjérns kommun samrad
(Dnr KS2023/0199-2)

Sammanfattning

Tjorns kommun har tagit fram ett forslag till ny 6versiktsplan som pa en 6vergripande niva, visar hur
kommunen vill att mark och vatten ska anvandas, utvecklas och bevaras. Oversiktsplanen har en
tidshorisont till 2050 och ger vagledning for efterféljande planering och byggande.

Kungalvs kommun har getts mojlighet att yttra sig 6ver foérslaget och samradet pagar fran den 25
januari till 10 april 2023.

Oversiktsplanen tar avstamp i Tjérns kommuns vision Méjligheternas 6 hela aret och for hela livet.
Tjorn 2035 &r en aretruntlevande 6 for livets alla faser. Féretagsamhet, smaskalighet och narhet &r
kommunens kannetecken. Havet, det 6ppna landskapet och kulturen &r kommunens unika varden.
Visionen anger att Tjorn ska uppna 20 000 invanare 2035. Under 6versiktsplanearbetets gang har
dock detta reviderats, och éversiktsplanen tar hojd for 20 000 invanare ar 2050.

Den fraga som framst beror Kungalvs kommun ar fragan om kollektivtrafik och forslaget om en
farja fran Ronnang till Kungalv. Forvaltningens bedomning ar positiv till forslaget och denna typ av
farjetrafik och framst pa sommarhalvaret. Dock ar bedémningen att en angoring i Tjuvkil inte &r
genomforbar med tanke pa logistik och utrymmesbehov. Forslaget ar att den s.k. Rokan (tidigare
brofastet pa Vrangholmen) alternativt Marstrand ar en lampligare angéringsplats.

Forvaltningen instammer i att vattenforsorjning ar en viktig regional och mellankommunal fraga.
Sasom anges i Tjorns OP bidrar Kungilvs kommun genom en anslutning till Stenungssunds
kommun.

Forutom dessa mellankommunala fragor sa har kommunerna flera beréringspunkter bl.a. kopplat
till havet avseende maritima néaringar, naturskydd och friluftsliv. Dessa fragor hanteras i den
fordjupade 6versiktsplanen (FOP) for havet i Tjérns och Orusts kommuner.

Juridisk bedémning

Oversiktsplaner hanteras enl. plan- och bygglagen (PBL) vilken anger processen kring samrad och
granskning dar narliggande kommuner ges méjlighet att yttra sig kring mellankommunala fragor.

Forvaltningens bedémning

Bakgrund

Tjorns kommun har tagit fram ett forslag till ny 6versiktsplan som pa en 6vergripande niva visar hur
kommunen vill att mark och vatten ska anvandas, utvecklas och bevaras. Oversiktsplanen har en
tidshorisont till 2050 och ger vagledning for efterféljande planering och byggande.

Samradet pagar fran den 25 januari till10 april 2023. Planférslag med tillhérande handlingar enligt
nedan finns pa kommunens hemsida http://www.tjorn.se/6versiktsplan
Kortversion av Tjérns OP ligger som bilaga till tiansteskrivelsen.

Postadress: Kungélvs kommun, 442 81 Kungélv. Besdksadress: Ytterbyvagen 2, 442 30 Kungalv.
Telefon: 0303-23 80 00. E-post: kommun@kungalv.se

www.kungalv.se
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Tjorns kommun vill se en ny farja mellan R6nnang och Tjuvkil for att avlasta Tjérnbron da den ar
som hardast trafikerad. Férslaget anger att farjan bér angéra Astol och Dyrén for att 6ka
tillgangligheten till dessa 6ar. En sadan farja menar man i OPn skulle fylla en funktion fér saval
boende som bestkare och utgdra en alternativ fardvag for arbetsresor till Kungalv och
Goteborg. Kollektivtrafik till Kungalv och Goteborg bor ansluta till farjelaget pa fastlandssidan.

Saker vattenforsorjning forutsatter mellankommunala och regionala samarbeten. Genom
Goteborgsregionen (GR) férs diskussioner om hur regionen ska kunna samarbeta for att trygga det
framtida dricksvattenbehovet. Utdver atgarder inom Bo tjarn behdver Tjorns kommun fortsatt kdpa
dricksvatten fran Stenungsund kommun. Kungalvs kommun héller pa att bygga ut ett norrgaende
ledningsstrak till kommungransen mot Stenungsund. Tjoérns kommun boér ansluta med en sjoledning
mellan kommunerna samt erforderlig mottagningskapacitet i anslutningsomradet. Ett alternativ till
reservvattenforsorjning ar att ansluta till Orust kommun som i nuldget bygger ut sitt Va-nat i
sydvastra delen av kommunen.

Beddmning

Den fraga som framst berér Kungalvs kommun ar fragan om kollektivtrafik och férslaget om en farja
fran Ronnang till Kungalv. Forvaltningens beddmning ar positiv till forslaget och denna typ av
farjetrafik och da framst p4 sommarhalvaret. Dock ar bedémningen att en angoring i Tjuvkil inte ar
genomférbar med tanke pa logistik och utrymmesbehov. Forslaget ar att den s.k. Rokan (tidigare
brofastet pa Vrangholmen) alternativt Marstrand ar en lampligare angéringsplats.

Forvaltningen instammer i att vattenférsorjning ar en viktig regional och mellankommunal fraga.
Sasom anges bidrar Kungalvs kommun genom en anslutning till Stenungssunds kommun.

Forutom dessa mellankommunala fragor s& har kommunerna flera beréringspunkter bland annat
kopplat till havet avseende maritima néringar, naturskydd och friluftsliv. Dessa fragor hanteras i den
fordjupade oversiktsplanen (FOP) for havet i Tjorns och Orusts kommuner.

Arendenivaer — bedémning utifran kommunfullméiktiges strategiska mal eller
kommunstyrelsens resultatmal

Bedoms inte aktuellt i detta arende.

Bed6mning utifran miljo, hallbarhet och mal i Agenda 2030

Oversiktsplanen bidrar till att na de globala malen for hallbar utveckling genom att ge
forutsattningar for att starka kopplingarna till de storre regionala karnorna med robust infrastruktur
och hallbar kollektivtrafik. Detta spelar en avgérande roll for naringsliv, bostadsbyggande,
utbildningsmajligheter och godstransportstruktur. Tjorn stravar efter att bade lindra och hindra
klimatférandringarna genom atgarder i 6versiktsplanen.

Oversiktsplanen anger hur natur- och kulturmiljoer ska varnas samtidigt som de blir tillgangliga fér
saval boende som besotkare. Tillgangen till dricksvatten sakerstéalls genom mellankommunala
samarbeten.

Bedomning utifran politiska styrdokument

Beddmning gjord utifran dversiktsplan OP2010.

Bedémning utifran ett medborgar- och brukarperspektiv

Bedoms inte aktuellt i nagon stoérre omfattning, dock innebar samarbete mellan kommuner i
regionen fordelar for kommuninvanare.

Bed6mning utifran ett medarbetarperspektiv.

Det ar av stor vikt for forvaltningen att kunna ta del samt ha en bra dialog kring strategiska
mellankommunala fragor i dversiktsplanesammanhang.



24/23 Remissvar - Oversiktsplan Tjérns kommun samrad - KS2023/0199-2 Remissvar - Oversiktsplan Tjorns kommun samréd : Remissvar - Oversiktsplan Tjorns kommun samrad

Ekonomisk bedémning

Arendet berér inte den kommunala ekonomin men separata mellankommunala fragor kan i
genomférande innebara kostnader.

Forslag till kommunstyrelsen

Kungalvs kommun har inga synpunkter pa Tjoérns forslag till dversiktsplan avseende
mellankommunala fragor, men vill papeka att angéringsplats for eventuell personfarja bor
vara pa annan plats an Tjuvkil. Férslagsvis Marstrand eller den s.k. Rokan vid tidigare
broféste pa Vrangholmen.

Fredric Arpfjord Anders Holm
Verksamhetschef planering o myndighet Sektorchef samhalle och utveckling
Expedieras till: samhallsbyggnad@tjorn.se

For kannedom till: Linda.andreasson@kungalv.se
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Foto: fotoflyg.se :

Mojligheternas 6 - hela aret och for hela livet
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Inledning och bakgrund

Detta d4r en sammanfattning av samradsforslaget till ny éversiktsplan.
Oversiktsplanen finns att ldsa i sin helhet pa kommunens webbplats,
www.tjorn.se/6versiktsplan, antingen i en digital version med klickbara
kartor eller som en traditionell rapport.

Samradet om den nya 6versiktsplanen pagar mellan 25 januari och 10
april 2023. Under denna period kan du lamna synpunkter pa det som
presenteras i planen eller om du har andra idéer om Tj6érns utveckling.

Vad ar en 6versiktsplan?

Alla kommuner ska ha en aktuell 6versiktsplan som visar kommu-
nens syn pa hur mark, bebyggelse och vatten ska anvéandas, utvecklas
och bevaras. Oversiktsplanen har en tidshorisont till 2050 och ger
vagledning for efterfoljande planering och byggande i kommunen.
Till 6versiktsplanen hor en miljokonsekvensbeskrivning som visar
planens paverkan pa miljon.

Processen

2019 gav kommunfullmaktige samhallsbyggnadsnamnden i uppgift
att ta fram en ny oversiktsplan for Tjorns kommun. Den géllande
oversiktsplanen fran 2013 bedémdes inaktuell och i behov av upp-
datering. Kommunstyrelsen beslutade att lata planforslaget ga ut pa

samrad den 15 december 2022. . o
Las hela samrads-

Under arbetet med att ta fram samradshandlingen har kommunen forslaget till ny
haft dialog med medborgare via kommunens webbplats och som .. : 2
- . - ) e oversiktsplan pa
digitala och fysiska moten. Det som framkom under dialogtillfallena . /6 ik |
har legat till grund for 6versiktsplanefdrslaget. tjorn.se/oversiktsplan

Tjorns kommun har tagit fram ett forslag till férdjupad 6versiktsplan
for havet tillsammans med Orust kommun. Denna férdjupning var
utstdlld for granskning under hosten 2022 och kommer nér den antas
vara en del av kommunens oversiktsplan.

HAR AR VINU!

J

> MOJLIGHETERNAS OVERSIKTSPLAN >

Medborgar- Tafram Revidera Handlingar

dialog samradsforslag Samrad infor granskning Sl il infor antagande Antagande

2021-2022 /5,6 2021-dec 2022 25 jan-10 april 2023 april-okt 2023 Wl dec-feb 2024 mar-jun 2024 aug 2024

() -
6‘ Mojlighet att lamna synpunkter

2- Mojligheternas oversiktsplan, samradshandling
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Utgangspunkter

Oversiktsplanen tar avstamp i kommunens vision att Tjorn ska varaen
aretruntlevande 6 for livets alla faser. Féretagsamhet, smaskalighet och
narhet ar kommunens kiannetecken. Havet, det 6ppna landskapet och
kulturen dr kommunens unika varden. Oversiktsplanen tar héjd for
20000 invanare ar 2050.

Oversiktsplanen utgér fran de mal, planer och program pa lokal, regional
och nationell/internationell niva som har betydelse for en hallbar utveck-
ling i Tjorns kommun. Framforallt Agenda 2030, nationella mal fér byggd
miljo och infrastruktur, mal om social hallbarhet och folkhalsa, hallbar
regional utveckling, samt miljo- och klimatmal. Tjorns utmaningar hand-
lar framfor allt om klimatférandringar, en hallbar utveckling, kommuni-
kationer, en dldrande befolkning och komplexa planerings-forutsattningar.

Klimatférandringarna och en hallbar utveckling

kraver insatser pa bade lokal, regional och global niva dér bade sociala,
ekonomiska och ekologiska dimensioner beaktas. Tjorns kommun behover
hantera klimatanpassning, vattenforsorjning, skyfall och varmeboljor.

Det réder brist pa dricksvatten redan idag och i ett forandrat klimat vaxer
sannolikt fragan ytterligare. Att bygga ut kommunalt vatten- och avlopp &r
forenat med mycket stora investeringar.

Kommunikationer dr en utmaning pa Tjérn

Tjornbron som enda fasta forbindelse till fastlandet ger en sarbarhet vid
olyckor och stora trafikfloden. Sarskilt under sommarhalvaret ndr ménga
sommargdaster och andra besokare reser till Tjorn. Restiden blir ofta svar
att berdkna da langsamtgaende fordon drar ned hastigheten. Manga av
Tjorns vagar ar smala och saknar forutsattningar for saéker omkorning.
Det saknas ocksa ofta gang- och cykelbana.

Tjorn har en aldrande befolkning

Det ger en 6kad forsorjningskvot, alltsa att de i arbetsfor alder ska forsorja
en storre andel av befolkningen. For att fa yngre och barnfamiljer att flytta
in eller stanna kvar krévs att det finns bostadder som passar i livets olika
skeden. Tjorns bostadsbestand domineras av smahus med eget dgande.
Genom att 6ka variationen i bostadsbestandet gar det att initiera flyttked-
jor och frigora bostdder i det befintliga bestandet som passar for yngre och
barnfamiljer.

Tjorn har komplexa planeringsforutsattningar

Manga planarbeten kraver stor arbets-
insats men resulterar i fa bostader
eller annan byggratt. Det dr en
utmaning att hitta lamplig mark
att bebygga dd manga omraden
har hoga varden och darfor bor
bevaras och utvecklas utifran
nuvarande anvandning. Natur-
och kulturmiljderna formar och
ger Tjorn sin unika karaktar.
Dessa virden ar en stor tillgang
och resurs for saval boende som
besokare.

Vad sager lagen?

Plan- och bygglagen (2010:900)
anger att varje kommun ska

ha en aktuell 6versiktsplan

som omfattar hela kommunen.
Oversiktsplanen ér inte juri-
diskt bindande, men ska ange
inriktningen for den langsiktiga
utvecklingen av den fysiska mil-
jon. Planen ska dven ge vagled-
ning for beslut om hur mark- och
vattenomraden ska anvandas,
och hur den byggda miljon ska
anvandas, utvecklas och bevaras.

ZioRns

Var kan jag se forslaget?

Samradsforslaget stalls ut i
kommunhuset i Skarhamn och pa
Haggvallsskolan i Hoviksnas.Las
hela samradsforslaget till

ny Oversiktsplan pa
www.tjorn.se/6versiktsplan

Vi vill veta vad du
tycker!

Lamna garna dina synpunkter
digitalt. Skanna QR-koden nedan
s& kommer du direkt till den
digitala oversiktsplanen dér du
kan lamna sa manga synpunkter
du vill.

Du kan ocksa skicka synpunkter
till samhallsbyggnad@tjorn.se
eller skicka ett brev till

Tjorns kommun
Samhallsbyggnadsforvaltningen
471 80 Skarhamn
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Utvecklingsstrategi

Utvecklingsstrategin visar kommunens viljeinriktning for langsiktig samhallsutveckling pa Tj6rn.
| strategikartan redovisas aven viktiga regionala samband och strukturer.

% M4
O@W
0

4 - Mojligheternas 6versiktsplan, samradshandling
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Serviceorter

Bebyggelseutveckling ska koncen-
treras till seviceorterna Skarhamn,
Roénnédng-Bleket, Myggenis,
Hoviksnas och Kallekarr for att
starka underlaget for och dra nytta
av befintlig service. Skarhamn

ska fortsdtta utvecklas som Tjorns
centralort med stort utbud av
samhallsservice, handel, kultur,
bostader och arbetsplatser.

Hamn och verksamheter

Kommunens storre samlade
verksamhetsomraden finns i
anslutning till godshamnen i Vall-
hamn (Vallhamn och Svanvik) och
Roénnéngs fiskehamn (Stansvik).
Bada hamnarna ar av riksintresse
och ska varnas avseende funktion
och anslutande infrastruktur pa
land och hav.

O

Levande landsbygd

Tjorn har en levande landsbygd
dér en stor andel av kommunin-
vanarna bor och verkar. Landsby-
gden ska utvecklas sa att fler kan
bositta sig har.

O

Storre besdoksmal

Besoksndringen ska utvecklas pa
ett hallbart satt. For att mojliggora
och framja fortsatt stark besoks-
naring behover forutsattningar
kring stora besoksmal utvecklas.
Framfor allt avseende trafikséaker-
het, avfallshantering, till-
ganglighet for icke bilburna, samt
parkering for bil och buss.

Regional kadrna

Tjorn har starka 6msesidiga
kopplingar till goteborgsregionen
och dess delregionala karnor.
Forutsittningarna for hallbart
resande mellan Tjorn och region-
ala malpunkter ska vdrnas och
utvecklas for att framja bekvam
arbetspendling och darmed
underlatta helarsboende pa Tjorn,
samt for att fraimja besoksnaring
och regional tillganglighet till
kusten.

Kustled

Tillgangligheten till havet och
skdrgarden ar grundlaggande for
Tjorns attraktivitet. Forutsattning-
arna for ett hallbart batliv ska
utvecklas. Tjorn stodjer den
regionala visionen om kollektivt
batresande langs kusten.

Kustvardekarna

Omréaden med mycket hoga
natur-, kulturmiljo- och
rekreationsvarden. Utveckling av
friluftslivet ska ske sa att befintliga
véarden pa land och i hav bevaras,
vérnas och starks.

Forbindelsestrak pa land

Forutsattningarna for hallbart
resande mellan Tjorn och dess
regionala malpunkter ska vdrnas
och utvecklas for att underlatta
bekvam arbetspendling och
darmed helarsboende pa Tjorn,
samt fOr att framja besoksnaring
och regional tillganglighet till
kusten.

Forbindelsestrak pa vatten

Farlederna ska vdrnas avseende
sjofartens framkomlighet till
godshamnen i Vallhamn. Farled-
erna till Skarhamn och Rénndngs
hamnar ska vérnas for fisker-
indringen och andra godstrans-
porter.

Férjeforbindelse for persontrafik
mellan Rénnédng och Kungélvs
kommun f6r saval arbetspendling
som besokstrafik.

Mojligheternas 6versiktsplan, samradshandling - 5
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Mark- och vattenanvandning

Mark- och vattenanvandningskartan visar hur kommunen avser anvdnda, bevara och ut-
veckla Tjorns mark och vatten. Nedan finns en teckenférklaring som tillhér mark- och
vattenanvandningskartan med kort beskrivning av kommunens stallningstaganden.

I Centrumnira

Utbyggnadsomrade
[ centrumnara

" VYttredel

.| Utbyggnadsomrade yttre del
|:| Omvandlingsomrade

Verksamheter (ej storande)

N Vtbyggnadsomrade

verksamheter ej storande
B Verksamheter och industri

v Utbyggnadsomrade och
N
\ industri

— Huvudvagnat

«=====> Nya vagar

— Farjelinjer
A Storrehamn

6- Mojligheternas oversiktsplan, samradshandling

Skyddade omraden

Landsbygd med hoga natur-
och kulturmiljovarden

Ovrig landsbygd

/77, Hogriskomrade VA

Storre fritidsanlaggning
- (utanfor serviceorterna)

Vatten

Omrade for
vindkraftsanlaggning

] Skyddzon

vindkraftsanlaggning

w.

» = = Mindre vindkraftverk kan
= = * prévas

~——— Storre kraftledning



24/23 Remissvar - Oversiktsplan Tjorns kommun samréd - KS2023/0199-2 Remissvar - Oversiktsplan Tjérns kommun samrdd : Tjérns dversiktsplan_kort

m
5 1]

/

Y/
V711744
y /

7,

7 G

(TS

' Lantmateriet, SDFE, Esri, HERE, Garmin, Foursquare, GeoTechnologies, Inc, METI/

0 125 25 5Km NASA, USGS
1 | 1 J -




24/23 Remissvar - Oversiktsplan Tjorns kommun samréd - KS2023/0199-2 Remissvar - Oversiktsplan Tjérns kommun samrdd : Tjérns dversiktsplan_kort

Blandad bebyggelse

Centrumnara

Omréaden inom 500 meter fran
centrumpunkter i serviceorter.
Omradena rymmer blandad
bebyggelse med centrumandamal,
bostdder, samhallsservice, fritids-
anldggningar och verksamheter
som inte ar storande for sin
omgivning.

Centrumnéra omraden ska
fortatas och kompletteras med
ytterligare bebyggelse och motes-
platser. Blandade funktioner med
handel, kontor, samhallsservice
och bostader i varierande boende-
former ska efterstravas.

Yttre del

Yttre delar av serviceorter samt
ovriga tatbebyggda miljoer. Omra-
dena rymmer framfor allt bosta-
der och samhéllsservice, men har
dven inslag av andra funktioner,
sasom verksamheter som inte ar
storande for sin omgivning,.

Serviceorternas yttre delar ska
fortatas och kompletteras dar det
ar mojligt med hansyn till kring-
liggande bebyggelse, trafikut-
formning och paverkan pa land-
skapsbilden. Vid planlaggning
av nya bostédder ska varierade
boendeformer efterstravas.

Omvandlingsomrade
fritidshusbebyggelse

Omréaden dar omvandling fran fri-
tidshus till permanentboende bor
framjas genom plandndring for
okade byggratter. Omradena har
kommunalt VA eller ingér i forsla-
get till ny VA-plan for utbyggnad
av kommunalt VA, samt bedoms
ha tillrackligt god tillgéanglighet
till service och kommunikationer.

8- Mojligheternas oversiktsplan, samradshandling

Verksamheter och
industri

Verksamheter och industri

Omréden for storskaliga eller
transportorienterade verksam-
heter som inte bor blandas med
bostdder da de kan vara storande
for sin omgivning. Omradena ska
utvecklas genom fortatning och
komplettering av verksamheter
dér det ar mojligt. Bostader ska
inte medges.

Utbyggnadsomraden for verk-
samheter och industri finns vid
Vallhamn och Stansvik.

Ej storande verksamheter

Omraden for smaskalig och icke
storande verksamheter.

Transportinfrastruktur

Huvudvagnat

Huvudvégnatet utgors av vag
160, 169, 721 och 723. Huvudvag-
nétet binder ihop kommunens
serviceorter och utgor viktiga
transportstrak for alla trafikslag,
kollektivtrafik och godstranspor-
ter.

Nya vagar

Nya lankar i viagnatet i Skarhamn
och Hoviksnas for att avlasta
befintligt vagnat eller for att
skapa sammanhadngande vagnat i
samband med ny bebyggelse.

Farjelinjer

Férjetrafik for persontrafik ska
finnas till 6ar med permanent-
boende befolkning. Strategiskt
beldgna kajer ska virnas sa att
framtida férje- och annan béttrafik
inte forsvaras.

Ny farjelinje foreslas mellan
Roénnédng och Kungélv, med stopp
péa Astol och Dyrén och vidare
anslutning mot Goteborg.

Storre hamn

Befintliga hamnar for gods-
transporter till havs ska kunna
utvecklas for ytterligare hantering
och omlastning av gods.

Natur och friluftsliv
Skyddade omraden

Omraden som utgdrs av regionalt
vardefulla odlingslandskap,
jordbruksmark, naturreservat,
Natura 2000-omraden och vatten-
skyddsomraden. Detta innebér att
omradena ar skyddade pa sadant
satt att det sdllan ar mojligt att
medge ny bebyggelse.

Omraden med hdga natur- och
kulturmiljévarden

Omraden som utgdrs av tatorts-
nédra natur, oexploaterade omra-
den, kénsliga berghallar, strand-
skyddade omréden, riksintresse
for friluftsliv, naturvard och
kulturmiljo, omradden med hoga
natur- eller friluftsvarden enligt
kommunens naturvardsprogram
och omraden med hoga kultur-
miljovarden enligt kommunens
kulturmiljoprogram. Omradenas
hoga natur- och/eller kulturmil-
jovarden medfor att det ofta ar
olampligt att medge ny bebyg-
gelse.

Ovrig landsbygd

Ovrig mark, skog, berghéllar
som inte &r lika exponerade i
landskapsbilden, spridd bebyg-
gelse samt sammanhéngande
grupper av bebyggelse. I vissa
fall ar bebyggelsen planlagd.
Pendelparkeringar vid strategiska
lagen fyller en viktig funktion

for tillgang till kollektivtrafik for
boende pa landsbygden.

Kommunen &r generellt positiv till
forhandsbesked och bygglov for
nya verksamheter och bostader.
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Hoégriskomrade VA

Omraden med manga enskilda
avlopp och kéanslig miljo i Stigfjor-
den. Prévning av ny bebyggelse
och utbyggnader som kan med-
fora omvandling till permanent-
boende ska ske mycket restriktivt.
Vid varje provning kravs en
fordjupad utredning om hur en
langsiktigt hallbar vatten- och
avloppslosning kan uppnas.

Storre fritidsanlaggning
(utanfér serviceorterna)

Golfbana, ridklubbar med mera.
Befintliga fritidsanldggningar

ska kunna fortsatta utvecklas pa
platsen. Fritidsanldggningar finns
dven i serviceorterna. Framforallt i
centrumnara lagen.

Sjoar och vattendrag

Vattenkvaliteten i sjdar och vat-
tendrag far inte forsamras. Sjoars
och vattendrags naturvarden ska
varnas.

i
‘unnﬁmﬁwm'ﬁ{’

Havsomrade

Se fordjupad 6versiktsplan for
havet i Tjorns och Orusts kom-
muner.

Energianlaggningar

Omrade fér vindkraftsanldggning

Inom omrédet far vindkrafts-
anlaggningar om tva eller flera
vindkraftverk mellan 50 och 105
meter provas.

Skyddszon vindkraftsanlaggning

Skyddszon kring omrade for
vindkraftsanldaggning om 500
meter. Inom skyddszonen ska
nya bostader eller anlaggningar
som kan motverka etablering av
vindkraftverk inte tillatas.

Mindre vindkraftverk kan prévas

Inom omradet kan enstaka vind-
kraftverk med totalhdjd under
50 meter provas. Provning sker
genom bygglov.

Kraftledning
Kraftledningar om 40 kV.

Kladesholmen. Foto: Maria Johannessen
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Allmanna intressen

Oversiktsplanen har generella rekommendationer (inriktningar) om

allmanna intressen. Dessa géller inom hela kommunen nar detaljplaner

ska upprattas, samt vid provning av bygglov, forhandsbesked eller
andra tillstdnd om mark och vattenanvandning.

Hushallningsbestammelser

Sambhallsplanering innebar en avvagning mellan olika intressen.
Hushéllningsbestdimmelserna i miljobalkens tredje och fjarde kapitel
anger olika mark- och vattenomraden som &r av allméant intresse.
Med allmédnna intressen menas sadana som dr gemensamma och
inte knutna till nagon enskild fastighet eller verksamhet. Mark- och
vattenomraden av allmant intresse ska sa langt mojligt skyddas mot
atgarder som motverkar avsedd anvandning.

Syftet med bestimmelserna ar att lyfta fram de intressen som ska
vaga sarskilt tungt vid provning av d@ndrad markanvandning.
Hushallningsbestimmelserna ger stod for hur konflikter kan hanteras
mellan olika intressen. Den slutliga prévningen av allménna intressen
sker i samband med detaljplanering eller tillstindsgivning.

Allménna intressen som ar sarskilt vardefulla och av betydelse
for hela landet kallas riksintressen. Riksintressen ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan skada deras varden.

ny oversiktsplan pa

> Las hela samradsforslaget till
www.tjorn.se/6versiktsplan

10- Mojligheternas oversiktsplan, samradshandling

Vad sager lagen?

N AAANANANANANANAL/

Mark- och vattenomraden ska
anvandas for de andamal som
omradena dr mest lampade for
med hénsyn till beskaffenhet,
lage och behov. Foretrade ska
ges at sddan anvandning som
fran allman synpunkt medfor
en god hushallning (plan-

och bygglagen 2 kap 2§ och
miljobalken 3 kap 18).

Planldggning ska ta hansyn
till natur- och kulturvarden,
miljo- och klimataspekter
samt mellankommunala och
regionala forhallanden, samti-
digt som den ska framja:

1. En dandamalsenlig struktur
och en estetiskt tilltalande
utformning av bebyggelse,
gronomraden och kommu-
nikationsleder.

2. En frén social synpunkt god
livsmiljo som ar tillganglig
och anvandbar for alla sam-
hallsgrupper.

3. En langsiktigt god hushalln-
ing med mark, vatten, energi
och ravaror samt goda mil-
joforhallanden i 6vrigt.

4. En god ekonomisk tillvaxt
och en effektiv konkurrens.

5. Bostadsbyggande och
utveckling av bostadsbestan-
det (plan- och bygglagen 2 kap

38)
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Gestaltad livsmiljo

Gestaltad livsmiljo ror bade ny
och befintlig bebyggelse i saval
stader som landsbygd. Sedan

2018 finns ett nationellt mal att
arkitektur, form, design, konst och
kulturarv ska tas tillvara i sam-
héllsbygget.

Bostader

Alla har ratt att leva i goda
bostader i en stimulerande och
trygg miljo. Malet ar langsiktigt
val fungerande bostadsmarknader
dér efterfragan moter ett utbud av
bostader som svarar mot behoven
pa ett sitt som ar ekologiskt,
ekonomiskt och socialt hallbart.

Sambhallsservice

Sambhallsservice maste byggas

ut i takt med bostadsbyggandet
och befolkningsutvecklingen. Det
behdvs flera nya forskolor och
grundskoleplatser, samt bostader
for aldre.

Naringsliv

Ett starkt naringsliv med
framgangsrika foretag ar en
forutsattning for kommunens och
regionens utveckling. Tjorn dr en
del av Goteborgsregionen, som
skapar forutséttningar for ckad
sysselsattning och tillvéxt i hela
Vastsverige. Genom forbéattrade
pendlingsmdjligheter kan en
regionforstoring uppnas. Tjorns
lokala arbetsmarknad behover
utvecklas i samklang med befolk-
ningstillvaxten.

Natur- och vattenmiljoer

I Tjorns kommun finns viktiga
natur- och vattenmiljoer i bade
land-, sGtvattens- och marina
omraden. Har finns skyddade
omraden saval pa land som till
havs. Kommunens naturvards-
program, kartldggning av gron
infrastruktur och inventeringar ar
viktiga lokala kunskapsunderlag.

Kulturmiljo

Manniskans paverkan och
avtryck i landskapet utgor var
gemensamma kulturmiljo. Det
kan vara hagar, dngar, odling-
smark, fornlamningar, stigar,
vagar, bebyggelse och lamningar
fran tidigare byggnader. Kultur-
miljon paverkar var upplevelse av
tillhorighet och kontinuitet.

Friluftsliv

Narhet till natur och gronska ger
forutsattningar for rekreation och
friluftsliv och bidrar darmed till
fysisk aktivitet, god folkhélsa och
valméende. Tjorn ingdr i ett storre
omrade av riksintresse for frilufts-

liv, som omfattar sodra Bohuslans
kust.

Miljé- och riskfaktorer

Enligt plan- och bygglagen ska
bebyggelse lokaliseras till mark
som ar lampad for andamalet med
hénsyn till manniskors halsa och
sdkerhet. Risker som kan paverka
maéanniskors hélsa och sakerhet
handlar framfor allt om ett
framtida klimat, luft- och vattenk-
valitet, miljofarliga verksamheter,
fororenade omraden, farligt

gods, buller och vibrationer,
skyddsavstand till djurhallning,
brandrisk och stralning.

Kommunikationer &
infrastruktur

Tjorns transportsystem ar sarbart,
har bristande sékerhet och till-
ganglighet samt &r bil- och fossil-
beroende. Trafikflodena har stora
sdsongs- och dygnsvariationer
vilket tillsammans med begran-
sade vagbredder och en hog andel
langsamtgaende fordon skapar
kapacitetsproblem pa framfor allt
vag 160, 169 och Tjornbroarna.

Energiférsorjning

Hallbar energiforsorjning forutsat-
ter resurssnal energiproduktion
med fornybara kéllor, sikra och
tillrackliga kraftledningar och
effektiv energianvandning bland
hushall och néringsliv. Kom-
munen haller pa att ta fram en
energi- och klimatplan fér 2021-
2024. Tjorn har som mal att fa en
effektiv och hallbar energiforvalt-
ning samtidigt som utslapp av
vaxthusgaser reduceras.

Vatten & avlopp

Vil fungerande vattenforsorjning
och avloppshantering utgor
grundldggande forutsattningar
for en langsiktigt hallbar och
robust samhallsutveckling. En
vaxande befolkning, samtidigt
som de stora sdsongsvariationerna
kvarstar, forutsatter robusta och
effektiva l6sningar.

Riksintressen

Omraden av riksintresse regleras
i miljobalkens 3:e och 4:e kapitel.
Enligt plan- och bygglagen ska
kommunen, i 6versiktsplanen,
redovisa hur den avser att ta
hénsyn till de redovisade riksin-
tressenas varden. Riksintressen
far inte patagligt skadas. Vid
framtagandet av en &versiktsplan
kan kommunen i dialog med
lansstyrelsen bade ifragasdtta och
ytterligare fordjupa och konkreti-
sera de ansprak som har pekats ut
av berdrda statliga myndigheter.

Mojligheternas 6versiktsplan, samradshandling - 11



Vi vill veta vad du tycker
om Tjorns oversiktsplan!

Samradet pagar under 25 januari 2023 till 10 april 2023.
Lamna dina synpunkter senast den 10 april 2023!

Du kan aven lamna dina synpunkter
skriftligen via mejl till
samhallsbyggnad@tjorn.se

eller skicka brev till

Tjorns kommun
Samhallsbyggnadsforvaltningen AL
471 80 Skarhamn. Skanna mig!

tjorn.se/oversiktsplan

7 TJORNS
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Sid 1 (3)
m KUNGALVS
l KOMMUN L _
Tjansteskrivelse
Handlaggarens namn 2023-01-12

Johan Hellborg

Beslut om planuppdrag fér Detaljplan for bostéder, del av Karna
18:1, del av Torsby 1:8, Torsby 1:9 och Torsby 1:37 (Dnr
KS2022/2352-1)

Sammanfattning

Forslaget innebar att arbetet med detaljplan for bostader, del av Kérna 18:1, del av Torsby 1:8,
Torsby 1:9 och Torsby 1:37 pabdrjas.

Kommunstyrelsen beslutade 2021-11-17 att ge tva positiva planbesked (KS2021/0906 §335/2021
och KS2021/1265 §336/2021) och att detaljplanen ska planldaggas med byggherredriven
planprocess, samt att byggnationen inte far starta forran vattenfragan ar 16st for omradet.
Exploatdren 6nskar bebygga omradet med ca 20 smahus.

Verksamhetens bedémning ar att planldggning for bostéder, del av Karna 18:1, del av Torsby 1:8,
Torsby 1:9 och Torsby 1:37 kan pabdrjas men ska inte planldggas med byggherredriven
planprocess enligt beslutat planbesked.

Juridisk bedémning

Planlaggningen kommer att hanteras utifran plan- och bygglagen.

Vid tidpunkt for detta beslut géller Plan- och bygglag (2010:900) andrad t.o.m. [SFS 2022:1122].

Forvaltningens bedémning

Bakgrund
Planlaggningen pabdrjades genom en planansékan fran BOKAB. Syftet med ansodkan var att bygga
ca 20 smahus.

Kommunstyrelsen beslutade 2021-11-17 att ge positivt planbesked (KS2021/0906 §335/2021 och
KS2021/1265 §336/2021) och att detaljplanen ska planlaggas med byggherredriven planprocess,
samt att byggnationen inte far starta férran vattenfragan ar 16st for omradet.

Planomradet innefattar del av fastigheterna Karna 18:1, del av Torsby 1:8, Torsby 1:9 och Torsby
1:37. Fastighetsagaren till Kérna 18:1 ar BOKAB, fastighetsagaren till Torsby 1:8 &r Kungalv
kommun, fastighetsagare till Torsby 1:9 och Torsby 1:37 &r Kérna Lokal utvecklings AB och
Vasterhdjdens Mark AB.

Planomradet &r relativt kuperat och sluttande, med omvéxlande berg i dagen och obebyggd
skogsmark/vegetation. S6derut ligger befintlig bostadsbebyggelse, mot sydvéast pagar byggnation
av nya bostader. Den foreslagna nya bebyggelsen kommer att ansluta till denna bebyggelse.
Hojdskillnaden inom det aktuella omradet &r 15-20 meter, l&gst i sydost for att klattra upp mot
toppen av berget i nordvast.

Yttranden

Postadress: Kungélvs kommun, 442 81 Kungélv. Besdksadress: Ytterbyvagen 2, 442 30 Kungalv.
Telefon: 0303-23 80 00. E-post: kommun@kungalv.se

www.kungalv.se
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Det har kommit in tre yttranden fran exploatérerna. De vill att planen ska bedrivas med
byggherredriven planprocess, i enlighet med tidigare givna planbesked. De har tillsammans god
kompetens for att driva en detaljplan samt god lokalkdnnedom. Foér vidare information se bilagorna.

Beddmning

Inom planarbetet behdver en rad utredningar tas fram for att utreda férutsattningarna for
bebyggelse pa platsen. De utredningar som togs fram fér den detaljplan som tacker delar av det nu
aktuella omradet kan sannolikt utgéra underlag i en ny planlaggning. Kompletterande utredningar
behdvs sannolikt avseende exempelvis VA, dagvatten/skyfall, arkeologi, trafik, naturvarden,
geoteknik/bergteknik och buller.

For att minimera paverkan pa naturen bor planldggning ske sa att vagdragning och tomter
anpassas till terrangen sa langt det ar mojligt. Hur trafiken fran nya bostader bast ansluts till
vagnatet far studeras noggrannare under planlaggning. Att dven skapa rena gang- och
cykelvagskopplingar fran omradet till malpunkter i Karna centrum ar mycket viktigt for
tillgangligheten. Det aktuella omradet ligger fagelvagen bara cirka 400-800 meter fran centrala
Karna, med skola, forskola, busstation, livsmedelsbutik m.m. Dock saknas gena kopplingar, det
faktiska avstandet ar i dagslaget éver 1 km. Trafikldsningar far studeras noggrannare i
planldggningen, sarskilt hur korsningen Vedhallsvagen/Vasterhéjdsvagen bor utformas.

Verksamhetens bedémning ar att planlaggning for bostader, del av Karna 18:1, del av Torsby 1:8,
Torsby 1:9 och Torsby 1:37 kan pabdrjas men ska inte planldggas med byggherredriven
planprocess enligt beslutat planbesked.

Denna bedémning &r gjord eftersom planomradet har manga fragor som behdver I6sas
tillsammans, varav nagra stracker sig utanfor tankt omrade for detaljplanen samt att det ar flera
exploatorer.

Arendenivaer — bedémning utifran kommunfullméiktiges strategiska mal eller
kommunstyrelsens resultatmal

Den féreslagna atgarden bedéms ga i linje med kommunfullmaktiges strategiska mal om ¢kad
samordning mellan infrastruktur och byggnation och kommunstyrelsens resultatmal om
planberedskap.

Bedémning utifran miljo, hallbarhet och mal i Agenda 2030

Hallbara stdder och samhéllen — Féreslagen planlaggning beddoms ga i linje med malet, da
nya bostader av bostadsformer uppfors i narheten befintlig service och infrastruktur.

Bedomning utifran politiska styrdokument

Kommunens gallande 6versiktsplan anger for storre delen av aktuellt omrade
markanvandning bostad. En mindre del ligger utanfér tatortsavgransningen fér Karna och
specificerar darfér ingen sarskild markanvandning. Syftet med tatortsavgransningarna ar att
tydliggora oversiktsplanens inriktning mot en mer koncentrerad bebyggelse. Innanfor
tatortsavgransningen ska respektive tatorts utbyggnadsbehov av bostader och verksamheter
kunna tillgodoses.

Bedémning utifran ett medborgar- och brukarperspektiv

Att skapa nya bostader pa en plats i direkt anslutning till befintlig infrastruktur och
kommunal service beddms vara férdelaktigt ur ett medborgar- och skattebetalarperspektiv.
Nya bostader pa den aktuella platsen ligger i narheten av férskolor och skolor samt
gronomraden, vilket beddms vara positivt ur ett barnperspektiv. Att bebygga omradet
innebar dock att natur som befintliga boende i narheten kan nyttja forsvinner. Under
planlaggningens gang kommer det finnas mojlighet for narboende att Iamna synpunkter pa
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den foéreslagna nya bebyggelsen.

Bedémning utifran ett medarbetarperspektiv.

Planlaggningen beddms inte paverka arbetsmiljon negativt.

Ekonomisk bedémning

Kostnaden som upprattandet av detaljplanen medfér ska betalas av exploatoren. Ett
plankostnadsavtal ska upprattas innan planarbetet fortsatter. Exploatdéren kan komma att betala
utbyggnad av infrastruktur och VA inom planomradet, fastighetsrattsliga atgarder och
medfinansiering av infrastruktur utanfér planomradet.

Forslag till beslut

1. Forvaltningen far i uppdrag att uppratta detaljplan for del av Karna 18:1, del av Torsby
1:8, Torsby 1:9 och Torsby 1:37.
2. Detaljplanen forvantas antas tidigast 2024.

Fredric Arpfjord Anders Holm
Verksamhetschef planering och myndighet Sektorchef samhalle och utveckling
Expedieras till: Daniel.ahman@kungalv.se

Lars.pettersson@kungalv.se

clas@darvik.se

hakan.olsson@fforum.se
Gunilla Carlsson Gremner, Planenheten

For kdnnedom till: Ida Brogren, Enhetschef plan
Anna Hedlin, Planenheten
Johan Hellborg, Planenheten
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From: Lars Pettersson

Sent: Fri, 3 Feb 2023 09:42:08 +0000

To: Johan Hellborg

Subject: Sv:

Hej!

Enligt vart samtal nyss sa klargjorde jag férhoppningsvis var stallning i att redan beslutat planbesked skall
galla.

Har kommer ett utdrag fran tidigare beslut.

Beslut

1. Ett positivt planbesked ges, enligt 5 kap. 2 § Plan- och bygglagen (PBL).
2. Torsby 1:8 1:9 och 1:37 planldggs med byggherredriven planprocess.
Byggnationen fdr inte starta férrdn vattenfrdgan dr 1dst fér omrddet.

Bokab ser det som mycket angelaget att vi byggherrar gemensamt far fortsatta planera omradena som vi
kommit langt med.

Vi har mycket god kommunikation mellan oss exploatoérer. Vi har bestallt och genomfort arkeologi steg 1
och bestallt steg 2.

Vi har bestéllt naturinventering och skall genomforas i var. Vi har skissat olika |6sningar for samtliga tre
omraden samt diskuterat fram olika I6sningar.

Gallande sakdgare och samfalligheter ser vi inga problem med att kommunen kontaktar dem dven om vi
har en byggherredriven process.

Det sker i den byggherredriva planen for bland annat Bovieran och det ar inga problem.

Vi har ocksa sjalva mycket god kunskap om de samfélligheter som finns samt de enskilda vagar som finns
i omradet.

Kommunen har redan fattat ett beslut att det skall drivas i byggherredriven process samt underférstatt
att vi skall se till att planen ligger klar nar VA dr framme med sina nya ledningar till omradet.

Att kommunen underlatit att bestamma en tidpunkt for start innebar inte att vi inte gar i gadng med var
process for att motsvara stallda forvantningar.

Att sedan Bokab dr med i planldaggningen som drivit planer sedan 1969 och for som alltid har Kungalvs

basta for gonen gor ju inte det hela samre.

Jag hoppas att det ar klart att Bokab vill fortsatta denna process som byggherredriven samt att vi ser
positivt pa att kommunen kommer med i projektet snarast mojligt.

Avseende planering for 6vriga omraden kan vi ha en fortsatt dialog kring det men att det inte bor
paverka/inverka i detta beslut.

Nedan dr ett utdrag ur PBL

PBL 5§ Av planbeskedet ska det framga om kommunen avser att inleda en planlaggning.

Om kommunen avser att inleda en planldggning, ska kommunen i planbeskedet
1. ange den tidpunkt dé planidggningen enligt kommunens bedémning kommer att
a) inledas, och
b) ha lett fram till ett slutligt beslut om att anta, &ndra eller upphéva en detaljplan eller &ndra eller
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upphédva omradesbestédmmelser, och
2. redovisa vilket planeringsunderlag som sannolikt kan behévas vid planldggningen, om den som har
gjort begdran om planbesked vill fa besked om det.

Mvh

Lars Pettersson

Verkstéallande Direktor

Tel: 0706-329089

Tradgardsgatan 9, 442 30 Kungalv
lars.pettersson@kungalv.se

www.bokab.nu

Fran: Johan Hellborg <johan.hellborg@kungalv.se>
Skickat: den 3 februari 2023 08:32

Till: Lars Pettersson <lars.pettersson@kungalv.se>
Amne: Sv:

Hej !

Jag tankte kolla med dig om detaljplanen fér Torsby. Som jag férstod det pa USU sa vill ni anda ga pa
byggherredriven planprocess. Jag har fatt i uppdrag att hora vad ni har for argument for att driva den sa
istallet for att den drivs av kommunen och fora vidare det till politikerna senast pa tisdag.

Skulle du kunna skriva era tankar om varfor ni vill att den blir byggherredriven, och mejla mig eller
Kungalvs.kommun@kungalv.se darende KS2022/2352 - Detaljplan fér bostdder, del av Kdrna 18:1, del av
Torsby 1:8, Torsby 1:9 och Torsby 1:37.

Jag har pratat med Clas Darvik som ocksa vill att den planldggs byggherredriven, han kommer att skicka
in deras argument om det.

Sen horde jag att ni dven funderade pa om man kunde ta med det tredje planbeskedet, det kommer inte
att vara med i forslaget till beslut till KS ndsta mote men vi kanske skulle kunna diskutera fragan vidare

om ni ar intresserade av det.

Med vanliga hélsningar,
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Johan Hellborg
Plankoordinator

Kungalvs kommun
Planenheten
Sektor Samhalle och Utveckling

442 81 Kungalv

Telefon: 0303-23 95 90
mobil: 0723-91 03 50
e-post. Johan.hellborg@kungalv.se

Fran: Lars Pettersson <lars.pettersson@kungalv.se>
Skickat: den 2 februari 2023 16:06

Till: Johan Hellborg <johan.hellborg@kungalv.se>
Amne:

Hej!
Missade ditt samtal. Forsokte ringa dig.
Ring mig om det var nagot ni ville.

Mvh

Lars Pettersson

Verkstéallande Direktor

Tel: 0706-329089

Tradgardsgatan 9, 442 30 Kungalv
lars.pettersson@kungalv.se

www.bokab.nu
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From: Clas Darvik

Sent: Fri, 3 Feb 2023 12:33:19 +0100

To: Johan Hellborg

Subject: Re: Detaljplan for Torsby 1:9 och Torsby 1:37
Hej Johan!

Visterhdjden Mark AB som jag foretrdder, 4r mycket angeldgna om att detaljplanearbetet
bedrivs som en sk byggherredriven process. Dels har vi redan gjort en hel del forberedelsearbete
thop med de Ovriga exploatdrerna dér vi upplever att vi tillsammans besitter en unik kompetens
bade kunskapsmaéssigt och om det aktuella omradet Vasterh6jden. Det vore for projektet ytterst
olyckligt om vi skulle bara sitta pa léktaren och inte kunna bidra pa bésta sétt till en bra och
genomforbar detaljplan.

Visterhdjdens Mark AB édgs til 50/50 av Thomas Arvidsson (gm bolag) som driver Kérna Ror
AB och jag sjédlv Clas Darvik (gm mitt bolag Darvik Forvaltnings AB). Bolaget har vi haft
tillsammans i ca 10 &r men har samarbetat i mer &n 30 &r. Thomas 4r f6dd och bor i Kérna vilket
innebdr att han dr vilkénd i samhaéllet och kdnner naturligtvis manga dir ocksd. Han har ocksa 2
soner som fn ar i slutfasen av sina villabyggnationer pa Viasterhdjden.

Jag sjilv dr civ ing Chalmers -78 och har varit i bygg-och fastighetsbranschen i drygt 40 ar.
Mestadels som projektledare for bade stora och sma projekt i egen regi men dven en hel del
externa uppdrag som manga ganger har innefattat detaljplaneliggning. Bland annat var jag
projektledare och foredragande for den politiska styrelsen i1 Tre stiftelser i Goteborg under mer
an 10 ar (1992 -2004) vid deras nybyggnader och om- och tillbyggnader av dldreboende for ca
500 boende. P4 senare ar har jag bland mycket annat varit projektledare och huvudigare for ett
hotellprojekt, Niechku Mountain Villa i Riksgransen Kiruna kommun. Kan ndmnas att hotellet
fick ar 2019 utmirkelsen Vérldens finaste hotellinteriér” av Unesco, FN:s organ for utbildning,
vetenskap och kultur. Priset delades ut hos Unescos huvudkontor i Paris.

Visterhdjden Mark AB kopte marken Torsby 1:9 ar 2012, férutom den s k Skoltomten Torsby
1:37, nér detta exploateringsprojekt bildligt talat hade kort i diket. Thomas och min samlade
kompetens innebar att vi kunde dela upp det planlagda omradet i ldmpliga delar och hitta ratt
tagare for varje del i detta ganska komplicerade projekt och didr numera ca 80 st villor och radhus
star fardiga. Genom detta arbete har vi redan starka och positiva relationer till de samfalligheter
och sakégare som finns i och i anslutning till omradet. Vi har ocksa varit drivande i alla de
lantmaéteriforrattningar som genomforts.

Vart motto for var verksamhet i Visterhojdens Mark AB ér att “’det skall vara roligt,
samhallsnyttigt och med sund ekonomi”. Prio i den ordningen. Jag sjilv driver inte detta for att
berika mig sjilv utan for att det &r roligt, speciellt da jag bor storre delen av aret ute pa Lovon i
Kungilv kommun dven om jag dr skriven i Goteborg. Samma sak med Thomas och som boende i
Kaérna skall kunna se 6vriga Kirnabor i 6gonen utan skimmas dven efter denna detaljplan.

Sammanfattningsvis dr det var bedomning att en byggherredriven planprocess i detta fallet leder
fram till en bade béttre och snabbare detaljplan.



lan fér bostader, del av Karna 18:1, del av Torsby 1:8, Torsby 1:9 och Torsby 1:37 - KS2022/2352-1 Beslut om planuppdrag fér Detaljplan fér bostader, del av Karna 18:1, del av Torsby 1:8, Torsby 1:9 och Torsby 1:37 : Yttrande Vasterhdjden Mark AB

Med vinlig hélsning,
Visterhdjden Mark AB
Clas Darvik

2 feb. 2023 kl. 14:32 skrev Johan Hellborg <johan.hellborg@kungalv.se>:
Hej!

Vi har tagit upp ert och Bokabs planadrende for beslut om planuppdrag. Vi har foreslagit att
de bada planbeskeden ska provas i en detaljplan och att den detaljplanen ska tas fram av
kommunen sjalv.

Besluten i de bada planbeskeden ar:

1. Ett positivt planbesked ges, enligt 5 kap. 2 § Plan- och bygglagen (PBL).
2. Torsby 1:8 1:9 och 1:37 planlaggs med byggherredriven planprocess.
Byggnationen far inte starta forran vattenfragan ar 16st for omradet.

Ni har alltsa fatt beslutat att detaljplanen ska planldggas med byggherredriven process
vilket betyder att ni genom en plankonsult ska ta fram alla utredningar och planhandlingar
som behovs for er plan eller tillsammans med Bokab om ni gor en detaljplan for bada
omradena. Vi har som sagt foreslagit att vi pa kommunen tar fram utredningar och
handlingarna eftersom vi ser vissa svarigheter for dialogen med samfilligheter och
sakdgare samt kommunikationen mellan flera exploatorer.

Om det dr sa att ni vill ga vidare med att detaljplanen ska planldggas med byggherredriven
planprocess, skulle ni kunna skriva det till mig eller

kommunen Kungalvs.kommun@kungalv.se (drende K52022/2352 - Detaljplan for bostader,
del av Karna 18:1, del av Torsby 1:8, Torsby 1:9 och Torsby 1:37) och férklara av vilken
anledning ni vill ga vidare med detaljplanen med byggherredriven process.

Med véanliga hélsningar,

Johan Hellborg
Plankoordinator

Kungélvs kommun
Planenheten

Sektor Samhalle och Utveckling
442 81 Kungalv

Telefon: 0303-23 95 90
mobil: 0723-91 03 50
e-post. Johan.hellborg@kungalv.se
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Vi fran exploatérerna vill att planen fortsattningsvis skall bedrivas enligt tagna beslut i
namnden. Anledningen till det ar att vi exploatorer har startat arbetet med att ta in
information for detaljplanen samt dven haller pa att upphandlat planarkitekt/plankonsult
samt bestallt utredningar och planhandlingar.

| detta arbete med att ta fram en detaljplan ar vi tre exploatérer som har en hég kompetens
inom omradet samt dven en valdigt hog lokalkdnnedom da vissa av exploatdrer kommer fran
omradet. Vi har redan haft moéte och tagit fram riktlinjer hur vi kommer att bedriva arbetet
med att ta fram en byggherredriven detaljplan.

For att sdkerstélla att vi har hog kompetens i vara handlingar/material kommer vi att arbeta
med valkdanda konsult foretag (tex. Norkonsult, Sweco, swefa mfl) dar deras kvalitetslednings
system kommer att borga for att vi har hogsta kvalitet pa vart underlag till detaljplanen som
kommer delges kommunen.

Utover det har vi dven sékerstallt att var plankonsult har hog kompetens da han har arbetat
med planprocesser och framtagande av planer i var region under lang tid. Fragan ar stalld till
Gunnar Hakansson pa norconsult som svarat att han kan tanka sig ta uppdraget. Utover
detta sa vill jag framfora att dven jag har lang erfarenhet av detta arbete med att ta fram
detaljplaner da jag har jobbat med det snart femton ar varav 6st ar byggherredrivna
detaljplaner.

Nar det géller myndighetsutdovningen ar vi val medvetna om att det ar endast kommunen
som far hantera det och har 6nskar vi fran exploatérernas sida en tat dialog sa vart material
ligger i linje med och uppfyller kommunens krav for att kunna genomfora
myndighetsutévningen.

Sa som Vi ser det ar detta planarbete med tre exploatérer val lampat for att bedrivas inom
ramen for byggherredriven detaljplan dar samarbetet med kommunens tjansteman ar av
hogsta vikt for att planen skall kunna genomforas pa béasta satt. Sa var forhoppning ar att
man skall sta fast i tagna beslut och se fordelarna med att vi som exploatorer kan hjélpa
kommunen med att ta fram underlaget till detaljplanen samt planhandlingar snabbare da vi
redan har upparbetade kontakter och darfér inte har langa stélltider for att fa fram underlag
och material. Och utifran detta gemensamt med kommunens tjansteman skapa en
detaljplan som innehaller de kvalitéer som de boende i omradet kommer att efterfraga
under lang tid

Med vanlig halsning

Johan Wiman
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Sid 1 (6)

KUNGALVS
er KOMMUN

Handlaggarens namn 2023-02-02
Stefan Bohlin

Tjansteskrivelse

Riktlinjer for dvertagande av VA-anlaggning fran avtalsansluten
VA-forening (Dnr KS2022/1471)

Sammanfattning

Sedan 2020 pagar ett arbete med att I6sa in enskilda féreningar i kommunalt verksamhetsomrade,
flera foreningar 6nskar att kommunen ska ta dver deras nat som redan ar anslutet till kommunens
ledningsnat.

Eftersom det inte finns nagon praxis i hur ett 6vertagande av féreningar ska ske har man under
arbetets gang upptackt olikheter i féreningarna som gor att det ar viktigt att kommunen tar ett beslut
som gor att det ska bli sa likvardigt och rattvist som mojligt for bade varje fastighetsagare/férening
och for VA-kollektivet som helhet.

Under varen 2021 gjordes en 6versyn dar tre olika alternativ for hur ett foreningstvertagande ska
I6sas ekonomiskt. Efter en avstdmning med KS-info fick férvaltningen riktlinjen att arbeta mot ett
alternativ som innebaér att ett 6vertagande ska bli s& kostnadsneutralt som méjligt for bada parter.

Vid en omvérldsbevakning konstaterades att Kungsbacka har riktlinjer som bygger pa denna
grundtanke och vid framtagande av forslaget till riktlinjer har Kungsbackas riktlinjer legat som
grund.

Kortfattat innebar riktlinjerna att kommunen ersatter VA-foreningen for évertagen VA-anldggning
med summan av servisavgifter (Sa), fastighetsavgifter (Fa) och tomtyteavgifter (Tya) avseende de
andamal anslutna fastigheter har via féreningen, minus kostnader for undersékningar (Uds) och
atgarder (Atg). Efter 6vertagandet faktureras motsvarande anlaggningsavgifter till fastighetségarna i
féreningen. Detta innebér att vid en val dokumenterad anlaggning utan anmarkningar blir
Overtagandet kostnadsneutralt for bade kommunen och féreningen. Vid behov av atgarder sa star
féreningen for dessa indirekt da ersattningen minskas i motsvarande grad.

Forvaltningen foreslar att kommunstyrelsen godkanner Riktlinjer for évertagande av VA-anlaggning
fran avtalsansluten VA-férening (Dnr KS2022/1471).

Juridisk bedémning

Det finns idag ingen praxis géllande féreningstévertagande och ersattningsfragor.

Extern jurist har varit radgivande vid framtagande av forslaget.

Den juridiska beddmningen ar att férslaget inte till fullo ar det mest juridiskt korrekta alternativet for
att det ska bli sa likvardigt och rattvist som majligt for bade varje fastighetsagare/férening och for
VA-kollektivet som helhet.

Lagen om allménna vattentjénster (LAV) foljs i och med att anl&dggningsavgifterna debiteras
fastighetsagarna efter 6vertagandet. Ersattningen som man kommer éverens om i det civilrattsliga
avtalet kommer i de flesta fall vara hogre an praxis pa 30 ars avskrivningstid.

Postadress: Kungélvs kommun, 442 81 Kungélv. Besdksadress: Ytterbyvagen 2, 442 30 Kungalv.
Telefon: 0303-23 80 00. E-post: kommun@kungalv.se

www.kungalv.se
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Enligt Lagen om allmanna vattentjanster (LAV) § 6 ar kommunen skyldig att I6sa en allman VA-
anlaggning om det bedéms att det behdvs i ett stdrre sammanhang for skyddet av manniskors
halsa och miljé. Enligt lagen &r det inte tillrackligt att I6sa detta via en gemensamhetsanlaggning
utan anlaggningen ska agas och skotas av kommunen.

Viktigt att sarskilja pa foreningar som skulle ingd i kommunalt verksamhetsomrade (vo) och de som
inte ska inga i kommunalt vo. For de féreningar som inte bor ingd i kommunalt vo finns det ingen
skyldighet for kommunen ta dver féreningens VA-anlaggningar.

| samrad med kommunens jurist beslutades att en extern jurist skulle vara radgivande vid
framtagande av forslaget.

Forvaltningens bedémning

Bakgrund
Under varen 2021 gjordes en 6versyn dar tre olika alternativ togs fram for hur ett
foreningsovertagande kan I6sas ekonomiskt.

*Alt 1: Vid 6vertagandet betalas ett ekonomiskt restvarde ut for foreningens nat baserat pa 30 ars
avskrivningstid och darefter debiteras inte féreningen nagra anlaggningsavgifter.

Detta var ett tillvdgagangssétt som man initialt kommunicerade till féreningarna 2020 och nagra
inledande évertagande har féljt denna princip. Vid en juridisk éversyn har konstaterats att detta
innebér en stor férdel fér dessa abonnenter i jamférelse med évriga anslutna till VA-kollektivet. Det
leder ocksa till stora kostnader fér VA-kollektivet.

*Alt 2: Vid dvertagandet betalas ett ekonomiskt restvarde ut for foreningens nat baserat pa 30 ars
avskrivningstid darefter debiteras de anlaggningsavgifter som inte tidigare har betalats av
foreningen (Servisavgifter, forbindelsepunktavgifter samt tomtyteavgifter)

Detta alternativ blir mest korrekt ur juridisk synpunkt men tar liten hénsyn till de investeringarna
som medlemmarna redan bekostat vid utbyggnad av nétet.

*Alt 3: Vid ett fungerande nat anses vardet av natet motsvara de anlaggningsavgifter som
foreningen inte betalt (Servisavgifter, forbindelsepunktsavgifter samt tomtyteavgifter).

Déarmed blir det ett nollsummespel dér varken féreningen eller kommunen far nagra kostnader vid
sjélva évertagandet. Vid behov av atgérder pa nétet bekostas dessa av féreningen eller atgérdas
fére 6vertagandet. Detta alternativ efterliknar kommunens "Alternativa utbyggnadsmodell” och blir
det mest kostnadsneutrala for bada parter.

De tre olika alternativen presenterades vid ett KS-info i juni 2021 och forvaltningen fick darefter
styrningen att arbeta fram ett forslag pa riktlinjer baserat pa alternativ 3. Den 24 november 2021
gavs aven uppdrag fran kommunstyrelsen att kommundirektor och férvaltningen ska ta fram en
uppdaterad och reviderad VA-utbyggnad i Kungalvs kommun.

Sammanfattning av forvaltningens forslag till riktlinjer

| forvaltningens framtagna forslag till riktlinjer foreslas en modell som innebar att om det inte kravs
nagra atgarder pa foreningens ledningsnat fran kommunen kommer transaktionerna ga jamnt ut.
Kommunen ersatter VA-féreningen for évertagen VA-anldggning med summan av servisavgifter
(Sa), fastighetsavgifter (Fa) och tomtyteavgifter (Tya) avseende de andamal anslutna fastigheter
har via féreningen, minus kostnader fér undersékningar (Uds) och atgarder (Atg). Enligt féljande:

Ersattning= (Sa+Fa+Tya)-(Uds+Atg)

Storleken pa ersattningen for 6vertagna VA-anlaggningar varierar beroende pa ledningsnatets skick,
dokumentation och atgardsbehov. Ytterligheterna ar:

e en VA-anlaggning som av VA-féreningen ar undersokt och val dokumenterad och inte kraver
nagon atgard. For en sddan VA-anlaggning motsvarar ersattningsbeloppet de ingdende
fastigheternas hela servis-, fastighets- och tomtyteavgifter avseende de dndamal fastigheterna
har via féreningen. Overtagandet blir helt kostnadsneutralt for bada parter.
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e en VA-anldggning dar kostnaderna for att undersdka och atgarda VA-anlaggningen ar storre an
fastigheternas hela servis-, fastighets- och tomtyteavgifter avseende de andamal fastigheterna
har via féreningen. For en sadan VA-anlaggning betalas ingen ersattning ut vid dvertagandet.

Principen ar samma som vid som Alternativ utbyggnadsmodell dar en helt ny anlédggning varderas till
summan av anlaggningsavgifterna for forbindelsepunkter, servispunkter samt tomtyteavgifter pa
samma satt. | fallet med alternativ utbyggnadsmodell &r natet helt nytt och darav kravs inga atgarder
nar natet tas dver.

Omvaérldsbevakning

Forvaltningen har undersdkt hur andra kommuner med féreningsdvertagande gor. De kommuner
som forvaltningen varit i kontakt med ar; Skdvde, Kungsbacka, Géteborg (Kretslopp och Vatten),
Tjoérn, Vaxjo och Orust.

Skévde kommun, har politiskt antagna riktlinjer (2018). Skévde ar restriktiv med
foreningsOvertagande. For att en forening ska bli vertagen maste de visa pa att de uppfyller
riktlinjens krav och att féreningen omfattas av §6, eller ligger i narheten av kommunens
verksamhetsomrade. Féreningens medlemmar far betala den tillkommande anlaggningsavgiften
enligt gallande taxa, men med avdrag for den avgift de som férening redan har betalt.
Besiktningsprotokollet ligger till grund for en atgardsplan dar atgarderna som behdvs utforas for att
foreningen ska bli 6vertagen bekostas av féreningen. Atgardsplanen anvands ocksa for att rakna ut
restvardet som kommunen ska ersatta ifall féreningens anlaggning inte ar ekonomiskt avskriven.

Kungsbacka, har politiskt antagna riktlinjer (2020) som anger hur de ska berakna ekonomin kring
Overtagandet.

Kommunen betalar ut ersattning fér dvertagandet av VA-anlaggningen till féreningen. Darefter
betalar fastighetsdgarna anlaggningsavagift till kommunen enligt aktuell taxa. Anlaggningsavgiften
beraknas utifran de nyttigheter som féreningen/fastigheten betalar for (vatten, spill, dagvatten)
exklusive lagenhetsavgift. Ersattningen till féreningen satts till samma summa som
anlaggningsavgiften som ska betalas efter évertagandet minus de kostnader fér undersékningar
som gjorts samt de atgarder som behdvs for att uppna kommunal standard. Detta innebar att den
avgiften som féreningen betalar till kommunen enbart anvands till dtgarder for kommunens
Overtagande.

Kretslopp och vatten, har inga antagna riktlinjer utan interna rutiner som féljs vid
foéreningsovertagande. Forvaltningen ar restriktiva mot féreningstvertagande och tar inte éver
foreningar utanfor verksamhetsomrade utan da skrivs i stéllet avtal dar kostnadsférdelningen
regleras. Finns det en gemensamhetsanlaggning (GA) som vill bli dvertagna kan kommunen géra
det. Kretslopp och vatten menar pa att man inte kan ha en modell som passar for alla féreningar
utan hanterar de enskilda féreningar ifran fall till fall utifran de forutsattningar som galler. Men de
bygger hellre en ny anlaggning som foreningen far betala an tar éver en GA som ar i for daligt
skick. De tar inte heller 6ver samfalligheter.

Tjorn, har inte nagra antagna riktlinjer utan arbetar med féreningsévertagande utifran de specifika
forutsattningar som uppkommer ifran fall till fall. De tar ofta hjalp av jurister.

Véaxjo, antagna principer (2017) for dvertagande av gemensamhetsféreningar. Kommunen har hégt
stallda krav for att dverta en férening och dvertagandeprocessen sker i tva steg. | forsta steget gors
en forbesiktning som utreder om det finns grundférutsattningar for kommunen att ta éver
foreningen. Kommer férbesiktningen fram till att det krévs orimliga insatser for att fa VA-
anlaggningen i kommunal standard, tar inte kommunen &ver anldggningen. Det kan vara att man
inte kommer at ledningarna for underhall, eller att spolbil inte kan ta sig fram, dalig barighet pa vag,
ledningar som gar under fastigheter, hus osv.

| steg tva behdver foreningen gora en noggrann teknisk genomgang av sin anlaggning for att
redovisa att den uppfyller Vaxjo 10 krav. Darefter far féreningen ta stallning till om de vill ga vidare
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med Overtagandet eller om de anser att det blir for dyrt att se till att den uppnar kommunal
standard. For de ekonomiska transaktionerna sa anvander sig Vaxjo sig av en variant av Alternativ
2. Foreningen far betala den aterstoden av anlaggningsavgiften som inte redan ar erlagd.

Orust, har en politiskt antagen riktlinje (2021). Den ar snarlik Vaxjéo kommuns antagna principer, dar
Overtagande sker i tva steg. Dar en forbesiktning genomfors i steg 1 for att klargéra om féreningen
kan vara aktuell att ta éver utan att féreningen far orimliga ekonomiska insatser. | steg 2 genomférs
en teknisk genomgang dar brister ska atgardas och bekostas av féreningen, Orust kommun har 11
punkter som ska uppfyllas.

Foreningen far dartill betala anlaggningsavgifter for varje fastighet, avdrag gors for den avgift de
redan har betalat sedan tidigare.

Forvaltningens bedémning ar att Kungsbacka kommuns riktlinjer ar ndrmast vara tankar och darfor
uppfattar vi ocksa deras antagna riktlinjer som det basta alternativet for Kungalvs kommun att folja.

Konsekvenser vid féreningsdvertagande

En av konsekvenserna vid ett 6vertagande ar att VA-kollektivet far 6kade kostnader for drift och
underhall. Behov att personalforstarkning vid évertagande av flera féreningar ar troligt. Samtidigt
innebar 6vertagandet att VA-kollektivet far 6kade brukningsavgifter, men i de flesta fall férvantas
kostnader 6ka mer an intakterna. Detta kommer med stor sannolikhet att innebara en paverkan pa
behovet av hojning av VA-taxan.

En annan konsekvens som far ses som en fordel ar att kommunen kommer att ha kontroll pa
tilkommande anslutningar och att kommunen har ansvar och mdjlighet att ta ett helhetsgrepp dver
utbyggnad och miljé i dessa omraden.

Kvarstar foreningen kommer kommunen fortsatt sakna denna méjlighet till styrning.

Arendenivaer — bedémning utifran kommunfullméiktiges strategiska mal eller
kommunstyrelsens resultatmal

Beslutet kopplas till kommunstyrelsens strategiska mal 9 och 10 om en 6kad mdjlighet for
kommunen att bidra till minskade utslapp i hav och vattendrag.

Bedomning utifran miljo, hallbarhet och mal i Agenda 2030

Beslutet handlar om en ekonomisk inriktning som kommunen tar vid foreningsévertagandet och
darfor ar det svart att géra en koppling till malen i Agenda 2030. Dartill sa ar féreningarna redan
pakopplade pa den kommunala VA-anlaggningen sé det blir ingen ytterligare stérre paverkan.

Gallande VA-verksamheten sa har Svenskt Vatten utvecklat ett verktyg (Hallbarhetsindex) for VA-
huvudman i Sverige att anvanda sig av for att na hallbarhet pa sikt. Kungalvs VA-verksamhet har
sedan 2014 deltagit i denna undersokning dar de tre grundpelarna Miljomassig hallbarhet, Hallbara
tjanster for brukare och Hallbara resurser ingar.

Bedomning utifran politiska styrdokument

Beslutet har koppling till mal nummer 6 i Programférklaring Kungalv 2030, Hallbar
samhallsutveckling genom 6kad samordning mellan infrastruktur och byggnation i hela kommunen.

Bedémning utifran ett medborgar- och brukarperspektiv

VA-verksamheten ar idag inte skattefinansierad utan ar sjalvfinansierat enligt principen att VA-
verksamheten enbart tar ut de kostnader som behdvs for att driva verksamheten.



26/23 Inriktningsbeslut ang&ende 6vertagande av VA-féreningar - KS2022/1471-1 Inriktningsbeslut ang&ende dvertagande av VA-féreningar : Inriktningsbeslut angéende 6vertagande av VA-féreningar

De som berors av beslut ar VA-féreningar som ska bli évertagna av kommunen och VA-kollektivet i
form av medlemmar som betalar till kollektivet i enlighet med beslutad VA-taxa.

Barnperspektivet beddms inte vara relevant i detta arende.

Eftersom det inte finns nagon praxis i hur ett dvertagande av féreningar ska ske ar det viktigt att
kommunen tar ett beslut som gor att det ska bli sa likvardigt och rattvist som méjligt for bade varje
fastighetsagare/férening och fér VA-kollektivet som helhet.

Bedomning utifran ett medarbetarperspektiv.

Ett 6vertagande av en forening ger merarbete for forvaltningen, bade for de enskilda handlaggarna
och for driftpersonal.

For driftpersonalen som ska underhalla och skéta den 6vertagna anlaggningen ar det viktigt att de
atgarder som behovs enligt besiktningsprotokoll blir genomférda. Annars kan driftpersonalens
sakerhet och arbetsmiljo riskeras.

Det gér inte att utesluta att mer personal, alternativt konsulter eller jurister behéver nyttjas for att
kunna hantera handlaggningen av féreningsovertaganden. Forvaltningen behdver se pa helheten i
arbetsbelastningen pa enheten VA-teknik, beroende pa bland annat antalet féreningar som vill bl
Overtagna.

For enheten VA-drift gar det inte heller att utesluta att man pa sikt kommer att behdva anstalla fler
drifttekniker for att skéta den allmanna VA-anlaggningen, det beror ocksa pa helheten inom
organisationen och hur de olika féreningarnas system ar uppbyggda med t.ex. LTA-system (Latt
Trycksatt Avlopps-system).

Utifran detta forsoker forvaltningen styra takten pa dvertagandet av foreningar sa att driftansvaret
inte utdkas i allt for hog takt och sa att tillgangliga handlaggare pa VA-teknik hinner med att hantera
arendena utdver évriga uppgifter inom enhetens ansvar.

Ekonomisk bedémning

Dessa riktlinjer innebar att de kostnader som VA-kollektivet far for atgarder efter ett dvertagande
tacks av intakterna fran anlaggningsavgifterna. Overtagandet blir kostnadsneutralt fér kommunen ur
investeringssynpunkt. Foreningarna kommer sjalva indirekt fa sta for de kostnaderna som kravs for
att fa en kommunal standard pa natet. Detta genom att ersattningen till féreningen minskas i
motsvarande grad. | de féreningar som hittills tagits 6ver har VA-kollektivet statt for dessa
kostnader och de har ofta hamnat pa ca 0,5-1 Mkr. Mgjligheten kommer ocksa finnas for
foreningarna att sjalva atgarda felen istallet for att fa ett avdrag pa ersattningen. Modellen innebar
att den avgift som féreningen betalar till kommunen enbart anvands till atgarder fér kommunens
Overtagande.

Aven om sjalva dvertagandet blir kostnadsneutralt for kommunen sa innebér ett dvertagande av en
VA-anlaggning alltid nya drift-, underhall- och férnyelsekostnader for VA-verksamheten oavsett om
det &r en egen nybyggnation eller om det ar ett féreningsdvertagande. Okningen blir sérskilt stor i
de fall dar majoriteten av fastigheterna innehar en LTA-anlédggning da dessa innebéar ett hogre krav
pa personalresurser for att hinna underhalla alla dessa enskilda pumpar med kringutrustning.

Samtidigt innebar ett féreningsdvertagande ocksa en 6kning av intékten fran brukningsavgifterna
vilket gor att nettoeffekten pa driftsekonomin fran ett féreningsévertagande kommer att variera
beroende pa VA-anlaggningens beskaffenhet, men i de flesta fall beddoms ett féreningsévertagande
fa en negativ effekt pa VA-kollektivets ekonomi.
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Forslag till beslut
1. Forvaltningen foreslar att Riktlinjer fér dvertagande av VA-anldggning frén
avtalsansluten VA-férening (Dnr KS2022/1471) antas.
Marcus Spovell Anders Holm
Verksamhetschef teknik Sektorchef samhille och utveckling
Expedieras till: Anders Holm SoU, Marcus Spovell SoU och Kommunkansli

For kannedom till:  Rebecka Stomvall Gill VA-teknik SoU, Stefan Bohlin VA-teknik SoU
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1. Inledning
Kungélvs kommun ar en attraktiv kommun med hog exploateringstakt, vilket bidrar till att var
allmanna VA-anlaggning standigt 6kar i omfattning. Anslutning till kommunalt VA for
befintliga fastigheter gors dels i kommunal regi och dels via avtalsanslutning. | vissa
kommunala utbyggnadsomraden som omfattas av kommunalt ansvar fér VA enligt Lag
(2006:412) om allménna vattentjanster 6§ finns dven privata VA-anlaggningar (féreningar)
ansluta till det kommunala VA-natet. Detta ansvar innebar att kommunen i vissa fall behéver
ta Over en avtalsansluten VA-anlaggning for att sakra VA-forsorjningen for ett VA-
utbyggnadsomrades samtliga fastigheter. Det forekommer dven fall dar viljan att driva en
egen anliggning férsvunnit. Overtagande innebér att kommunen 6vertar dgandet och
driftansvaret for hela eller delar av féreningsdgda VA-ledningsnét inklusive anordningar.
Riktlinjerna ska vara ett stod vid avvagningar och ge vagledning om vilka principer
kommunen bor anvanda vid 6vertaganden av VA-féreningars anlaggningar for att sakerstalla
att de gors rattvist och hallbart. | riktlinjerna definieras de villkor som avgér om en VA-
anlaggning kan finnas kvar som avtalsansluten eller om den behover tas 6éver av kommunen.
Dessutom beskrivs hur avgiftsuttag och ersattning berdknas infor ett 6vertagande.

2. Relation till andra styrdokument
Kungalv kommuns taxeforeskrifter ar styrande for ersattningar och kostnader i och med
Overtagandet.

3. Forutsattningar for att ta dver en VA-anldggning

Kommunen ska 6verta en VA-anlaggning fran en VA-forening endast da samtliga av de fyra
punkterna nedan stimmer for VA-foreningens omrade. Sa lange de fyra punkterna inte uppfylls
ska VA-foreningen fortsatta som avtalsansluten.

Forutsattningar for att kommunen ska 6verta en VA-forenings VA-anlaggning:

e Fastighetsdgare inom ett avgransat omrade med avtalsanslutna fastigheter saknar en
enhallig 6nskan eller forutsattningar att langsiktigt driva, underhalla, bygga ut och fornya ett
ledningsnat och dess anlaggningar, eller kommunen behover ha ledningar genom omradet
for att forsérja andra befintliga eller framtida bebyggelseomraden med vattentjanster.

e Samrad med VA-féreningar har genomforts.

e Mojligheten att fortsatt ha foreningsdgda ledningsnat i omradet har diskuterats och
overvagts.

o Beslut om 6vertagande av ledningsnat fattas av delegerande chef.

Med nagra ars framfoérhallning kontaktas alla VA-féreningar i ett VA-utbyggnadsomrade nar det
star i tur for byggstart enligt kommunens VA-utbyggnadsplan. | det fall en VA-férening och dess
medlemmar har en 6nskan att fortsatta som avtalsansluten VA-férening, gérs en bedomning av
forutsattningarna utifran de fyra punkterna ovan.
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4. Mal och viljeinriktning
Malet med riktlinjerna ar att ha en tydlig styrning 6ver hur 6évertagandet av en avtalsansluten
forening regleras ekonomisk. Styrningen ska vara sa likvardig och rattvis som mojligt for bade varje
fastighetsiagare/férening och for VA-kollektivet som helhet.

5. Princip for ersattning till VA-férening

| de fall ett Overtagande av VA-anlaggning genomfors ska en skalig ersattning utga till VA-féreningen.
Kommunen ersatter VA-foreningen for évertagen VA-anlaggning med summan av servisavgifter (Sa),
fastighetsavgifter (Fa) och tomtyteavgifter (Tya) avseende de &ndamal anslutna fastigheter har via
foreningen, minus kostnader for undersokningar(Uds) och atgarder(Atg). Enligt foljande:

Ersattning= (Sa+Fa+Tya)-(Uds+Atg)

Detta askadliggors aven i figur 1 nedan. Kommunens undersokningar och atgarder ska begransas till
sadana som ar nodvandiga utifran skaliga ansprak pa den dvertagna VA-anlaggningens funktion,
dokumentation, dimensionering och sdkerhet avseende framtida anvandning for att uppna en
acceptabel kommunal standard.

Foreningen kan ocksa valja att sjalva utféra de identifierade atgarderna i stallet for att fa ett avdrag
pa ersattningen. Dessa ska i sa fall besiktas och godkdnnas av kommunen innan 6vertagandet.

Ersattningen ska betalas ut till VA-foreningen som ett engangsbelopp i god tid fore sista
betalningsdag for fastigheternas anlaggningsavgifter.

VA-foreningen ansvarar for att fordela ersattningen till medlemmarna. | samband med 6vertagandet
inrattas kommunalt verksamhetsomrade for VA och nya forbindelsepunkter for fastigheterna
meddelas. Da Bostadsenhetsavgiften redan har betalats i samband med undertecknande avtalen vid
bildandet och anslutningen av foreningen blir fastighetsagarna darmed betalningsskyldiga for de
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delar av VA-taxans anldaggningsavgift som inte betalats vid avtalsanslutningen (Sa+Fa+Tya). Fore
overtagandet ar VA-féreningen motpart till kommunen i 6vertagandet av VA-anlaggningen. Efter
Overtagandet ar det fastighetsdgarna som ar kommunens abonnent och motpart i anslutningsfragor.

Servisavgift Undersékningskosinader

Forbindelsepunkiavgift Atgardskostnader

Tomtyteavgift Ersattning till foreningen

Kommunens utgifter
vid dvertagandet

Vad fastighetsdgarna
betalar

Figur 1. Figuren illustrerar hur summan av fastigheternas anldggningsavgifter avseende de éndamal
fastigheterna har via féreningen (fransett bostadsenhetsavgifter) motsvarar summan av kommunens
utgifter i samband med évertagandet av VA-anldggningen. Det innebdr att de anldggningsavgifter
som tas in fran fastigheterna inom en évertagen VA-férening till 100 procent anvénds inom den
6vertagna VA-anldggningen.

Storleken pa ersattningen for 6vertagna VA-anlaggningar varierar beroende pa ledningsnatets skick,
dokumentation och atgardsbehov. Ytterligheterna ar:

e en VA-anlaggning som av VA-foreningen ar undersokt och val dokumenterad och inte kraver
nagon atgard. For en sadan VA-anldggning motsvarar ersattningsbeloppet de ingaende
fastigheternas hela servis-, fastighets- och tomtyteavgifter avseende de dndamal
fastigheterna har via féreningen.

e en VA-anldggning dar kostnaderna for att underséka och atgarda VA-anlaggningen ar storre
an fastigheternas hela servis-, fastighets- och tomtyteavgifter avseende de andamal
fastigheterna har via féreningen. For en sadan VA-anlaggning betalas ingen ersattning ut vid
overtagandet.

6. Levandegora
Riktlinjerna kommer att laggas ut pa kommunens hemsida och kommuniceras till de féreningar som
kommer in med en ansdkan om att bli dvertagna.
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7. Uppfdljning
Efter att tre 6vertaganden av foreningar har genomforts med riktlinjerna som grund gors en
utvardering kring hur de har fungerat for bade kommunen och féreningarna. Sarskild tyngdpunkt i

utvarderingarna kommer laggas pa att se 6ver om riktlinjerna kan goras mer lattforstaeliga for
efterfoljande foreningar.
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Tjansteskrivelse
Handlaggarens namn 2023-02-10

Cecilia Eriksson

Forslag till beslut - Antagande av detaljplan fér vdg 168 genom
Tjuvkil (Dnr KS2015/2077-120)

Sammanfattning

Vag 168 passerar genom Tjuvkils samhélle. Vagen fungerar som genomfartsvag for trafikanter
mellan Marstrand och Kungalv och som lokal Iank mellan olika delar av Tjuvkil.

Det saknas vagren, gang- och cykelvag, évergangstallen och staytor for vantande resenarer pa
busshallplatser langs strackan. For oskyddade trafikanter innebar det sakerhetsrisker och att vagen
har en barriareffekt. For biltrafiken haller vagen i vissa avseenden otillracklig standard. Vidare
beraknas att riktvardena for buller utomhus 6verskrids vid ett trettiotal bostader langs vagen.

For att atgarda bristerna haller Trafikverket pa att ta fram en vagplan for vag 168 genom Tjuvkil. |
samband med detta har Trafikverket pekat pa behovet att en detaljplan tas fram fér samma
omrade. Syftet med detaljplanen &r att erséatta delar av befintliga detaljplaner sa att 1amplig
markanvandning mojliggérs fér den vagplan som tas fram i en parallellt pagaende
planeringsprocess. De atgarder vagplan och detaljplan som mojliggor ar gang- och cykelvag,
staytor for busshallplatser, gangpassager tvars vagen, breddad korbana, sdkrade sidoomraden och
bullerskydd

Under 2021 antogs ett tilldggsavtal mellan Trafikverket, VGR och Kungalvs kommun géllande
"Gang - och cykelvag, Vag 168 Kungalv Delen Tjuvkil”. | avtalet beskrivs att ny totalkostnad for
objektet ar 126 miljoner kronor och att Kungalvs kommun finansierar med ca 83 miljoner kronor.
Utover dessa kostnader tillkommer kostnader for lantmateriforrattningar och inlésen av privatagd
mark inom detaljplanens allmanna platsmark. Dessa kostnader &r svarbedémda men férvéntas
uppga till (exkl tomtanlaggningar) omkring 1,5-2 miljoner kronor.

Detaljplanen har tidigare antagits av kommunfullmaktige (2021-01-28) men antagandet
overklagades och i en dom (2021-09-23) beslét mark- och miljddomstolen att antagandet av
detaljplanen skulle upphavas. Kommunen besldt darefter att géra ett omtag i planprocessen samt
att omtaget skulle inledas med att ta fram granskningshandlingar. Den nya granskningen &gde rum
4-25 mars 2022. Detaljplanen antogs dven 2022-06-30, men kommunen valde da att aterkalla
beslutet vilket formellt godkadndes av Mark och Miljddomstolen (2022-12-01).

Forvaltningens bedémning ar att férslaget nu kan antas.

Juridisk bedémning

Syftet med en detaljplan &r att reglera mark- och vattenanvandningen fér de &ndamal som omradet
ar mest lampat for. Lampligheten beddms med hansyn till beskaffenhet, Iage och behov. Hur en
detaljplan tas fram och vilka évervdganden som ska géras framgar av plan- och bygglagen
(2010:900, PBL).

Vid framtagande av en detaljplan kan kommunen vélja mellan standard-, utdkat- eller samordnat

Postadress: Kungélvs kommun, 442 81 Kungélv. Besdksadress: Ytterbyvagen 2, 442 30 Kungalv.
Telefon: 0303-23 80 00. E-post: kommun@kungalv.se

www.kungalv.se
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forfarande. Efter det att mark- och miljddomstolen 2021-09-23 upphavde kommunfullmaktiges
beslut om antagande detaljplanen dndrade kommunen planférfarande fran samordnat till utokat
forfarande.

Detaljplaneprocessen och innehallet i forslaget till detaljplan fér vag 168 genom Tjuvkil bedéms
vara i enlighet med PBL:s bestammelser och annan tillamplig lagstiftning.

Forvaltningens bedémning

Vag 168 ingar i det regionala vagnatet som foérbinder Marstrand med Kungalv och E6. Trafikverket
har sedan manga ar planerat for att forbattra trafiksakerheten, sarskilt for oskyddade trafikanter pa
vag 168 eftersom vagen sommartid ar hart belastad. Framtagande av vagplanen har pagatt en tid
och Trafikverket meddelade kommunen under ar 2018 att tankt vagomrade for vagplanen maste
Overensstdmma med den markanvandning som anges i gallande detaljplaner. Kommunen tar
darfor fram en ny detaljplan for att anpassa markanvandning efter vagplanens vagomrade.

Verksamhetens malsattning for vag 168 genom Tjuvkil dverensstammer val med Trafikverkets
malsattning, dvs att 6ka trafiksakerheten for gang- och cykeltrafikanterna, skapa god framkomlighet
for kollektivtrafiken och 6ka tillgangligheten till busshéallplatserna samt begransa stérningar for
narboende fran trafiken. Verksamheten har aven malsattningen att atgarder pa vag 168 inte pa
annat satt ska skapa olagenheter for boende i Tjuvkil eller framtida utveckling av Tjuvkil.

Verksamheten beddmer att Trafikverkets forslag till vagplan val éverensstammer med
verksamhetens malsattningar.

Verksamheten har darfor gjort vad som kravs for att mojliggora att vagplanen ska kunna tas fram,
d.v.s. tagit fram detaljplan for samma véagstracka som vagplanen.

Forvaltningens bedémning ar att forslaget kan antas.

Arendenivaer — bedémning utifran kommunfullméiktiges strategiska mal eller
kommunstyrelsens resultatmal

Mojligheten att cykla och ga genom Tjuvkil samt att anvanda sig av kollektivtrafik forbattras.
Darmed 6verensstammer planen med malet att underlatta fér invanare och féretag som vill
reducera klimatutslappen

Bedomning utifran miljo, hallbarhet och mal i Agenda 2030

Genom att detaljplanen gynnar cykling och kollektivtrafik innebar det att planen stodjer malen
"Hallbara stader och samhallen” respektive "Bekdmpa klimatférandringarna”.

Bedémning utifran politiska styrdokument

Planen stammer val 6éverens med politiska styrdokument, t ex "Trafikplan” och "Attraktiva miljéer
och strak fér gang och cykel”.

Bedémning utifran ett medborgar- och brukarperspektiv

For barn som bor i eller beséker Tjuvkil innebar tillkomsten av gang- och cykelbana en pataglig
forbattring. Kommunen tar trafiksakerhet pa allvar. Aven for andra grupper i samhallet innebar

atgarderna ny GC-vag, breddad vag och sakrare hallplatser forbattringar foér bade invanare och
besodkare.
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Bedomning utifran ett medarbetarperspektiv.

Fortsatt arbete med vag 168 genom Tjuvkil genomfors till Gvervagande del av Trafikverket. Det
innebar att arbetsbelastning och arbetsmiljon endast i ringa omfattning berér medarbetare pa
kommunen.

Ekonomisk bedémning

Under 2021 antogs ett tilldggsavtal mellan Trafikverket, VGR och Kungalvs kommun gallande
"Gang - och cykelvag, Vag 168 Kungalv Delen Tjuvkil”. | avtalet beskrivs att ny totalkostnad for
objektet &r 126 miljoner kronor och att Kungalvs kommun finansierar med ca 83 miljoner kronor.

Utover dessa kostnader tillkommer kostnader fér lantmateriférrattningar och inlésen av privatagd
mark inom detaljplanens allménna platsmark. Dessa kostnader ar svarbeddmda men forvantas
uppga till (exkl tomtanlaggningar) omkring 1,5-2 miljoner kronor.

Forslag till beslut

1. Detaljplanen fér gang- och cykelvag, vag 168 genom Tjuvkil i Kungalvs kommun antas
enligt plan- och bygglagen PBL (2010: 900) kap 5 § 27.

Fredric Arpfjord Anders Holm
Verksamhetschef Sektorchef
Expedieras till: Gunilla Carlsson Gremner, Planadministrator, Plan/Samhalle och utveckling

Anna Hedlin, Verksamhetsledare, Plan/Samhalle och utveckling
Jenny Bjonness Bergdahl, Trafikstrateg, Trafik gata park/Sektorstdd
Cecilia Eriksson, Planarkitekt, Plan/Samhalle och utveckling

Ida Brogren, Planchef, Plan/Samhalle och utveckling

Amanda Staf, Portféljledare, Projektenheten/Samhalle och utveckling

For kannedom till: Ulrika.holterberg@trafikverket.se
Johanna.b.johansson@trafikverket.se
Peter.Kolm@trafikverket.se
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Kungalvs kommun
Arende: KS2015/2077

Granskningens genomforande

Rubricerat forslag pa detaljplan har varit utstallt pa granskning under perioden 4 mars 2022
till 25 mars 2022. Granskningshandlingar har sants till berérda kommunala och statliga
myndigheter och organ samt till berérda sakagare. Forslaget har aven varit tillgangligt for
paseende under granskningstiden i Stadshuset samt pa kommunens hemsida.

| detta granskningsutlatande redovisas endast de skriftliga synpunkter som inkommit under
granskningsperioden, samt kommunens svar pa dessa. De skriftliga synpunkter som inkom
under samradet finns redovisade i en samradsredogoérelse dar &ven kommunens svar pa
inkomna synpunkter redovisas. Samradsredogorelsen finns tillganglig p& kommunens
hemsida.

PLANARENDET HAR GENOMGATT ETT OMTAG

Detaljplanen har tidigare antagits av kommunstyrelsen. Efter 6verklagande upphavde Mark-
och miljddomstolen beslutet om antagande. Darefter har planprocessen gjort ett omtag dar
granskning var det skede som féljde efter beslutet att upphava antagandet. Nedan foljer en
beskrivning av planprocessen i aktuellt &rende.

- Samrad. Nar arbetet skulle inledas for Trafikverket att ta fram en vagplan och for
Kungalvs kommun att ta fram en detaljplan for vag 168 genom Tjuvkil kom de bada
parterna 6verens om att arendena for framtagande av vagplan respektive detaljplan
skulle drivas parallellt och med samordnat férfarande enlighet med 5 kap plan- och
bygglagen (SFS 2010:900). Syftet med samordningen var att undvika dubbelarbete
och dubbla prévningar. Vagplaneprocessen, som leds av Trafikverket, var
huvudprocess. Detaljplanens samradshandlingar ar daterade 2020-02-04 och
samradstid for saval vagplan som detaljplan var 2 mars — 10 april 2020. Som
framgick av information skulle synpunkter pa saval vagplan som detaljplan
adresseras till Trafikverket.

- Granskning agde rum 2 juli — 13 augusti 2020. Detaljplanen antogs av
kommunfullmaktige 28 jan 2021.

- Beslutet att anta detaljplanen éverklagades.

- Darefter upphavde mark- och miljddomstolen, i en dom, beslutet att anta planen.
Som skal till domen anférde domstolen att detaljplanen inte éverensstammer med
gallande 6versiktsplan, nagot som ar nédvandigt vid anvandandet av samordnat
forfarande. Vidare fanns det sakagares synpunkter pa lokalisering av vag och GC-
vag som inte tagits upp i granskningsutlatandet och &n mindre bemdtts eller
tillgodosetts. De sakdgare som framfért dessa synpunkter skulle, enligt domen, ha
informerats om detaljplanens antagande vilket inte skedde.

- Efter domen beslét kommunen att goéra ett omtag i planprocessen. Samtidigt beslot
kommunen att byta planprocess — fran samordnat forfarande till utokat forfarande
samt att inleda omtaget med att ta fram granskningshandlingar.

- Darefter togs nya granskningshandlingar fram. Som framgar ovan agde
granskningen rum 4-25 mars 2022 och det ar yttranden pa dessa
granskningshandlingar som redovisas i foreliggande granskningsutlatande

- Planen antogs av kommunfullmaktige i Kungalvs kommun 2022-06-30, men till féljd
av formaliafel d@ meddelande om antagande inte anslogs i tid valde kommunen att
upphava beslut om antagande. Medgivande om att hdva beslut om antagande gavs
av Mark- och miljédomstolen i Vanersborg 2022-12-01.

- Detaljplanen férvantas att antas igen under forsta kvartalet 2023.
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Overgripande kommentar

Under denna rubrik ges 6vergripande kommentarer till projektet. | de kommentarer som,
langre fram i dokumentet, ges till yttrandena hénvisas i vissa fall till de évergripande
kommentarer som har redovisas.

Uppdrag

Vastra Goétalandsregionen (VGR) ar uppdragsgivare for vag 168 genom Tjuvkil och har
tilsammans med Trafikverket gjort bedémningen att vag 168 mellan Ytterby och Marstrand ar
hart belastad sommartid och att det finns behov av trafiksdkerhetshéjande atgarder.
Trafikverket ar som vaghallare ar ansvarig for att genomféra planerade atgarder sasom ny
gang- och cykelvag, passager, breddning (kollektivtrafiken) och sankt hastighet.

Trafikverkets forsta steg i projektet &r att uppratta en s k vagplan med inriktningen “"vasentlig
ombyggnad” som kan innebara ett behov av ev. bullerskyddsatgarder. Bullerskyddsatgarder
ar utrymmeskravande vilket kan féranleda att kvartersmark behéver tas i ansprak.
Trafikverket har gett kommunen i uppdrag att uppratta en detaljplan som anpassar
planbestammelsen for kvartersmark som berérs av gang- och cykelvag, vag- eller
bulleranlaggning.

| kommunens 6éversiktsplan (2010) framgar for bland annat Tjuvkil, att "for att uppna ett
hallbart samhalle behdver kollektivtrafiken pa sikt forbattras och trafiksakerheten behdver
hojas pa vag 168 eftersom dagens standard ar bristfallig. Den nya forbifarten s6éder om
Tjuvkil ar ett led i detta.”

Kommunens bedémning ar att Trafikverket som ar vaghallare, gér bedémningen om vilken
atgard som ar mest aktuell/ 1amplig for att uppna dndamalet om att 6ka trafikséakerheten.
Kommunen arbetar kontinuerligt med att paverka bade VGR och Vasttrafik for att fa battre
forutsattningar for ett 6kat resande med kollektivtrafiken under sommartid. Kommunen har lyft
forslag pa bland annat att fa fler turer till/ fran Marstrand och direktbuss mellan
Goteborg/Marstrand.

Trafikprognos

Trafikverkets trafikprognos gjordes efter de forutsattningar som var aktuella 2019 och
uppdraget fran regionen var att rakna upp trafiken till &r 2040. Berakningen av trafikalstringen
fran detaljplaneomradena ar adderade till trafikflédena i trafikprognosen. Detta innebar en
viss dubbelrakning da Trafikverkets prognostal redan innehaller en befolkningsdkning. Samt
att i PM Trafik (Trafikverket 2019) har det inte tagit hansyns till framtida fardmedelsférdelning,
resebeteende och pandemier.

Varlden har precis tagit sig ur en pandemi som har inneburit att resandet har férandrats i o m
distansarbete (ca 1/3 arbetsféra) vilket kommer att besta i nagon form.

Kommunens beddmning ar att framtida trafikfléden inte kommer att 6ka i lika hog takt som
tidigare utan jdmnas ut i o m att resandet bedoms ske pa ett mer varierat satt
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Buller

Trafikverket har valt att satta normen for buller i niva med kraven vid vasentlig ombyggnad
enligt Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer. Det innebar att Trafikverket stravat efter
att fa ner bullret till 55 dB(A) vid fasad, helst med vagnara bullerddmpning. Da utfarter till
fastigheter ligger som de gor har detta inte alltid varit mgjligt. Da har aterstatt att istallet
dampa bullret med fastighetsnara atgarder. Ett fatal bostader har inte blivit erbjudna
bullerskydd eftersom detta inte ar samhallsekonomiskt Idnsamt d& det inte beddémts vara
tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart
orimliga. Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer aterfinns i TDOK 2014:1021.
Kommunen beddémer att Trafikverket hanterat bullerfragorna i enlighet med gallande
lagstiftning och att atgarder genomfors for att skydda manniskors halsa i nédvandig grad.
Trafikverkets ambitionsniva avseende buller ar hogre an vid t ex nybyggnation av bostader
da de valt att betrakta projektet som en vasentlig ombyggnation. Vissa fragor har hanskjutits
till projekteringsskedet dar vissa utformningsfragor aterstar att I0sa.

Oversiktsplan
Oversiktsplanen ska ses 6ver. Det &r en fraga féor kommunens langsiktiga planering.

Gaéllande 6versiktsplan OP2010 &r antagen 2012 och bérjar till stora delar bli inaktuell.
Planen &r att arbetet med en ny OP ska startas 2024.

Det innebar manga nya mal och lagar fér kommunen att férhalla sig till vilket kan innebara
andrade strategier for t.ex. mobilitet och kommunens utveckling.
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Sammanfattning

YTTRANDE FRAN UTAN MED SAKAGARE  SYNPUNKT SOM EJ TILLGODOSETTS PLANSKEDE
ERINRAN ERINRAN

1. Lansstyrelsen X Granskning
2. Lantmateriet X Granskning
3. Statens X Granskning
geotekniska institut
(SGl)
4. Trafikverket X Granskning
5. PostNord X Granskning
6. Vattenfall X Granskning
Eldistribution AB
7. Polismyndigheten X Granskning
8. Bohuslans museum X Granskning
9. Sakéagare 1 X Onskar en till busskur Granskning
10. Sakagare 2 X Onskar bullerplank Granskning
11. Sakéagare 3 X Onskar en forbifart Granskning

Sakagaren skriver att det i befintliga

planer finns ett vagreservat pa 20 m

med plats for 7-8 m bred vag + GC

bana. Sakdgaren menar darfor att

detaljplanen maste géras om och

anpassas till befintlig plan som, enligt

sakagaren, rymmer en vag med den

Onskade vagbredden samt GC-bana.

| befintliga planer finns ett naturomrade

definierat mellan enskilda fastigheter

och vagen. Sakagaren anser att dessa

naturomraden ska bevaras i ny plan.

Vill att befintlig bullervall mellan sin

fastighet och vag ska skyddas och

utékas. Om bullervallen tas bort 6nskas

annat vagnara bullerskydd.

Vill att féreslagen busshallplats vid

Gulskarsvagen flyttas till ett Iage langre

Osterut.

Vill att trafikprognos, bullerutredning

och miljébedémning gérs om.
12. Sakagare 4 X Accepterar inte det planerade laget for  Granskning

ny busshallplats

Vill att bullerskydd eller annan
avskarmning uppférs mellan denna
hallplats och var tomtgrans. Vill att
fastighetsnara atgarder byts ut mot
vagnara atgarder.
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13. Sakagare 5 X Granskning
14. Sakagare 6 X Vill ha bulleratgard som dampar buller  Granskning
utomhus.
15. Sakagare 7 X Granskning
16. Sakagare 8 X Granskning
17. Sakagare 9 X Vill ha bulleratgarder. Granskning
18. Sakagare 10 X Granskning
19. Sakagare 11 X Motsétter sig intradng pa den fastighet ~ Granskning

som ligger mellan vagen och sin
fastighet.

Inkomna synpunkter

Under granskningsperioden har 19 skrivelser inkommit vilka redogérs och kommenteras
nedan. Fran statliga myndigheter, regionala organ samt kommunala ndmnder eller
verksamheter har 8 skrivelser inkommit. Fran sakagare har 13 skrivelser inkommit. Tva
sakagare har inkommit vid tva separata tillfallen med yttranden. Fran &vriga privatpersoner,
foéreningar med mera har inga skrivelser inkommit. Vissa skrivelser har sammanfattats nagot
medan andra aterges i sin helhet. For att se samtliga yttranden i sin helhet hanvisar vi till
kommunens drendenummer KS2015/2077.

Trafikverket har bidragit med kommentarer

Framtagandet av vagplan har varit huvudprocess i projektet Vag 168 genom Tjuvkil. Av
denna anledning har Trafikverket getts mojlighet att kommentera de inkomna yttrandena.
Dessa kommentarer citeras i detta granskningsutlatande.

Trafikverket anvander sig av angivande av sektioner (langdmatning), t ex 2/150, for att
referera till platser langs den aktuella vagstrackan. Kartorna pa Trafikverkets webbsida
https://bransch.trafikverket.se/vag168-tjuvkil-dokument redovisar Iangdmatningen.

STATLIGA MYNDIGHETER

1. LANSSTYRELSEN (2022-03-25)

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrundernai 11 kap 10 § PBL och
nu kaénda férhallanden att planen kan accepteras och darfér inte kommer att prévas
av Lansstyrelsen om den antas.

Motiv for bedémningen

Lansstyrelsen befarar inte att:
¢ Riksintresse kommer att skadas patagligt (bade MB kap 3 och 4)
¢ Mellankommunal samordning blir olamplig.
o Miljokvalitetsnormer (MKN) inte foljs (MB 5 kap, luft och vatten)

e Strandskydd upphavs i strid med gallande bestammelser (MB 7 kap)
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e Bebyggelse blir olamplig eller ett byggnadsverk olampligt med hansyn till
manniskors halsa och sakerhet eller till risken for olyckor, dversvamning eller
erosion (buller, stralning, risk for olyckor, dversvamning, erosion)

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av planhandlaggare Johanna Severinsson

KOMMENTAR

Noteras

LANTMATERIET (2022-03-25)
Vid genomgang av planfoérslagets handlingar (daterade 2022-02-16) har féljande
noterats:

For plangenomférandet viktiga fragor dar planen maste forbattras

FELAKTIGHET | FASTIGHETSKONSEKVENSKARTORNA

De fastighetskonsekvenskartor som upprattats ar ett mycket bra satt att redovisa
vilka fastigheter som &r berérda av planen och ska [d&mna mark till kommunala
fastigheter.

Det har dock smugit sig in nagra felaktigheter i kartorna:

Pa Blad 8 redovisas att den samfallda vagen har registerbeteckningen (Tjuvkil) s:17,
medan pa Blad 9 star den angiven som (Tjuvkil) s:7:

DIKNINGSFORETAGET AR INTE SAMMA SAK SOM TJUVKIL S:11

Bade enligt fastighetskonsekvenskartan blad 4 och i planbeskrivningen pa sidan 50,
sa redovisas endast "Tjuvkil mellangards dikningsféretag” som berérd pa det avsnitt
dar aven det samfallda diket Tjuvkil s:11 korsar planomradet. Lantmateriet vill
fortydliga hur férhallandet mellan dikningsféretag och samfallda diken ser ut. Nar det
skapats ett dikningsforetag sa ager och férvaltas sjélva anlaggningen "diket” av
dikningsforetaget. Daremot paverkas inte agandet av marken "under” och "ovanfér”
diket. | detta fall &r omradet dar diket ligger utlagt som en samfallighet med
andamalet dike som har registerbeteckningen Tjuvkil s:11.

| fastighetsforteckningen redovisas Tjuvkil mellangards dikningsféretag, men Tjuvkil
s:11 som har en mycket storre delagarkrets, ska ocksa redovisas som en
samfallighet i Fastighetsforteckningen. Enligt Lansstyrelsen informationskarta star
Tjuvkil mellangards dikningsforetag under "Anm” som "Avvecklad M 2670-21, 2022-
02-14”, sa dikningsforetaget har efter att planhandlingarna fardigstalldes och fram till
nu sannolikt redan uppldsts.

Delar av planen som bor forbattras

RAPPORTERA IN FORBATTRAD KVALITET PA GRANSER TILL LANTMATERIET

| planbeskrivningen finns pa sidan 50 en notering om skillnader pa granser mellan
grundkartan och Lantmateriets digitala registerkarta. Generellt sett har manga av
granserna i den digitala registerkartan lag kvalitet och det saknas manga ganger
inmatta granspunkter.

For detaljplanen ar det mycket viktigt att kartunderlaget i grundkartan ar korrekt sa att
det ar klart vilka fastigheter som berérs. Det ar darfér mycket bra om kommunen har
matt in befintliga granspunkter for att f& en battre redovisning. Det ar av stor vikt att
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forbattringarna aven fors over till registerkartan for att underlatta i
samhallsbyggnadsprocessen bland annat vid framtida fastighetsbildning. | HMK —
Digital grundkarta, avsnitt 3.6.2, finns en tydlig rekommendation om att sa ska ske.
Om det ar oklart hur detta ska ga till, tag garna kontakt med Lantmateriets
geodatasamordnare.

For ovrigt rekommenderar Lantmateriet generellt sett att oklara granser ska utredas
sa tidigt som majligt i planprocessen. Genom att géra gransutvisning och mata in
befintliga granspunkter kan osakra granser identifieras tidigt i planprocessen. Foér
granser som darefter fortfarande ar osékra kan kommunen i ett tidigt skede anstka
om fastighetsbestamning och darmed ha mdjlighet att fa ett tydligt och klart underlag
innan detaljplanen far laga kraft.

For Lantmateriet

Per Rune Karlsson

KOMMENTAR

Kommunen har tagit del av Lantmateriets yttrande och vidtar féljande atgarder.
Andringar gors i bade fastighetskonsekvenskartorna och fastighetsférteckningen i
enlighet med Lantmateriet kommentarer. Kommunen har tidigare skickat éver inméatta
gransmarkeringar och utredningar till Lantmateriet for uppdatering av registerkartan.
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3. STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT (SGl) (2022-03-22)

Statens geotekniska institut (SGI) har frin Kungilvs kommun i Vistra Gotalands 1in erhillit
rubricerad detaljplan med begiran om yttrande. SGI:s yttrande avser geotekniska
siikerhetsfragor sdsom ras, skred, erosion och geotekniska frigestillningar kopplade till
gversviimning. Grundliggnings- och miljotekniska fragor, sisom hantering av radon, ingér
siledes inte.

Syftet med detaljplanen ir att ersitta delar av befintliga detaljplaner sa att lamplig
markanvandning majliggors for den vigplan som tas fram i en parallellt pagiende
planprocess. For att mojliggora syftet och samtidigt skapa forutséttningar for limpliga
fastighetsgrinser krivs sméskaliga anpassningar, d.v.s. detaljplanens griinser gars rakare och
ges firre brytpunkter jamfort med vigplanens grins. Detta sker pa ett sddant sitt att
vigplanen i sin helhet ryms inom detaljplanen.

Underlag:
1 Granskningshandling (plankarta och planbeskrivning), dat. 2022-02-16

2 Samradsredogdrelse, Detaljplan for ging- och cykelvig VAG 168 GENOM TJUVKIL,
daterad 2022-02-16

SGI:s synpunkter och kommentarer

I samband med att vagplanen for vig 168 Kungilv — Marstrand, delen Tjuvkil, skulle
overldmnas till faststillelseprovning, gavs SGI mojlighet att lamna synpunkter. Detta har
gjorts 1 foreliggande SGI-érende med datum 2021-06-23 och yttrande bifogas.

Detaljplanen drevs tidigare i ett samordnat forfarande med viigplanen och diir avsiig
detaljplanen endast att sikra ritt markanvindning for vigen. Darfor limnades SGI:s
synpunkter endast i vigplanen. Eftersom detaljplanen omfattar samma omride som
viigplanen;gér bedomer SGI att de synpunkter som vi limnade for vigplanen 2021-06-23
dven giller for denna detaljplan.

1 SGIL:s yttrande 2021-06-23 ansig vi att de tidigare limnade synpunkterna rérande
geotekniska sikerhetsfrigor var hanterade emedan det levarstod synpunkter for bergtekniska
sikerhetsfrigor (bergras och blocknedfall) som vi ansig behévde hanteras.

SGI vill slutligen, som néimnts i yttrande 2021-06-23, limna &t Lansstyrelsen att bedoma
huruvida de planerade &tgiéirder som redovisas i underlaget for viigplanen siikerstills pd ett
limpligt siitt i detaljplanen.

Arendets handl&ggning
Arendet har handlagts av geotekniker Tobias Thorén. Beslut i rendet har tagits av geotekniker
Ulrika Isacsson, efter foredragning av geotekniker Tobias Thorén.

SGI hanvisar till yttrande inskickat till Trafikverket 2021-06-23. | det yttrandet framfors
féljande:

1. SGI meddelar att de kan svara forst under vecka 35 ar 2021, vilket ar efter
sista datum for yttranden.

Under vecka 35 ar 2021 kom ett yttrande som angav att SGI saknade ett antal
utredningar som de ansag att projektet skulle redovisa

- Berakningar som visar att slantstabiliteten ar tillfredsstallande, vilket
Trafikverket havdar i handlingen.

- SGI saknar en bedémning av risken for berg- och blocknedfall och att en
bergteknisk undersoékning ska utféras och redovisas

2. Det saknas en beskrivning av slantstabiliteten inom omradet 0/000 — 1/200 for
nuvarande och blivande férhallanden. SGI efterfragar en kompletterande beskrivning.

3. Slantstabiliteten har beraknats i en sektion. SGI vill vacka fragan om det kan
finnas fler omraden med forutsattningar for dalig stabilitet, exempelvis vid slanten pa
hdger sida i sektion 1/400. SGI vill se en motivering till val av berdkningssektion.
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4, Inga portrycksmatningar har utforts. | berakningarna har antagits hydrostatisk
tryckfordelning fran underkant torrskorpa. Enligt utférda CPT-sonderingar indikeras
ett pordvertryck i friktionsjorden under leran. SGI efterfragar ett mer utforligt
resonemang om val av portryck och berékningarnas kanslighet for eventuellt hogre
tryck.

5. Som alternativ redovisas forstarkning med kalkcementpelare. Det saknas
beskrivning av hur skjuvhallfastheten har antagits for pelarna och handlingen bor
kompletteras med detta. Av slantstabilitetsberdkningarna framgar att
kalkcementpelarna star i en direkt passiv skjuvzon. SGI efterfragar hur hansyn har
tagits till detta.

6. Stabiliteten har beraknats i tva sektioner: 2/680 och 3/020. Vid den senare
erhalls for laga sakerhetsfaktorer i odranerad analys for bade befintliga och blivande
forhallanden. | lagpunkten av berdkningssektionen rinner en back i en krok, vilket
medfor att sektionen ar representativ pa en kort stracka. Man vill darfor ta hansyn till
3d-effekter pa grund av att intiliggande omraden har battre stabilitet.
Sakerhetsfaktorn med hansyn till 3d-effekter okar fran 1,29 till 1,73 i odranerad
analys. SGI delar synsattet men vill framhalla att det maste visas vilken
sakerhetsfaktor intilliggande sektioner har for att effekten ska kunna tillgodoraknas
och vi efterfragar darfor att handlingen kompletteras.

7. SGl vill uppmarksamma at det finns en hdg slant pa vanstersidan mellan
sektion 3/050 och 3/200 och slantstabiliteten bor klarlaggas inom denna del.

8. Ar hela planomradet, inklusive slanter och dess narmaste omgivning som kan
paverka/ paverkas, undersokt avseende berg?

9. Ar planomradets allménplatsmark tilltaget sa att det innefattar (i nulaget)
instabila slanter och block?

10.  Om svaret pa fraga 20.9 ar nej; finns det radighet éver mark utanfér
planomradet for att géra de atgarder som kravs for att skapa stabila slanter med
tanke pa planomradet?

11.  Vilka atgarder kravs for att gora aktuella, befintliga bergslanter stabila?

KOMMENTAR

Trafikverket ger foljande kommentar till SGl:s yttrande

1. Trafikverket har kungjort vigplanen ddr ovanstdende utredningar och material

normalt inte ingdr utan skickas pd begdran. Trafikverket har skickat foljande handlingar
till SGI 2020-09-01.

Projekterings PM Geoteknik, daterad 2020-07-02

Tekniskt PM Bergteknik, daterad 2020-03-03

Vig 168 Tjuvkil MUR Bergteknik, daterad 2019-12-06

Markteknisk Undersokningsrapport - Bergteknik _ Bilaga 1, daterad 2019-11-29
Markteknisk Undersékningsrapport - Bergteknik _ Bilaga 2, daterad 2019-11-29
Markteknisk Undersokningsrapport - Bergteknik _ Bilaga 3, daterad 2019-11-29

2. Projekterings PM geoteknik har kompletterats med beskrivande text.
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3. Sléintstabilitet har kontrollerats for hela omrddet vid Tjuvkils korsning ca 1/600-1/690
ddr det uppskattades att forstirkning behovdes. Resten av strdckan utfors huvudsakligen i
skdrning till; exempel sldnten pd hoger sida i sektion 1/400 dr berg i dagen.

4 En kiinslighetsanalys redovisas i Projekterings PM geoteknik.

5 Handlingen har fortydligats och uppfyller kraven fran TK Geo 13. Berdkning har
utforts enligt anvisningar i TK Geo angdende KC-pelare i direkt skjuvzon samt
pelarménster som dr aktuellt i detta fall (skivor).

6 Komplettering har gjorts for att visa intilliggande sektioners sikerhetsfaktorer.
7 Sléinten utgérs av berg i dagen och ddrmed behéver slintstabiliteten inte klarldggas.

8 I Tekniskt PM Bergteknik daterad 2020-03-03 avsnitt 4.1 framgdr det att kartering av
berg i dagen har utforts inom en 100 m bred korridor. Karteringen gjordes med avseende
pd bergart, bergmassans spricksystem och svaghetszoner. I MUR Bergteknik daterad
2019-12-06 avsnitt 4 finns en karta som redovisar var berghdllskarteringar utforts.

9 Ja. Skdrningarna inte dr sa hoga och da det inte rdder nagot storstabilitets problem
kan Trafikverket hantera eventuella Iésa block inom planomrddet.

10 -

11 I Tekniskt PM Bergteknik daterad 2020-03-03 avsnitt 6 — 6.3 framgadr att
Bergskdrningar ldgre dn 1 meter bor folja jordslintlutningen enligt ritning i respektive
sektion. Hogre bergskdrningar far anpassas utefter forutsdttningarna.

Bergschakt for bergskédrningar pd vardera sidan lings med hela vigstrdckan ska utforas
med en slintlutning pd 5:1. Vid km 3/130 — 3/370 ddr bergslinten har en ogynnsam
sprickorientering och det finns risk for planbrott bor man efterstriva en slintutformning
som i storsta mdn foljer bergets naturliga skivighet.

Losa block i bergslinter ldngs planerad vigstrdckning ska rensas ner. Stérre block, sd
kallade ldsblock, som dr av betydelse for storskalig stabilitet ska forankras med ingjuten
bergbult. Borrhdl for bult ska borras med hdnsyn till rddande forhdllanden. Ur
belastningssynpunkt ska dessa borrhadl sd gynnsamt som majligt overtvdra spricksystemen.

Vid situationer ddr bakdtbrytning av slint kan orsaka skada pd fastighet eller dylikt, ska
forbultning ldngs bergskrén utforas.

Bergschakt ska utforas sa att gréinsvirden for vibrationsalstrande arbeten inte overskrids.
Forhdllanden lings vigomrddet tilldter att bergschakt kan utforas genom springning. Vid
planering och utférande av berguttag ska faktorer sa som bergkvalitet och
sprickriktningar beaktas.

Foreslagna atgarder sakerstélls genom Trafikverkets vagplan for omradet.
Kommunen gér beddmningen att ytterligare reglering i detaljplanen ej ar nédvandig.

TRAFIKVERKET (2022-03-24)

Tidigare samrad
Trafikverket har yitrat sig i eft tidigare samradsskede, 2020-03-20 (TRV 2020/28844).

Trafikverket hade synpunkter och upplysningar om att detaljplanen har tagits fram under dialog
med Trafikverket och pagaende projektet for vag 168. Vagplanens vagomradesgrans och
detaljplanens plangrans ar identiska. Enda undantaget ar kring Hamnvagen (vag 612).
Trafikverket har déarmed inga synpunkter.
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Infrastruktur
Planforslaget omfattar vag 168 genom Tjuvkil for vilken Trafikverket ar vaghallare.

Sammantagen bedémning
Trafikverkets projekt har varit delaktiga under processens gang.
Trafikverket har inget att erinra.

Med vanlig hélsning
Tea Silic, Samhallsplanerare

KOMMENTAR

Noteras

STATLIGA BOLAG
5. POSTNORD (2022-03-17)

PostNord har i uppdrag att tillhandahalla den samhallsomfattande posttjansten vilket
bland annat innebar att det &r Postnord som ska godkanna placeringen och
standarden pa postmottagningsfunktionen. | denna roll representerar Postnord
samtliga postoperatorer som ar verksamma i det aktuella omradet.

Post ska kunna delas ut miljovanligt, kostnadseffektivt, trafiksakert och med hansyn
till arbetsmiljén for chaufférer och brevbarare. For att det ska kunna genomféras i
praktiken behdéver utdelningen standardiseras. | dagslaget delas mycket av posten i
omradet ut i sa kallade ladsamlingar, eller i enskilda postlador, strategiskt placerade
utmed vag 168. Dessa kommer efter anlaggandet av gang- och cykelvagen i manga
fall inte langre vara atkomliga fran vara fordon, och kan da behéva flyttas till
lampligare platser. Detta for att Postnord aven fortsattningsvis ska kunna dela ut post
pa ett effektivt och trafiksakert satt.

Kontakta PostNord i god tid pa utdelningsforbattringar@postnord.com for dialog
gallande godkannande av nya placeringar for ldadsamlingarna/postladorna. En
placering som inte ar godkand kan leda till att posten inte delas ut till adressen.

KOMMENTAR

Trafikverket lamnar féljande kommentar:

Trafikverket konstaterar att de flesta in-/ utfarter Iangs aktuell strécka behélls i
ofbréndrat ldge. Endast ett fatal anslutningar sténgs. Trafikverket kontaktar
Postnord nér projekteringen kommit Idngre och blivit mer detaljerat.

Utformningsfragor hanteras vidare i projektering.

6. VATTENFALL ELDISTRIBUTION AB (2022-03-09)

Vattenfall Eldistribution har tagit del av detaljplan for vag 168 genom Tjuvkil och
[dmnar foljande yttrande.

Vattenfall Eldistribution har inga elanlaggningar inom planomradet och har darfér
inget att erinra.

Med vanliga halsningar
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Joel Evonson, Fastighetsrattslig specialist

KOMMENTAR

Noteras

REGIONALA ORGAN
7. POLISMYNDIGHETEN (2022-03-04)

| nulaget har lokalpolisomrade Kungalv/Ale inga synpunkter pa den fére-slagna
detaljplanen fér vag 168 genom Tjuvkil.

Carina Bjorklund, Inspektor

KOMMENTAR

Noteras

8. BOHUSLANS MUSEUM (2022-03-23)

Bohuslans museum har tidigare yttrat sig i drendet 2020-03-11.

Bohuslans museum vill aterigen framféra att fornlamning L1959:3749 med tillhdrande
fornlamningsomrade kan komma att beréras av planerat arbete. Fornlamningen med
tillhdrande fornlamningsomrade omfattas av skydd genom kulturmiljélagen. Tillstand
kravs fran Lansstyrelsen infoér ingrepp. Samrad bor ske med Lansstyrelsen infor
planerat arbetsféretag av vag 168.

For Bohuslans museum

Agneta Gustafsson, Antikvarie

KOMMENTAR

Trafikverket meddelar att man arbetar med fragan och att hansyn till angiven
fornlamning kommer att visas. Fornlamningen ligger just utanfoér detaljplanegransen.
Trafikverket kommer att lamna in tillstAndsansdékan om ingrepp i fornlamningsmiljo till
Lansstyrelsen.

SAKAGARE

9. Sakagare 1 (2022-03-14)
Kan ni hjalpa mig forsta logiken med att hallplats Tjuvkilsboden utrustas med
vaderskydd i bada riktningar nar hallplats Toftebergsvagen endast far det i riktning
mot Kungalv? Nyligen har en markagare inskickat en byggnadsplan till kommunen for
30-40 bostader i obebyggt vildvuxet omrade vaster om och omkring Toftebergsvagen
vilket innebar fler aretruntbostader i omradet. Jag dnskar bidra till omflyttningen till
kollektivtrafik och att géra mina barn (som géar i skola i Marstrand) oberoende av
skolskjuts kortare stracka. Kan vi darfor fa det ndjet att kunna vanta pa skolskjuts och
vanlig buss med vaderskydd hdst- och vintertid om vi fardas mot Marstrand? |
barnens 6gon blir det lite underligt att det finns vaderskydd nar de vantar pa att aka
hem fran skolan men inte till skolan. Min fundering ar vad barn gor for att skydda sig
fran blast, regn och snéfall nar det ar morkt och kallt ute? Sannolikt roér de sig
antagligen mer oplanerat i vantan pa transport och darmed Okar risken for
trafikolycka. Ett vaderskydd avskarmar barns impulsiva rorelser i 3 utav 4 riktningar
och ar samtidigt en synlig symbol for biltrafikanten om att iaktta férsiktighet.
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Det skall ocksa ndmnas att intaget pa Halta skola i nuldget &r begrénsat i férhallande
till inflyttningen, varfér ytterligare 6kad inflyttning av barn pa Tjuvkils angar och
omkring Toftebergsvagen innebar ett 6kat behov av skolskjuts mot Marstrand dar det
finns kapacitet for nya elever. Dessa barn och vuxna har som det tidigare namnts i
annan synpunkt kortare vag till hallplatsen vid Toftebergsvagen an Intaget.

| 6vrigt néjd med utformning av bullerplank med glaspartier i samfallighet s:25 vid
Tjuvkil 26:1 samt gangpassage via 6ppning i bullerplank som ligger omlott med
planket Iangs sddra tomtgransen hos Tjuvkil 2:2. Snyggt!

KOMMENTAR

Trafikverket ger féljande kommentar:

Generellt placeras kur i belastningsriktningen det vill sdga den riktning som flest
reser. For Toftebergsvégen &r det i riktning mot Kungélv. Sannolikt kommer det
inte att férdndras &ven efter utbyggnad av nya bostéder.

Normalt &r kravet for vaderskydd ar 20 pastigande. Héllplats Tofteberg har elva
som mest. Da vi vill bidra till att 6ka attraktiviteten gjordes ett undantag.

Anledningen till att det planeras fér vdderskydd i bada riktningarna vid
Tjuvkilsboden &r den ses som en potentiell bytespunkt for linje 320 och
Marstrandsexpressen.

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Utformningsfragor hanteras vidare i
projekteringsskedet. Skolskjutsfragorna hanteras I6pande i kommunen.

10. Sakagare 2 (2022-03-15)

Jag har tre delar som jag vill ta upp (Utbver att jag ar mycket positiv till att forbattra
vagen samt att anlagga en cykelbana pa norra delen):

e Jag ar orolig for vattenavrinningen da ostra delen av tomten ligger lagt i
forhallande till vagbanan (vag 168). | dagslaget finns en "vall” som lagts upp
for lange sedan langsmed tomtgransen fran vagbygget. Denna vall ger stor
vattensamling pd manga kvadratmeter av tomten och gér den delen mer eller
mindre oanvandbar. Just nu har jag aven inne en forfragan for att dela
tomten i 2 delar och om en vattensamling skulle bildas i den 6stra delen sa ar
den delen som sagt oanvandbar i férhallande till normalt férhallande utan
avrinning fran vag 168. (Se bla ellipsmarkering pa kartavbilden for potentiell
vattensamling.)

e Just nu ar utfarten fran tomten (Tjuvkil 2:71) rakt ut pa vag 168. Denna utfart
ar i dagslaget mycket farlig och varje gadng nagon skall kora in far man vara
overtydlig med infart pa tomten sa att bilar bakom uppmarksammar det val.
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An varre vid utfart, da brukar en medpassagerare ga ut ur bilen och sta pa
andra sidan vagen for att se att det inte kommer nagra bilar. Utfarten ar i
dagslaget mycket dold och svar att se for fordon pa vag 168. Ett foérslag som
jag tror kan vara vart att undersoka ar att rensa upp traktorstigen som gar
fran syd vastra hérnet av tomt 2:71 och igenom tomt 2:11 (se réd markering
pa kartavbilden). En sadan I6sning minskar antalet utfarter pa vag 168
(potentiellt med 2 fastigheter da jag avser att dela tomten 2:71 i 2). Utfarten
fran 2:71 leds i sa fall om till den stora korsningen vid Toftebergsvagen.

e Buller ser jag som potentiellt stérande pa tomten med den nya vagplanen.
Med en storre och bredare vag ser jag inte att hastigheten kommer minska,
sharare 0ka, samt att den strax innan andras fran 50km/h till 70km/h vilket
gor att manga accelererar pa strackan vid Tjuvkil 2:71. Finns det nagra
I6sningar har som ar vart att se éver? Jag forstar att bullerplank for en
enstaka tomt ar kostsamt och inte brukar sattas upp. Ser i era dokument att
det ar upp till 69 decibel (for Tjuvkil 2:71) och féreslas fonster och
vaggatgarder.

Hor garna av er till mig om ni vil prata om ovanstaende, tar garna moéten fysiskt eller
per telefon/teams/zoom eller annat nar det &r I&ge att diskutera bra |6sningar for alla
inblandade. Ser fram emot den nya vagen!

KOMMENTAR

Trafikverket ger féljande kommentar:

Trafikverket far inte orsaka oldgenheter for markdgare genom att vdgdagvatten
leds in pa fastigheten. Om det rér sig om vdgdagvatten s& kommer det atgérdas
under entreprenaden.

Trafikverket uppskattar att utfarter likt denna tas bort och samordnas i stérre
korsningar. Kontakta Trafikverkets markférhandlare Ann-Sofi Dalbert fér vidare
hantering.

Trafikverket féreslar fastighetsnéra atgarder for fastigheter dér vdgnéra atgérder
inte anses ekonomiskt férsvarbara. Omfattningen av de fastighetsnéra atgarderna
aterkommer vi med. Inventeringar pagar.

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Utformningsfragor hanteras vidare
vid projekteringen. Kommentarer kring bullerfragan ges i kapitel Overgripande
kommentarer.

Sakagare 3a och 3b (2022-03-22 + 2022-03-25)

Sakagare 3a inkom forst med ett yttrande 2022-03-22. Darefter inkom sakagare 3a
och 3b med ett gemensamt yttrande 2022-03-25.

Yttrandet som inkom 2022-03-22 &r omfattande och bestar till sin struktur av tva
delar. Den forsta delen saknar rubrik i yttrandet. Kommunen har valt att benamna
denna del "Del A”. Den andra delen i yttrandet har rubriken "Fragor till kommunen”.
Kommunen har i detta granskningsutlatande valt att benamna denna andra del for
"Del B. Fragor till kommunen”. Syftet med att lagga in dessa rubriker ar att
underlatta for lasaren att se kopplingar mellan synpunkter/fragor i yttrandet och de
kommentarer som ges.
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Yttrande inkommet 2022-03-22. Del A

Jag finner det anmarkningsvart att kommunen avsager sig allt ansvar for
konsekvenserna av detaljplanen genom att andra syftet med planen.

Kommunen sager i samradsredogoérelsen: "Det syfte som detaljplanen har tydliggor
att det ar endast Trafikverket som ansvarar for fragor om att framja trafiksakerhet,
framkomlighet och tillganglighet samt att begransa stérningar. Genom att
detaljplanen endast syftar till att mojliggora att vagplanen (vdgomradets avgransning)
blir lagenlig innebar det att mycket fa av de synpunkter som framfors i yttrandena kan
anses riktade till kommunen/detaljplanen. Det stora flertalet synpunkter ar istallet
riktade till Trafikverket/vagplanen.”

Det kan inte vara forenligt med lagen att kommunen forsdker avsaga sig allt ansvar
for konsekvenserna av detaljplanen pa detta satt. En ny detaljplan maste sjalvfallet
uppfylla lagkraven i miljdbalken, plan och bygglagen mm.

Kommunen skriver i planbeskrivningen: "En detaljplan ar ett juridiskt dokument som
styr hur marken far anvandas for ett omrade inom kommunen, exempelvis for
bostader, kontor, handel eller industri. Detaljplanen far aven reglera placering,
utformning och utférande.” Kommunen har alltsa alla méjligheter att styra utformning
och utférande av vagen!

| och med att kommunen och Trafikverket har gjort fel i processen med framtagning
av detaljplanen sa har beslut och utredningar tagits fram i fel ordning. Ordningen
skulle ha varit att goéra lokala férandringar av befintlig detaljplan och sedan anpassat
vagplanen till detaljplanen. Och inte som nu tvartom. Nuvarande detaljplan som ar
refererad till som plan 44 i planbeskrivningen, galler for storre delen av planomradet,
innehaller ett vdgomrade som ar 20 m brett vilket medger en vagbana pa 7-8 m plus
en GC bana. Detta maste vara utgangspunkten for en ny vagplan. Detta var ocksa
utgangspunkten i tidiga diskussioner med Trafikverket.

Av kommunens hemsida framgar det aven att "Vagplaneprocessen, som leds av
Trafikverket, var huvudprocess.” Detta tillvagagangssatt har lett till att vagplanen helt
har optimerats efter ekonomi och framkomlighet. Synpunkter fran boende om lokala
anpassningar av en vag som nyttjar markomraden pa sydsidan av befintlig vag helt
har forbisetts. Trafikverket har pa offentliga méten bekraftat att man Iamnat hansyn
till boendes krav darhan och optimerat vagplanen utifran ekonomiska ramar,
projektledningen har ocksa i samma méten bekraftat att det inte finns nagra tekniska
hinder fér en modifierad dragning av vag och GC-bana. Ett omtag i planprocessen
maste goras dar hansyn tas till boendemiljo och dvriga miljokonsekvenser och inte
bara optimerar utifran maximerad framkomlighet och hdgsta méjliga hastighet pa
vagen. Referens miljobalken, PBL

Jag har havdat att fragan om férbifart maste provas av domstol innan man pabdrjar
projekt med genomfart genom Tjuvkil. Kommunen sager att denna fraga inte ar for
dem. Jag anser att det ar kommunens ansvar att driva fragan eftersom kommunens
styrdokument, dversiktsplan Kungalv forutsatter en forbifart for fortsatt exploatering
av Tjuvkil och omradena vasterut! Nar kommunens strategiska dokument motarbetas
av andra myndigheter maste det vara kommunens ansvar att driva fragan och fa den
prévad i domstol. Jag anser att frdgan om vagens lokalisering inte ar fullt utredd.
Referens miljdbalken, PBL har

Ni refererar till en rad dokument som nu méaste betraktas som icke giltiga, till
exempel:
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-Miljokonsekvensbeskrivningen, all jamférelse gérs med det sa kallade
nollalternativet, Vag genom Tjuvkil skall sjalvfallet jamféras med forbifart Tjuvkil,
Dessutom ar hela beskrivningen starkt tendensits till forman for vag genom Tjuvkil
och beskriver inte de negativa konsekvenserna fér boende utmed vagen pa ett
sakligt satt. Mark och miljddomstolen underkanner i sin dom kommunens
argumentation om oversiktsplan/forbifart ej skulle vara en alternativ vag till genomfart
Tjuvkil.

-Trafikflédesberakningar ar som tidigare papekats felaktiga med utgangspunkt i
Trafikverkets sa kallade basprognos pa 1% trafikdkning per ar, TRV’s méatningar visar
att mellan 1992 och 2017 Okar trafiken med drygt 3%. Kungalvs kommun vaxer mest
i regionen, Tjuvkil haller pa att exploateras omraden vasterut planeras for omfattande
exploatering, vad talar for att trafikbkningstakten skall minska? Prognosaret 2040
maste nu anses Overspelat och en ny ansats bor vara 2050.

-Som en konsekvens av felaktig trafikflédesberakning blir &ven bullerutredningen
felaktig, dessutom baseras den pa arsmedeltrafik och inte pa sommartrafiken. Mark
och Miljooverdomstolen har som tidigare papekats konstaterat i dom att vid stora
arstidsskillnader i trafikfloden skall buller beraknas pa den hogsta nivan.

| plandokumentet finns en rad felaktigheter som ar kraftigt missvisande till exempel:

« | kapitel 4 skriver ni "Enligt plan- och bygglagen 2 kap ska hansyn tas bade till
allmanna och enskilda intressen vid prévningen av lampligheten av féreslagen
planldggning. Bestdmmelserna om hushallning med mark- och vattenomraden i 3
och 4 kap miljobalken ska tillampas. Sammantaget beddoms detaljplanen vara férenlig
med en fran allman synpunkt Iamplig anvandning av mark- och vattenresurser enligt
3 kap miljdbalken.”

Jag forstar inte hur ni kan pasta att hansyn ar tagen till bade allmanna och enskilda
intressen. Hade ni tagit ett uns av hansyn till de enskilda s& skulle planomradet
begransats till det befintliga vagomradet som bade tillater 7-8 m vag + GC bana och
alla enskilda skulle ha erbjudits adekvata bullerskyddsatgarder specificerade i det
juridiska dokumentet plankartor samt att de i befintlig detaljplan definierade
naturomradena mellan vag och enskilda fastighetsagare hade behallits for att
begréansa skadeverkningarna av planférslaget.

| Planbeskrivningen skriver ni i kapitlet Begransad klimatpaverkan

* "Tillkomsten av cykelvag innebar att vissa transporter som idag sker med bil istallet
kommer att ske med cykel.”

Ni utelamnar helt och hallet att det évergripande syftet med planandringen ar att
maojliggora en fortsatt exploatering av bostader vilket kommer att leda till en mycket
hdg 6kning av trafiken genom Tjuvkil.

* Under kapitlet God bebyggd milj¢ star att Iasa: "Tillkomsten av cykelvag och
passager tvars vag 168 ger hogre boendekvalitet och gynnar ett socialt utbyte mellan
boende i Tjuvkil.” Ni utelamnar helt att nAmna de negativa konsekvenserna som den
Okade trafiken kommer att medféra i form av buller och utslapp, att det sociala utbytet
skulle 6ka ar starkt 6verdrivet da det redan idag finns gang och cykelstigar inom
omradena i Tjuvkil som knyter dem samman, dessutom kommer den 6kade trafiken
att gora det i stort sett omgjligt for barn, funktionshindrade och gamla att korsa
vagen.

* | kapitlet vag beskriver ni hur vag och GC-bana skall utformas pa 50 strackan se
nedan, detta stdmmer inte med hur vagplanen ser ut. Det ar grovt missvisande och
forvrangande av fakta. Om vag/GCbana utformas enligt skiss nedan sa finns det
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ingen anledning att omvandla befintliga naturomraden mellan fastigheter och vag till
vagplan

VAG 168, 50KM/H
SEKTION MED LAG SKARNING/BANK OCH GCM—STUD

6.50m

\2 K K ; SR
0.25 3.00 3.00 0.25 0.25
SR GC-vdg

i 025 , 2300, ) Stikerhetszon

‘
2 5 \

| BEF VAG 5.3-6.3 | BREDDUKNING |
1

t 4
VAG 168, 50KM/H

SEKTION MED BERGSKARNING MED GCM—STUD OCH RACKE

6.90m

K K Vv Sr
0.25 3.00 3.00 0,65 0.50

Sr GC—vig
0.25  2.500.40

, BREDDOKNING | BEF VAG 5.3-6.3

Figur 5. Normalsektion fér végstrécka med hastighetsbegrénsning 50 km/h. Vdgbana och GC-vdg skiljs at med ett s. k. GCM-
stéd, se foto i avsnitt 5.1.5 Gang- och cykeltrafik.

Enligt Boverkets foreskrifter (2020:5) om detaljplan BFS 2020:5 kan omraden
specificeras som Natur

Natur

8§ Anvindningen natur ska tillimpas f6r omraden for frivixande grénomraden som inte skéts mer
4n enligt skotselplan eller genom visst begrénsat underhall. Aven mindre park-, vatten- och
friluftsanldggningar och andra komplement till naturomradets anviandning ingar.

Tabell 4.13 Natur

Formulering av bestimmelse Bestdammelsekod
Natur DP_AP_Natur

Om inte detaljplanen utstrackning kan minskas vilket ar att féredra anser jag att
befintliga naturomraden inom befintliga planer skall bevaras och skyddas genom
inféorande av ovanstaende foreskrift i den nya detaljplanen.

« Aven er beskrivning av hastighetsbegransningar ar felaktig sedan en lang tid
tillbaka sa finns det ingen stracka dar hastighetsbegransningarna varierar éver aret.

| kapitel 6 beskriver ni miljdkonsekvenserna, har missar ni helt och héllet att beskriva
konsekvenserna for boende ut med vagen, Ni pastar att bulleratgarderna forbattrar
bullersituationen detta ar en stor 16gn da det endast ar ett fatal fastigheter som far
bulleratgarder, de flesta kommer inte att kunna vistas pa sina uteplatser, pa grund av
det 6kande buller som kommer att komma pa grund av 6kande trafik och de héjda
hastigheterna som ar att forvantas pa en breddad vag. Det ma handa att
markintrdnget i kvadratmeter ar litet men att ta bort den skyddsbarriar som finns
mellan vag och fastigheter i form av naturomrade idag kommer att vasentligt
férsamra boendemiljon och detta omrade hyser darfor mycket héga miljévarden foér
boende. Vidare sa ar miljobedéomning gjord utifran jamforelse med det sa kallade
nollalternativet givetvis skall beddmning géras mot alternativet forbifart Tjuvkil. Redan
idag ar medelhastigheten genom Tjuvkil ca 10 KM/h 6ver géallande hastighetsgrans
pa 50-strackan. Nattetid ar medelhastigheten betydligt hogre, en breddning av vagen
kommer att inbjuda till &nnu hégre hastigheter och 6kade bullerproblem.
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Ovanstaende exempel avser inte att visa pa alla felaktigheter i planbeskrivningen
utan utgoér bara ett axplock. Kvalitén pa planbeskrivningen ar bedrévligt dalig, den
maste gdéras om for att spegla verkligheten och bli kompatibel med féreslagen
vagplan. Det ar ett rimligt krav att kommunen ar saklig i sin framstallan och inte
hanger sig till starkt tendensitsa uttalanden for att férskéna konsekvenserna av
detaljplanen.

Som jag tidigare papekat anser jag att detaljplanen strider mot nedanstaende
paragrafer i plan och bygglagen

2 kap. Allmanna och enskilda intressen

1 § Vid prévningen av fragor enligt denna lag ska hansyn tas till bade allmanna
och enskilda intressen.

5 § Vid planlaggning och i arenden om bygglov eller férhandsbesked enligt
denna lag ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som &r [dampad
for andamalet med hansyn till 1. manniskors halsa och sakerhet,

6 a § Vid planlaggning och i arenden om bygglov enligt denna lag ska
bostadsbyggnader 1. lokaliseras till mark som ar [Ampad fér &ndamalet med
hansyn till méjligheterna att férebygga olagenhet for manniskors halsa i fraga
om omgivningsbuller, och 2. utformas och placeras pa den avsedda marken pa
ett satt som ar lampligt med hansyn till méjligheterna att férebygga olagenhet for
manniskors halsa i fraga om omgivningsbuller.

Med oldgenhet for manniskors halsa avses en stérning som enligt medicinsk
eller hygienisk beddomning kan paverka halsan menligt och som inte ar ringa
eller helt tillfallig.

TRV 2014_89181 Kommentarer till granskningshandling 2020-08-09.docx sida 8
av 21

4 kap. Reglering med detaljplan och omradesbestdmmelser

32 § En detaljplan far inte omfatta ett stérre omrade an vad som behdvs med
hansyn till planens syfte och genomférandetid.

Jag anser att planforslaget strider mot ovanstaende paragrafer i PBL och inte tar
hansyn till enskilda intresse, att vdgomradet inte ar placerat sa att det tar hansyn
till manniskors halsa och att det inte har presenterats tillrdckliga skyddsatgarder
mot buller fran vagtrafiken, planen tar for stort omrade i ansprak, det finns redan
ett 20 m brett vAgomrade definierat i befintliga planer. Naturomraden/park
definierade i befintliga planer maste ldamnas orérda! Detaljerade
bullerskyddsatgarder for samtliga buller storda fastigheter inom planomradet
maste presenteras och inkluderas i planen. Malsattningen maste vara att klart
understiga gallande riktvarden, for att skapa en sakerhetsmarginal.

| beskrivningen for befintlig detaljplan Hermansby 44 s7 star: "Reservaten for
huvudvagarna ha saledes givits en bredd av 20 m, varvid férutsatts en kérbana av 7-
8 meter samt separat cykel och gangbanor.”

Jag vill ocksa hanvisa till tidigare insanda synpunkter i dokumentet, Kommentarer till
granskningshandling 2020-08-09, vilket bifogas denna handling

KOMMENTAR till yttrande inkommet 2022-03-22: Del A

Att, som sakagaren foreslar, gora lokala forandringar av befintlig detaljplan och
sedan anpassat vagplanen till detaljplanen ar inte méjligt. Den bredd (utbredning)
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som detaljplanen har i forslaget ar nédvandig for att rymma den vaganlaggning som
foreslas i vagplanen.

Detaljplanens syfte finns redovisad pa plankartan och aven i planbeskrivningen, det
finns inget 6vergripande syfte.

Vid beskrivning av miljékonsekvenser jamfors forslagets konsekvenser med
nollalternativets konsekvenser. Med nollalternativ avses situationen i framtiden om en
utbyggnad enligt forslaget inte genomférs. Darmed bestar nollalternativet i detta fall
av en situation som motsvarar dagens situation, inte en situation dar en forbifart ar
utbyggd.

Det stdmmer att det numer inte langre finns en vagstracka dar
hastighetsbegransningen varierar 6ver aret. Denna beskrivning ar nu justerad i
planbeskrivningen.

Foreslaget vagomrade innefattar inte nagra ytor som inte ar nédvandiga for
vaganlaggningen.

Kommunen har inom planprocessen utrett paverkan bade pa enskilda och allmanna
intressen. Enskilda intressen har exempelvis utgjorts av skydd mot buller och énskan
att slippa markintrang. Hansyn till allmanna respektive enskilda intressen innebar att
hitta en balans av hansyn nar det uppstar en konflikt mellan intressena. En
avvagning mellan enskilda och allménna intressen har gjorts. | vissa fall har enskilda
intressen kunnat tillgodoses, i andra fall har bedémningen varit att de allménna
intressena (manniskors sakerhet) vagt éver de enskilda intressena. Kommunen
beddmer darmed att vagomradet ar lokaliserat till mark som ar Iampad for &ndamalet
med hansyn till manniskors halsa och sakerhet.

Avseende bulleratgarder hanvisas till kapitel Overgripande kommentarer.

Yttrande inkommet 2022-03-22. Del B. Fragor till kommunen

-Om féreslagen detaljplan/vagplan blir stoppad. Kommer da kommunen att kunna
realisera sina exploateringsplaner i form av ytterligare bostader i Tjuvkil och vasterut
fran Tjuvkil? Vad har Trafikverket och Lansstyrelsen uttryckt om behovet av
upprustning av vagen i samband med planarbetet for Tjuvkilsangar? Vad har
kommunen i éversiktsplanen uttryckt om vag 168 i Tjuvkil, ar forbifart Tjuvkil en
forutsattning for exploatering i Tjuvkil och vasterut i OP?

Redogor for varfér kommunen inte vill driva fragan om forbifart Tjuvkil vidare till hogre
instans.

-Genom att mojliggéra att vagplanen blir lagenlig, mojliggér kommunen ocksa en
utdkad verksamhet (6kad trafik) inom vagomradet, vilket lagstdd har ni for att
kommunen via detaljplanen inte behdver sakra att denna verksamhet uppfyller
gallande lagkrav?

-Visa pa karta befintligt vagomrade inom planomradet, vilka utredningar som har
gjorts pa att lagga vag och GC-bana inom det befintliga vagomradet i befintliga
planer.

-En detaljplan ar ett juridiskt dokument som styr hur marken far anvandas for ett
omrade inom kommunen, exempelvis for bostader, kontor, handel eller industri.
Detaljplanen far dven reglera placering, utformning och utférande. Varfor har
kommunen avsagt sig denna mdjlighet att paverka placering, utformning och
utférande av vagen/GC-bana?
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-Ar det normalt planarbete att forst rita husen och sedan finna lamplig mark for dem?
Det vill saga i detta fall, forst gora vagplan och sedan anpassa detaljplanen efter
vagen? Redogor for varfor ni inte har startat om planarbetet fran bérjan med
utgangspunkt i en god boendemiljo.

-Trafikverkets matningar visar att trafikdkningstakten genom Tjuvkil &r i genomsnitt
drygt 3% under perioden 1992-2017. Genom att referera till Trafikverkets
trafikflodesanalys har ni accepterat den. Redogor for varfor ni tror att
trafikbkningstakten genom Tjuvkil skall minska fran 3% till 1% fran 2017 och framat.
Som huvudfinansiar av projektet borde det ligga i kommunens intresse att projektets
livslangd Overstiger minst 20 ar fran 6ppning.

-Redogdr for varfor ni accepterar en bullerutredning som inte féljer domstolsutslag i
miljdéverdomstolen da den inte ar baserad pa sommartrafiken.

-Redogor for varfor ni inte har gjort om miljokonsekvensbeskrivningen da MMD har
underként er argumentation om att forbifart Tjuvkil inte ar aktuell.

-Redogor for varfor befintliga naturomraden mellan vag och enskilda fastigheter i
befintliga planer inte skall bevaras. Redogér aven for konsekvenserna av att omdana
dessa naturomraden till vagomrade.

-Nar mer omfattande bullerskydd har diskuterats med Trafikverket sa har detta
avvisats med motiveringen att det inte &r ekonomiskt férsvarbart. Hur kan det da vara
ekonomiskt férsvarbart att genomféra ett projekt som inte ar samhallsekonomiskt
I6nsamt? Hur manga skall behdva bli sjuka av buller innan det blir ekonomiskt
forsvarbart att infora bullerskydd som sanker bullerstérningarna till under 50dBA pa
uteplatser?

-I Tjuvkil pagar omvandlingsplaner. Syftet med dessa ar att ersatta befintliga
fritidshusplaner med nya detaljplaner for att préva utdkade byggratter pa befintliga
bostadsfastigheter, for att mojliggéra/underlatta omvandling fran fritidshus till
permanentboende. | dessa planer staller ni krav pa fastighetsagare att maximalt
tillatet buller pa uteplatser &r 50 dBA. Och att fastighetsdgarna utmed vagen skall
ombesorja skydd mot buller vid eventuell ny/ombyggnation. Med foreslagen
detaljplan mojliggér ni en verksamhet (vdg) som kommer att generera buller langt
over tilldtna gransvarden. Hur motiverar ni att ni staller bullerkrav pa fastighetsagare i
omdaningen av fritidsplaner men inte pa verksamhetsutovaren Trafikverket i den nya
detaljplanen foér vagen?

-Fastighetsagare har ingen méjlighet att paverka den 6kande bullerstérningen som
Okad trafik kommer att innebdra och som ar orsakad av kommunens exploatering i
Tjuvkil och vasterut en exploatering som mojliggdérs genom denna detaljplan. Hur
motiverar ni att kommunen inte skall ta ansvar for den exploatering som méjliggoérs
av detaljplaneférandringen och bullersakra samtliga fastigheter utmed vagen i
detaljplaneomrédet till maximalt 50dBA pa uteplats?

-I punkt 7.1 angaende avtal mellan Kungélvs kommun och Trafikverket, sager ni:
"Parterna har tecknat avtal som bl.a. reglerar genomfoérande, samarbete och
finansiering av utbyggnaden av gang- och cykelvagen.” Jag vill att ni presenterar
detta avtal och skickar mig en kopia.

Vidare sager ni: ” Om detaljplanen och darpa vagplanen vinner laga kraft enligt
planerad tidplan och utan 6verklagande kommer framtagande av bygghandling och
forfragningsunderlag ske under andra halvan av 2022.” Uppenbarligen att déma av
all aktivitet fran olika aktérer pa och runt vagen sa pagar redan forberedelser innan
beslut ar taget i fragan. Jag vill att ni redovisar upplupna kostnader fér kommun och
Trafikverket, fran det att mark och miljddomstolens upphavde detaljplanen till dags
datum.
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Om inte kommunen tar sitt fornuft till fanga och vasentligt andrar planen ar det hogst
troligt att enskilda fastighetsagare kommer stalla skadestadndsansprak pa kommunen
da féreslagen plan kraftigt kommer reducera vardet pa enskildas fastigheter.

KOMMENTAR till yttrande inkommet 2022-03-22: Del B. Fragor till
kommunen

Forbifarten ar, enligt OP, inte en forutsattning for exploatering i Tjuvkil eller langre
vasterut. Vad som ar viktigt ar att hoja trafiksékerheten vilket kan géras med olika
atgarder, t ex bygga GC bana genom Tjuvkil. | OP séags:

"Marstrand och Tjuvkil ligger utmed det s k sekundara straket och for att uppna ett
hallbart samhalle behdver kollektivtrafiken pa sikt forbattras och trafiksédkerheten pa
vag 168 behdver hojas eftersom dagens standard ar bristfallig. Den nya forbifarten
sdder om Tjuvkil ar ett led i detta.”.... "Samtidigt som forbifarten kommer att planeras
kommer kommunen se 6ver mojligheterna att Idgga en gang- och cykelbana langs
med den befintliga strackningen av vag 168. Det ar viktigt med ett sammanhangande
gc-strak langs hela 168:an och andra atgarder som hojer trafiksakerheten.”

Vad galler anledning till varfér kommunen inte vill driva frdgan om forbifart: se kapitel
Overgripande kommentarer

Framtida trafikmangd ar inget som kan regleras med detaljplan. Se vidare kapitel
Overgripande kommentarer.

Vad géaller dnskan om kartor med redovisning av befintligt vagomrade inom
planomradet redovisas detta pa nio kartor i slutet av Del A.

Vag och GC-vag ryms inte inom befintligt vagomrade. Det vagomrade som
vagplanen foreslar har inte gjorts bredare an vad som kravs.

Angaende varfér kommunen inte valt att paverka placering, utformning och utférande
av vagen/GC-bana hanvisas till kapitel Overgripande kommentarer.

| projekt dar planering av statlig vag ar syftet ar det normalt att vagplaneprocessen,
dar vaglagen ar styrande, ar ledande process i de fall dar aven detaljplan kravs.

Utgangspunkt vid omstart av planarendet har — liksom tidigare under arbetet med
detaljplanen - varit planens syfte, dvs att géra vagplanen lagenlig.

Fragor om trafikdkningstakten respektive om bullerutredning har, med identisk
formulering, aven stallts av sakagare 7. Fragorna bemoéts i kommentarerna till
sakéagare 7. Se aven kapitel Overgripande kommentarer.

Det har inte tagits fram nagon miljokonsekvensbeskrivning eftersom detaljplanen inte
beddms medfora betydande miljopaverkan och lansstyrelsen delar kommunens
slutsats

| de fall naturomraden hamnar inom vagomrade ar det for att omradet behévs for
vaganlaggningen. | vissa fall kan naturmarken bli hardgjord, i andra fall kan den
exempelvis bli grésyta i vagslant.

Projektet beddms inte vara samhallsekonomiskt olénsamt.

Bullerskyddande atgarder utfors i projektet saval nara bullerkallan som fastighetsnéara
dar det ar tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt vilket utgér en bedémningsfraga i
det enskilda fallet. Trafikverket har metoder for att berdkna samhallsnyttan for att ge
vikt 4t beddmningen av tex vagnara skarmar. Kommunen anser att Trafikverket har
hanterat bullerfragan och planerat for atgardsinsatser i tillrdcklig grad syftande till att
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uppna en god eller godtagbar miljd. Aven uteplatser berors av krav pa bullernivaer
dar malsattningen ar att 55 dB(A) ekvivalent niva ska innehallas i enlighet med TDOK
2014:1021.

Vid vasentlig ombyggnation i ett byggnadsverk eller vid nybyggnation ska nu
gallande riktlinjer anvandas. De krav som stalls pa atgarder ska syfta till att begransa
bullernivaerna, i det har fallet, sa att dessa inte &r hogre an vad som motsvarar en
god eller minst godtagbar miljé. | projektet foljer Trafikverket de riktlinjer som féljer av
lag, férordning och verkets egna styrdokument och utfér atgarder dar det utretts att
sa kravs. Kommunen har inte for avsikt att stalla sarskilda krav utdver de som
Trafikverket redan forhaller sig till i bullersammanhang. For uteplatser i projektet ska
55 dB(A) ekvivalent niva innehallas enligt Trafikverkets riktlinjer TDOK 2014:1021
medan kravet vid nybyggnation av bostad utgér 50 dB(A) enligt Férordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader.

Bullerberakningar utférs pa prognostiserade trafiksiffror for 2040, dven planerad
exploatering ingar i upprakningen av trafik utéver den schablonmassiga arliga
Okningen.

De kostnader som kommunen haft i &rendet fran det att mark och miljddomstolens
upphéavde detaljplanen handlar om de kostnader som dverklagandet lett fram till i
form av framtagandet av nya planhandlingar. Trafikverkets kostnader far Trafikverket
redogora for.
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Kartor som redovisar tidigare vagomrade inom planomradet

Sakagare 3 onskar karta dver "befintligt vagomrade inom planomradet”. Pa féljande nio kartor
redovisas “tidigare vagomradesgrans” vilket &r detsamma som befintligt vagomrade vid tillfallet da
synpunkterna lamnades in. Pa kartorna redovisas dven vagomradesgrans enligt ny vagplan samt

detaljplanens grans (planomradesgrans).

1.

Teckenférklaring
————— Planomradesgrans
— Vigomradesgrans
Y

------------ Tidigare vigomradesgrans

[ Fastighetsgranser

Karta 1
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Karta 9

Yttrande inkommet 2022-03-25

Kommunen har, fér att underlétta for ldsaren, numrerat de stycken i yttrandet
som kommenteras under rubriken "JKommentar”.

Lokalisering 1

Jag anser att projektet/detaljplanearbetet ar startat pa felaktiga grunder, Planen
stammer inte dverens med dversiktsplanens (OP) planerade forbifart Tjuvkil.

Bade kommunen och Trafikverket (TRV) hanvisar till beslut frdn Lansstyrelsen. Nagot
sadant beslut finns inte! Lansstyrelsen har lamnat tva yttranden, ett positivt i yttrande
dver OP, och ett negativt i samrad med Trafikverket arbetsplan fér forbifart.

1. det negativa yttrandet hanvisar Lansstyrelsen till 4 kap miljébalken, men da
Tjuvkil &r en befintlig tatort sa ar bestammelserna i 4 kap MB inte tillampliga! Och
darmed faller Lansstyrelsens negativa yttrande. Jag anser att mojligheten till en
forbifart Tjuvkil maste provas av behorig instans innan man pabdrjar en
detaljplan for ombyggnation av vag genom Tjuvkil.

Lokalisering 2

2. Pa kommunens hemsida star att lasa: "Eftersom vagplanen utgér huvudprocess”
Det faktum att vagplanen har varit huvudprocess har gjort att alla normala
overvaganden i form av konsekvenser pa boendemiljé och 6vriga
miljokonsekvenser for boende utmed vagen har asidosatts. Fokus har helt legat
pa att pa sa enkelt som mdjlig dra fram en GC-bana och bredda sa mycket som
mdjligt. Och att anpassa ny detaljplanplan helt efter TRV’s 6nskemal. Det
framgar aven av detaljplanens syfte att hansyn till boendemiljé inte har varit av
intresse i detaljplaneprocessen.

| befintliga planer finns redan ett vagreservat pa 20 m med plats for 7-8 m bred vag +
GC bana. Detta vagreservat borde vara utgangspunkten for projektet/ny detaljplan.
Vagplan och darmed ny detaljplan skall i huvudsak anpassas till detta omrade. Och i
man av behov gors mycket begréansade anpassningar i ny detaljplan. Jag anser att
planférslaget tar mycket mer mark i ansprak an vad som ar nédvandig och att ingen
hansyn tas till enskildas intressen. Detaljplanen maste géras om och anpassas till
befintlig plan som redan rymmer den dnskade vagbredden och GC-bana! Jag
ifragasatter starkt nédvandigheten av ny detaljplan éverhuvudtaget.
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Naturomraden

| befintliga planer finns ett naturomrade definierat mellan enskilda fastigheter och
vagen. Jag anser att dessa naturomraden skall bevaras i ny plan.

AN St W
e o y,-_—_
Y4

Naturomradena kan tyckas vara sma ytmassigt men de utgor idag en barriar mellan
vag och fastigheter. Om de férsvinner kommer boendemiljon att kraftigt forsamras.

Bullervall

@

Mellan var fastighet Tjuvkil 2:104 och vag168 finns en anlagd bullervall, jag yrkar
pa att den skall skyddas och ges mgjlighet till utékning i ny detaljplan. | andra
hand om bullervallen tas bort sa skall den ersattas av annat bullerskydd som
finansieras av kommunen. Foreslagen detaljplanplan maste justeras.

Busshallplats

4. | vagplanen har foreslagits att befintlig busshallplats vid Stenskarsvagen flyttas
till Gulskarsvagen, detta medfor att detaljplanen har modifierats for att rymma
ytan for busshallplats och cykelparkering. Startande bussar ger upphov till
lagfrekvent buller som &r mycket svart att skydda sig emot. En betydligt battre
plats for busshallplatsen ar ca 25-30 m vaster om Stenskarsvégen jag anser att
detaljplanen skall andras och inte medge busshallplats vid Gulskarsvagen utan
hanvisa till omradet langre Osterut enligt ovan.

Buller

5. Den kraftiga 6kningen av bullerstorningar som har skett over ett antal ar och som
nu eskalerar med pagaende och kommande bostadsexploateringar har skett/sker
med kommunens godkadnnande. D& kommunens beslut ar orsaken till
bullerstérningarna s& maste det dven vara kommunens ansvar att kompensera
for dessa storningar. Omfattande bullerskyddsatgarder fér samtliga fastigheter
maste infogas i detaljplanen. Och kommunen skall svara for finansiering av
bullerskyddsatgarderna.
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Gangpassager Tillgdnglighet/barnkonventionen

6. Vag inom detaljplanelagt omrade har att uppfylla boverkets krav pa tillganglighet
se Boverkets Tillganglighet pa allmanna platser BFS 2011:5 — ALM 2. Vidare sa
skriver bade kommun och Trafikverket i sina planprogram att Tjuvkil ar en tatort.
Vilket ocksa bekraftas av miljddomstolen i Vanersborg, SCB och lantmateri. |
tatort skall gangpassager hastighets anpassas till max 30 km/h! S3 att personer
med nedsatt rorelseférmaga och orienteringsformaga har méjlighet att bruka
passagerna. Det samma géller enligt barnkonventionen! Detaljplanen
sakerstaller inte ovanstaende krav.

Tillganglighet enligt ALM:

Konventionen om rattigheter for personer med funktionsnedsattning antogs av FN
2006. Sverige anslét sig till konventionen 2008.

Boverket har gett ut foreskrifter och allméanna rad (ALM) om tillganglighet och
anvandbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga pa
allmanna platser och inom omraden for andra anlaggningar éan byggnader. ALM ar
den svenska tillampningen av tillganglighetskraven och utgér skall-krav vid
utformning.

Detaljplanen sakerstaller inte uppfyllelse av Barnkonventionen:

> Frihet fran barriarer i gaturummet 6kar barnens rérelsefrihet. 50 km/h vid
gangpassager medfor barriar

> Barn ar sarskilt kansliga for avgaser och partiklar. Miljokonsekvensbeskrivningen
tar inte hansyn till barn

> Barn ar sarskilt kansliga for ljud och buller, Bullerutredningen tar inte hansyn till
barn

Detaljplanen sakerstaller inte att ovanstaende krav uppfylls och maste darfér
kompletteras.

Utredningar

7. | planbeskrivnhingen 2022-02-16 hanvisas till utredningar som har passerat bast
fore datum for lange sedan och som dessutom ar starkt tendensiésa. Det ar en
rimlig begéaran att dessa utredningar gérs om och baseras pa fakta, saklighet och
gallande prejudicerande domar.

8. Undersoékningen om betydande miljopaverkan 2020-02-04; ar starkt
tendensits och speglar inte verkliga férhallanden, dessutom baseras jamférelser
med det sa kallade nollalternativet. Enligt MMD’s dom P 724-21 ogillas
kommunens argumentation om att OP inte &r giltig avseende férbifart Tjuvkil.
Harav foljer att en forbifart Tjuvkil fortfarande ar ett alternativ till breddning av vag
genom Tjuvkil. Darfor skall konsekvenserna av ny detaljplan fér genomfart Tjuvkil
jamforas med konsekvenserna av en forbifart.

Ny detaljplan/vagplan ar ett krav fran TRV region vast och Lansstyrelse for att
kommunen skall kunna genomféra sin planerade exploatering! En ny detaljplan
kommer att mojliggéra fortsatt exploatering i Tjuvkil och vasterut vilket i sin tur
innebar kraftigt 0kad trafik med medféljande buller. Da maste detta belysas i
konsekvensbeskrivningar!

Felaktig trafikprognos och felaktig bullerutredning medfér ocksa att
miljébeskrivningen blir felaktig. Det &r anmarkningsvart att en miljdbedémning
avseende buller kan géras innan nedanstaende bullerutredning ar gjord, jamfor
datum fér publicering!
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En godtagbar miljébeskrivning ar en processforutsattning vilket generellt innebar att
om det finns vasentliga brister i miljobeskrivningen skall domstolar och myndigheter
inte prova en tillstandsansdkan utan ansdkan ska avvisas.

9 TRV’s, PM trafikprognos och kapacitetsutredning 2019-11-29

Prognosen uppfyller inte krav pa saklighet och opartiskhet. Och den féljer inte TRV’s
interna riktlinjer.

| TRV’s interna kravdokument: Dimensionerande prognoser 2016_099 star det:

"-Vid dimensionering ar det viktigt att analysera om det kan finnas skal att anta att
basprognosen inte pa ett rattvisande satt beskriver dagens eller framtida trafik.
Forutsattningar kan forandras och det kan finnas brister, framférallt pa lokal niva, i
basprognosen. Det bér darfor alltid undersdkas om prognosen har ratt forutsattningar
for den aktuella dimensionering som ska goras.”

Det kan konstateras att nuvarande dimensionering/prognos inte har analyserat om
basprognosen beskriver dagens och framtida trafik. Det kan ockséa konstateras att
prognosen inte har ratt forutsattningar for berakning av framtida trafik.

| samband med samrad 2018 presenterar TRV ett PM trafikprognos och kapacitet
Tjuvkil, som pavisats i tidigare inlaga var denna prognos grovt felaktigt pa grund av
att TRV inte tog hansyn till den pagaende hdga exploateringen. Detta bekraftades
senare av TRV’s analys av trafikmatningar gjorda under 2017. 2019-11-29
presenterar TRV’s en ny uppdaterad prognos, och man begar samma misstag igen.
TRV tar inte hansyn till den pagaende exploateringen, och de av TRV i prognosen
angivna trafikflodena for ar 2040 kommer att uppnas redan 2022.

Redan ar 2002 skriver Vagverket: "Under perioden 1997 -2001 har trafikmangderna
Okat med 3 % per ar, vilket ar nagot hogre an normalt for vagtypen. Pa grund av
fortsatt exploatering kan denna Okningstakt foérvantas fortsatta.” En analys som det
har visat sag ar korrekt, TRV’s matningar visar att under perioden 1990 till 2017 6kar
trafiken genom Tjuvkil med dryga 3% per ar! Att jamféras med TRV 2014_89181
Kommentarer till granskningshandling 2020-08-09.docx sida 10 av 21

TRV’s sa kallade basprognos som raknar med en 6kningstakt pa 1% per ar.
Skillnaden &ver tid blir enorm. Som jamférelse, hade trafikdkningstakten varit 1% fran
1990 till 2017 sa skulle trafiken genom Tjuvkil 2017) varit pa nivan 2300 fordon per
dygn (f/d) ADT att jamféra med uppmétt 2017 4250 f/d ADT, alltsa nara nog en
fordubbling av trafiken jamfort med vad som anses vara normaltillvaxt!

En fortsatt tillvaxttakt pa minst 3% per ar ar hogst trolig med tanke pa kommunens
exploateringsplaner i Tjuvkil och vasterut, utbyggnad av vatten och avlopp samt
kommunens 6verlag héga befolkningsdkning, Marstrand ar kommunens framsta
utflyktsmal och kommer fortsatt att locka gamla som nya invanare fran kommun och
annorstades.

En felaktig trafikprognos medfor att bade miljobedomning och bullerutredning blir
felaktig.

10 TRV’s, PM buller 2020-04-15

Svea Hovratt Mark och Miljoéverdomstolen konstaterar i mal M3434-06, 2007-04-26
att: "En sarskild omstandighet i detta fall ar variationerna i trafikbelastning under aret,
dar belastningen ar betydligt stdérre under sommaren an under vintern. For att ta
hansyn till detta férhallande bor ekvivalentnivan enligt Miliooverdomstolens mening
berdknas med utgangspunkt i trafikbelastningen under sommarmanaderna”
Forutsattningarna i Tjuvkil kan jamféras med dem i domen ovan och detsamma galler
i Tjuvkil. Trots papekande i mina tidigare synpunkter under planprocessen har
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projektet inte uppdaterat sina berakningar i enlighet med ovanstaende dom. De
redovisade bullerkonsekvenserna blir darfér missvisande.

Jag har visat att den av Trafikverket beraknade trafikprognosen ar grovt felaktig. Se
mina tidigare synpunkter pa granskningsunderlaget. Trafikmangderna kommer att bli
avsevart hogre an vad Trafikverkets kalkyl visar. Vidare sa visar Trafikverkets
hastighetsmatningar att medelhastigheten ar avsevart hdgre én skyltad hastighet
detta ar inte heller inraknat i bullerkalkylen. Trafikprognosen och bullerberdkningarna
stracker sig fram till 2040 enligt domen ovan bér redovisning i
planeringssammanhang stracka sig 25-30 ar framat i tiden! Trafikverkets
bullerutredning har en tolerans pa +/- 1,5 dBA. | enlighet med forsiktighetsprincipen
menar jag att bullernivderna skall anges i det 6vre toleransbandet, eftersom 1 dBA
starkare buller 6kar stérningarna med 20%! Se SA80B 04:20788 2006-10-18.

Urklipp fran mina kommentarer till granskningshandlingen: | dokumentet SA80B
04:20788 2006-10-18, skriver vagverket ” Vi ser ofta skrivet om trafikbuller att en
Okning av ljudnivan med 3 dB knappast marks och att det behdvs en 6kning med 8-
10 dB for att uppleva en férdubbling. Detta stdmmer inte med verkligheten och det
finns inget stéd i forskningen for ett sadant pastdende. Det har blivit en myt i
samhallet som lett till manga felaktiga beslut. Det ar dags att reda ut begreppen,
avliva myten och formulera tumregler som leder ratt.”

"Tumregel = For varje dB starkare buller 6kar stérningarna med 20 %.”

"Ett exempel p4 samband mellan uppmatt ljudstyrka och stérningar och som manga
har egen erfarenhet av &r gles vagtrafik. Undersdkningar visar i sddana fall att
stérningar ar starkt beroende av antal bullrande fordon som passerar. Dubbelt s&
manga fordon (som innebar + 3 dB i ljudniva) kan ge nara dubbel sa stor stérning. Att
vakna en gang pa natten eller tva ganger betyder mycket. Att pasta att det knappast
marks gar inte hem i stugorna. Det pastar vi om vi foljer hittillsvarande myt som det
faktiskt ar. De undersékningar som finns om vagtrafikbuller och stérningar visar pa att
stérningarna fordubblas nar bullret 6kar med 4 dB. Det betyder att for varje dB
starkare buller 6kar stérningarna med 20 %.” Felaktig bullerutredning innebar
felaktigbeskrivning av miljokonsekvenser.

Av ovanstaende foljer att trafikprognos, bullerutredning och miljobeddémning maste
g6ras om. Det ar orimligt att kommunen inte tar fullt ansvar fér de bullerkonsekvenser
som foljer av féreslagen detaljplan. Ny detaljplan maste uppdateras med alla till buds
stdende medel mot buller. Att hanvisa till vagplan ar inte acceptabelt.

KOMMENTAR till yttrande inkommet 2022-03-25
1 Trafikverket ger féljande kommentarer:

Ldnsstyrelsens yttrande kan normalt inte prévas. Detta gjordes dock i augusti 2020 och
regeringen genom infrastrukturdepartementet beslutade i oktober 2020 att inte ta upp
frdagan for provning.

Aktuellt projekt hanterar inte fragan kring forbifarten. Det kan dock pdapekas att i Kungdlv
kommuns géllande dversiktsplan stdar det att kommunen har for avsikt att anldgga en
gdng- och cykelviig ldngs befintlig vig 168. Aktuellt projekt med att héja sikerheten for
oskyddade trafikanter hade ddrmed tillkommit oavsett byggnation av en forbifart.

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Utformningsfragor hanteras i
projekteringsskedet. Se vidare i kapitel Overgripande kommentarer..

* % %
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2 Trafikverkets kommentar:

Aktuellt forslag har varit Trafikverkets huvudforslag sedan ca tio dr. Trafikverket har foljt
de processer och krav gdllande framtagning av vigplan. Samrad och granskning har
utforts och miljékonsekvenser finns beskrivna i planbeskrivningen. Végplanen dr
inskickad for faststdllelseprovning.

Féreslagen gc-vig hdller sig huvudsakligen utanfor privat tomtmark och endast i
undantagsfall tas ny mark i anspradk. Vigen har anpassats och utformats efter dagens
gdllande standard.

Endast den mark som kravs for vaganlaggningen tas i ansprak.
3 Trafikverkets kommentar:

I vigplanens PM Buller finns fastigheten med och foreslds bli skyddad med fastighetsndra
dtgdrder.

Befintlig bullervall dr beldgen pd angrdnsande fastighet.

Val av bullerskyddsatgarder gors av Trafikverket.

4 Trafikverkets kommentar:

Busshallplatserna i Tjuvkil dr placerade i samrdd med Visttrafik. Placeringen dr gjord sd
att avstdndet dr jamnt fordelat. Antalet minskar frdn idag sju hallplatsiigen till fyra.
Léget vid Gulskdrsvdgen dr foreslagen som en stopphdllplats, det vill sdga att bussen
stannar i korbanan och att eftervarande fordon far avvakta till bussen kér. Detta frdmst
for att 6ka sikerheten for gdende och resendrer i nirheten.

Kommunen ar inférstddd med resonemanget som ligger bakom val av hallplatslagen
och ser ingen anledning till att justera detaljplanen.

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. For vidare kommentarer se kapitel
Overgripande kommentarer. Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet.

5 Trafikverkets kommentar:

Vigplanen hanterar fragor kring buller och forslag till dtgdrder. PM Buller finns pa
Trafikverkets hemsida for projektet pa www.trafikverket.se. Kommunen finansierar redan
huvudparten av projektet.

Kommunen har noterat sakégarens synpunkter. Se vidare kapitel Overgripande
kommentarer. Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet.

6 Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har utformat anldggningen efter VGU (Vigar- och gators utformning) som dr
obligatoriska for arbeten pa statliga vigar. Busshdllplatser i Trafikverkets forslag dr
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tillgdnglighetsanpassade. Foreslagen anldggning kommer avsevirt héja sikerheten for
oskyddade trafikanter och tillgdingligheten jamfort med situationen idag.

Kommunen har noterat sakdgarens synpunkter. Se vidare kapitel Overgripande
kommentarer. Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet.

* % %

7 Trafikverkets kommentar:
Oklart vad/vilka som avses. De handlingar som ingdr i Viigplan dr aktuella.

De handlingar/utredningar som det hanvisas till i planbeskrivningen ar aktuella.

8 Trafikverkets kommentar:
Undersékningen om betydande miljopdverkan 2020-02-04

Oklart vad som avses. Linsstyrelsen beslutade 2018-03-28 att projektet (vigplanen) inte
anses ha betydande miljopaverkan.

Nollalternativ dr per definition att inga dtgdrder utfors. Det dr vad nya forslag jamfors
mot. Att jamfora med andra forslag, som i det hér fallet dessutom inte dr genomforbara,
dr fel.

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Lansstyrelsen har gjort
beddmningen att projektet inte har nagon betydande miljopaverkan. Kommunen
instdmmer i definitionen av nollalternativ. Kommentar till trafikprognos m m ges i
kapitel Overgripande kommentarer.

9 Trafikverkets kommentar:
TRV’s, PM trafikprognos och kapacitetsutredning 2019-11-29

Trafikverkets PM Trafik foljer gdllande foreskrifter. Fastighetsdgarens kritik och
egenhdndigt framtagna berdkningar har bemotts vid tidigare tillfille, bland annat 2020-
03-31 per e-post.

Trafikverkets PM Trafik utgdr fran trafikmdtning utford 2017 och rdknat med en
procentuell 6kning pd 1 % fram till prognosdr 2040. Till det har lagts fem fordonsrérelser
per planerat boende (1 000 planerade boenden vilka bedoms generera 5 resor/ planerat
boende). Det ger att Trafikverkets prognos riknar med en drlig trafikokning mellan 2017
och 2040 med drygt 3,8 %.

Av de 1 000 planerade boendena finns bland annat utbyggnadsplaner for Sédra Koon (ca
300 bostéiider) som sedan PM trafik togs fram har utgdtt. I kommunens underlag redogérs
det for bdade pdgdende och beslutade utbyggnadsplaner enligt kommunens portfoljtidplan.

Virt att notera dr att aktuellt projekt ger forutsdttningar som kan omfordela trafiken till
andra fordonsslag (exempelvis kollektivtrafik) och ddrmed minska trafiken i Tjuvkil.
Cykelvigen gor att kortare resor mellan fastigheter eller till bad/ hamn kan ske med
exempelvis cykel.

Kommunen har noterat sakdgarens synpunkter. Se vidare kapitel Overgripande
kommentarer. Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet..
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10 Trafikverkets kommentar:
Se ovanstdende punkt avseende PM Trafik.

For trafikbuller i Sverige anvinds i dagsliget den sa kallade nordiska
berdikningsmodellen (Naturvdrdsverkets rapporter 4653, rev 1996) som utgdr frdn
trafikdata och hastighet, samt olika forhdllanden mellan killan och mottagaren som kan
paverka ljudets spridning. Riktvirdena for trafikbuller gdller for forhdllanden enligt
berdkningsmodellen.

Bullerberikningarna har genomférts for skyltat hastighet, 50 respektive 70 km/h. Efter

bullerutredningen genomfordes har skyltad hastighet pd delar av vig 168 sdnkts fran 70
km/h till 50 km/h dret runt vilket medfor ldgre trafikbuller.

Trafikmdtningar visar att hastighetsefterlevnaden idag dr lag. Det paverkar i
forldngningen trygghet, framkomlighet fran lokala vigar och utfarter samt buller.
Atgiirder for bittre hastighetsefterlevnad kommer déirfor att forbdttra trafiksituationen
dven ur detta perspektiv. Att beivra hastighetsovertrdidelser dr en fraga for polisen.

Man behéver ta stillning till vilket dr bullerprognosen ska gdlla och enligt Trafikverkets
riktlinjer dr det ladmpligt att folja gillande ekonomiska planering och prognosadr som
gdller ddr. For projekt Vig 168 Tjuvkil gdller dr 2040.

Arsmedeldygnstrafik (ADT) ér all trafik under ett dr delat med 365 dygn. For befintlig
miljo finns det domar som avser buller och sdsongsvariation i trafik for turistvigar. Vig
168 Tjuvkil dr i en vigplaneprocess och trafikbuller bedoms efter de trafikprognoser som
gdller for projektet. Trafikverkets standpunkt dr att ADT alltid ska anvindas som underlag
for bullerberdkningar i vig- och jarnvdgsplaner géillande ekvivalent ljudniva. (Med
ekvivalent ljudnivd avses medelljudet under ett dygn med vissa specificerade
forutsdittningar, vid trafikmdngd och fordonssammansdtining under ett dygn i medelsnitt
under ett utvalt dr, torr vigbana, temperatur 20 grader, vid svag medvind och vid
motsvarande temperaturgradienter.)

Som underlag till bullerutredningen, PM Buller 2020-09-18, har den framtida
exploateringen med tillhérande trafikékning inkluderats i trafikprognoserna.
Exploateringens omfattning baseras pd Kungdlvs kommuns oversiktsplan. Den
prognostiserade trafikokningen ar 2040 for Vig 168 dr 118-126 % vilket dr mycket storre
dn genomsnittet for vigndtet generellt. Trafiken bedéms ocksa bli jadmnare fordelad dver
dret jamfort med idag, dd Vdg 168 har stora trafikmdngdsvariationer beroende pd arstid,
eftersom befolkningsékning i forsta hand antas bli fastboende. Bullerskyddsdtgdrder dr
dimensionerade for prognostiserad trafik, drsmedeldygnstrafik (ADT), dr 2040.

Det bor noteras att trafikprognosen inte tar hdnsyn till fordndringar i
fardmedelsfordelning eller resebeteende i framtiden utan bygger pd att resandet 2040 sker
pd samma sdtt som idag. Férdndringar som till exempel utékat kollektivtrafikutbud eller
minskad tillgang till parkering kan férdndra méingden trafik. (PM Trafikprognos och
kapacitetsanalys togs fram 2019-11-29 och géllande version av PM Buller 2020-09-
18)

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Se vidare kapitel Overgripande
kommentarer. Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet.

12. Sakagare 4 (2022-03-22)
1 Vi accepterar inte det planerade laget for ny busshéllplats Iangs med var
tomtgrans utefter Marstrandsvagen, vag 168. Vi har en utfartsvag fran tomten
mot Marstrandsvagen som riskerar att mer eller mindre blockeras. Efter vara
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tidigare synpunkter har hallplatsen blivit flyttad 12 m at vaster fran ursprungligt
lage. Vi vill daremot att den flyttas ca 25 - 30 at vanster eller hoger fran var utfart.
Plats finns.

2 Vivill att bullerskydd eller annan avskarmning uppfors mellan denna hallplats och
var tomtgrans.

3 TRV har kommenterat mitt tidigare yttrande med att vagnara skarm ej ar
"samhallsekonomiskt Ionsamt". Vad menas med "samhallsekonomiskt [obnsamt" i
detta fall.

4 Vi har blivit erbjudna fastighetsnara atgarder i stallet. Vilka ar de fastighetsnara
atgarderna?

5 Vitycker liksom vara grannar att det ar hogst besynnerligt att ett antal fastigheter
narmast vag 168 vid Intaget erbjuds fastighetsnara atgarder och inte vagnara
atgarder. Vi vistas utomhus stora delar av aret speciellt under den tid da trafiken
ar som tatast, var och sommar.

6 Vianhaller om att TRV erbjudande om fastighetsnara atgarder for var fastighet
darfor byts ut mot vagnara sadana.

Vi dnskar ett méte pa plats dar vidare diskussion kan ske.

KOMMENTAR
Trafikverket ger féljande kommentar:

1 Trafikverket anser att foreslaget lige dr mest lampligt. Flytt enligt fastighetsdgarens
forslag innebdr att mer mark behdver tas i ansprdk dd schakt i berget dd blir nédvindig.
Dessutom hamnar hdllplatsen lingre frdn foreslagen gdngpassage.

Gdngvigen bedéms kunna anvéndas dven efter utbyggnad.
2 Trafikverket noterar ert onskemdl.

3 For samtliga bullerberérda bostadsbyggnader har i forsta hand vigndra
bullerskyddsdtgirder 6vervigts. Overviganden dr baserade pd resultatet frdn de
bullerberdikningar som genomforts enligt planalternativet. En bullerskyddsvall dr ofta att
foredra dd den dr mer kostnadseffektiv, bade att anldgga och underhdlla. En
bullerskyddsvall tar dock mycket mark i ansprak. Dad gestaltning dr av extra intresse i
projektet har endast bullerskyddsskdrmar foreslagits. Bullerskyddsskdrmarna har utretts
och dess effekt har studerats med avseende pd placering, hdjd, etcetera. Att vidta véigndra
bullerskyddsdtgdrder for att klara riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid alla
bostadsbyggnader bedoms dock inte vara tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt.

Planerade dtgdrder har bedomts utifran om de dr ekonomiskt och tekniskt rimliga, om de
leder till markintrang, forsimrar landskapsbilden, dr mojliga med avseende pd
markforhdllanden etcetera. Dérefter har en samlad bedémning genomforts.

Fér bedomning av den samhdllsekonomiska lonsamheten av respektive véigndra dtgédrd
har analys- och berikningsverktyget Vig-BUSE anviints
(https://www.trafikverket.se/tianster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/BUSE/). Viig-BUSE anvdnds for att ta fram underlag for prioritering av
vdgbullerdatgdrder utifran samhdllsekonomisk lonsamhet. Resultatet av berdkningen ger
en nettonuvirdeskvot (NNK) dir negativa tal kan ge en indikation pd att atgdrden inte dr
sambhdllsekonomiskt Ionsam.

For de fall diir vigndra bullerskyddsdtgdrder inte bedoms vara ekonomiskt och/ eller
teknisk rimliga och ddr riktvirden overskrids foreslds fastighetsndra

bullerskyddsdtgdrder.
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For att riktvirdena ska klaras inomhus foreslds fastighetsndra bullerskyddsdtgérder i
form av fonster- och/ eller ventildtgdrd.

4 Atgérder skulle kunna vara ndgon form av dtgird av fonster (tilligg, utbyte eller
liknande), datgdrd av eventuella ventiler, skdrma av eller flytta uteplats etcetera.

5 Pade platser ddr Trafikverket foreslar vigndra dtgdrder har det visat sig vara
samhdllsekonomiskt lonsamt, enligt punkt 3 ovan. Det handlar oftast om att fler
bostadshus dr bullerutsatta och skyddas av den vigndra dtgdrden, dven om de ligger
innanfor de bostadshus ndrmast bullerkdllan.

6 Trafikverket noterar ert 6nskemal.

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Sakagarens befintliga gangvag fran
fastighet kan nyttjas i framtiden. Se vidare kapitel Overgripande kommentarer.
Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet.

13. Sakagare 5, tva personer (2022-03-23 + 2022-03-25)
Sakéagare 5 inkom med tva yttranden. Det andra yttrandet bestod av en korrigering av
det férsta yttrandet.

Vi har foljande synpunkter.

» Maste behalla 50 km/t och omkérningsférbud dar det ar idag for att halla ned
farterna och dampa bullret.

« Strackan mellan Gulskarsvagen och avtagsvéagen till Tjuvkilhuvud finns idag en
fartkamera som sitter helt fel, den maste flyttas ca 150 m mot Kungalvhallet. Sedan
maste det tillkomma en ny fartkamera aven pa denna stracka at andra riktningen.
Notera att vi bor pa denna stracka, sa vi kan intyga att detta ar ett maste.

KOMMENTAR

Trafikverket ger foljande kommentarer:
Trafikverket foresldr ingen annan hastighetsreglering dn den idag gdllande.

Kameran kommer att flyttas ndgot, dock inte enligt dnskemdl. Kamerans nya placering
har gjorts i samrdd med Trafikverkets specialist som hanterar fragor avseende kamerors
placering.

Fler kameror dr inte aktuellt.

Kommunen har noterat sakadgarens synpunkter. Inga fragor berér detaljplanen.

14. Sakagare 6, tva personer (2022-03-24)

Buller och trafik:

Detaljplanen kommer starkt paverka var och en stor mangd andra fastigheter negativt
vad det galler boendemiljon, framst med avseende pa buller. Detaljplanen innebar
alltsa mycket stor negativ (boende)miljbpaverkan da den utgér samma omrade som
eventuellt kommande vagplan och darmed mdjlighet till ombyggnad av vag. En ny
detaljplan maste forhalla sig till de normer och lagar som finns med bland annat
atgéarder av for hdga bullernivaer. Atgérder maste ske oavsett om det blir nagon form
av forandring av vagen da de sedan lange ar for hoga och patagligt stérande.
Framfor allt stdrande av sdmnen nattetid nar trafiken drar igdng vid 05-tiden men
aven rent allmant utomhus da normalt samtal kan vara svart att féra.
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Orsaken ar direkt den kraftiga 6kning av bostéder de senaste 30 aren som
kommunen tillatit efter Instd-bron byggdes. En vag med denna trafikbelastning ska
inte ga igenom ett samhalle. D& kan man inte bevilja bygge efter bygge utan ta
ansvar for konsekvenserna ocksa. Vagen skulle givetvis varit dragen i ny strackning
langt tidigare. Att man stddjer sig pa att det s k "Riksintresse for vardefullt
odlingslandskap” skulle oméjliggéra det ar nonsens. Det har inte odlats nagot dar pa
minst 50 ar och landskapet ar ingalunda unikt. Och rent kostnadsmassigt skulle en ny
vag vara mycket billigare enligt tidigare utredningar. Samhallsekonomiskt [6nsamt
och vardefullt f6r de manniskor som bor i omradet och fér de som anvander vagen for
att ta sig langre vasterut pa ett smidigt vis.

For var fastighet (Tjuvkil 1:17) finns inte nagot forslag pa hur bullernivaer skall [6sas
for att ens komma i narheten av de lagstadgade ljudnivaerna. Fastigheten ar en av
dem som ligger absolut narmast vagen. Trafikverket har tidigare svarat att var infart,
som ar direkt fran Marstrandsvagen, ar "dumt” placerad (den har varit sa sedan
1947) och da kan man inte gora nagot vagnara skydd utan man "néjer sig” med
fasadnara atgard. Man skriver att det inte ar samhallsekonomiskt [6nsamt, vilket ar
direkt séarbehandlande av oss da det finns ett starkt behov att det. Detta galler valdigt
manga fastigheter da det sparats in pa bullerskarmar éverlag. | gransknings-
handlingen star att bullerskydd kan uppféras 3 meter fran vagen. Men inte hos oss,
for var infart ar dumt placerad? Till en bérjan har vi 60 meter tomt utefter vagen och
10 meter ar infart. Alltsd 50 meter kvar att bygga jordvall eller annat pa. Kan man inte
|6sa detta det i detaljplanen far man val flytta var infart. Detta galler och férvantas
atgardas oavsett om vagen eventuellt byggs om eller inte for trafikmangden finns
redan nu och 6kar hela tiden. Vi kraver att fa en vettig och acceptabel I6sning.

Dessutom baserar sig bullervardena pa felaktiga grunder med felaktiga
trafikméngdsberakningar som i tidigare skrivelse redogjorts av Lars Carlsson i Tjuvkil,
insdnd 2021-02-17. Ni antar att trafikmangden efter 2017 bara 6kar med 1% per ar
mot dess for innan, 3%. Det attraktiva "Straket” mot Marstrand fortdtas mer och mer.
Bara vid Tjuvkils angar har tva etapper byggts och en tredje blir klar i ar samt férskola
med 4 avdelningar. Pa Kodn och Instdn byggs och nya omraden. Det ar stora
forandringar pa framférallt senare tid som paverkar oss negativt!

Var boendemiljé ar direkt paverkad av trafikmangd och mycket héga hastigheter. Den
nya detaljplanen mdjliggdér en bredare vag som direkt kommer inbjuda till &n hogre
hastigheter. Det gar valdigt fort redan idag. Och det ar pa denna stracka permanent
skyltat 50km/h sedan langt tillbaka. Det planeras att bussen skall agera stoppkloss
vid ett par av de hallplatser som finns kvar i planen. Helt fel da det inbjuder till farliga
omkdrningar i hdga farter. Sopbilen skall tydligen ocksa i planen behdva agera
stoppkloss och anvanda vagen som arbetsplats. (Fér manga ar sedan kérde en bil
rakt in i sopbilen utanfor vart hus da den stod parkerad pa vagen for att hamta sopor)

Vattenf6rsorjning:

| den nya detaljplanen kommer vagomradet ligga ca 9 meter fran vart hus! Var
vattenbrunn ligger precis innanfoér tomtgransen och ar redan paverkad av framfor allt
tung trafik som orsakat sattningar och dalig vattenkvalitet pa senare ar. Vi har begart
svar pa den fragan ocksa men utan respons. Vi forutsatter att vattentillgang och
kvalitet sdkras innan en eventuell byggnation startar. Innan skadan férvarras mer.
Stora sprangarbeten planeras bara 20 meter fran var gravda brunn.

Summering:

Vi upplever det som kommunen (och trafikverket) inte star for och jobbat for att fa en
ny hallbar vagstrackning som starkt skulle bidra till att Tjuvkil blir den nya serviceort
som man planerat i OP. Man tar inte fragan seriést med lansstyrelsen utan “offrar”
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boendemiljon fér valdigt manga och bara kér pa med nya detaljplaner och
byggprojekt.

Det skapar ocksa barriareffekter nar en sa starkt trafikerad vag skar rakt genom en
tatort. Den sakerhetshojande effekt av en gang-cykelbana blir bara samre nar
speciellt barn skall ta sig dver en bredare vag med hogre hastigheter for att komma
till bussen utan ljusreglerade 6vergangar eller ens 6vergangsstallen. Ser inte att det
skulle bli 6vergangsstallen trots att det ar 50-stracka och darfor maojligt.

Det ar fullstéandigt bedrévligt att var livsmiljo som boende langs vagen forsummas.
Det ar aterigen sa manga sakfel i omarbetade detaljplanen och subjektiva slutsatser
for att driva fram gang-/cykelbana fran fastning till fastning som verkar vara
kommunens viktigaste mal. Dessutom till en prislapp som skulle bli dyrare an att
relativt ostort (ingen stérning pa ordinarie trafik) bygga en ny vagstrackning som ar
hallbar dver tid och gor Tjuvkil till en mer sammanhangande val fungerande tatort.
Riksintresse anser vi inte ar nagot argument for att inte bygga nytt! Vi vill varna om
och forbattra var nuvarande livsmiljoé och anpassa oss efter dagens samhalle.

Fragor:

1. Hur manga fler bostader och foéretag planerar kommunen tillata i och vaster om
Tjuvkil utan att atgarda var boendemiljé, oavsett om vagen byggs om, eller gj?

2. Hur vill man i detaljplanen och senare ev. vagplan skydda var fastighet fran buller?
Foreslagen atgard ar inte acceptabel da den endast skulle forbattra det nagot
inomhus.

3. Pa vilket satt sanker man hastigheten till 50 km/h eller garna 40 km/h?
Fartkameror (idag finns bara en), refuger, gupp (som vid Tega i Ytterby)?

4. Varfér inga Overgangsstallen eller ljussignal (ex.vis. Tjuvkilsboden busshallplats)
da det ar 50-stracka? Annars Okar olycksrisken avsevart. Vagen/trafiken okar
konstant pa barridreffekterna.

5. Fel grunder for bulleranalyser. Gamla méatningar och felaktiga berékningar. Skall
inte det byggas en hallbar I6sning for 40 ar? Idag har vi redan de varden som
berakningarna sas vara om 40 ar.

6. Varfor ligger inte sommartrafiken som grund fér berakning av bullernivaerna? Vi vill
kunna sova aven pa sommaren och det ar ocksa framférallt p4 sommaren vi lider av
all trafik nar vill kunna vistas i tradgarden.

7. Var stannar sopbilen nar den skall hdmta soporna pa Tjuvkil 210 m.fl?

8. Hur ser genomférandeplanen ut i stora drag? Hur lang tid beréknas ett ev.
vagbygge ta? | dagens lage ar det redan kaos i trafiken under sommartid. Vi bavar
for hur det skulle te sig om nagot stoppar upp. Utryckningsfordon kommer fa det
besvarligt och det ar manga sddana sommartid. Det hade varit en enorm fordel att
bygga ny vag idet narmaste ostért. Snabbare, billigare, sakrare!

9. Varfor snalas det in pa busshallplatser och dessutom avsaknad av bussfickor pa
nagra av de som blir kvar?

10. Hur stora kostnader har det lagts ner allt som allt (kommun, trafikverk, konsulter)
pa alla utredningar sedan ar 20007?

11. Ar dessa kostnader ett hinder fér att pabdrja en ny utredning for en dver tid
hallbar vaglosning forbi Tjuvkil? Vi vagar pasta att en mycket stor majoritet vill ha och
aven forvantar sig en ny strackning.
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KOMMENTAR
Trafikverket ger féljande kommentarer:

2 Trafikverket foresldr fortsatt fastighetsndra dtgdrder for er fastighet. Hdnvisar till
tidigare svar.

3 Trafikverket foresldr inga hastighetsdimpande dtgdrder mer dn fysiska refuger vid
gdngpassager och tvd stycken hdllplatser ddir bussen stannar i vigbanan. Befintlig
hastighetsévervakande kamera samt ljusskyltar planeras vara kvar. Att beivra
hastighetsévertridelser dr en fraga for polisen.

4 Foreslagna gangpassager dr de dtgdrder som bedoms ldmpliga i Tjuvkil. Tillsammans
med fysiska refuger okar sikerheten och minskar barridreffekten for de som korsar vigen.

5 Trafikverket héinvisar till tidigare svar avseende synpunkter pd Trafikverkets PM trafik
samt bemotande pad av er framtagna text om trafik. Svaret skickades som bilaga i e-post
2020-03-31.

6 For trafikbuller i Sverige anvinds i dagsidget den sd kallade nordiska
berdkningsmodellen (Naturvdrdsverkets rapporter 4653, rev 1996) som utgdr fidn
trafikdata och hastighet, samt olika forhdllanden mellan kdillan och mottagaren som kan
paverka ljudets spridning. Riktvdrdena for trafikbuller géller for forhdllanden enligt
berdkningsmodellen.

Arsmedeldygnstrafik (ADT) dr all trafik under ett Gr delat med 365 dygn. Trafikverkets
standpunkt dr att ADT alltid ska anvéindas som underlag for bullerberdkningar i vig- och
Jjdrnvdgsplaner gillande ekvivalent ljudnivd. (Med ekvivalent ljudnivd avses medelljudet
under ett dygn med vissa specificerade forutsdttningar, vid trafikmdngd och
fordonssammansdttning under ett dygn i medelsnitt under ett utvalt dr, torr vigbana,
temperatur 20 grader, vid svag medvind och vid motsvarande temperaturgradienter.)

Som underlag till bullerutredningen, PM Buller 2020-09-18, har den framtida
exploateringen med tillhérande trafikékning inkluderats i trafikprognoserna. Trafiken
bedoms bli jamnare fordelad dver dret jamfort med idag.

Det bor noteras att trafikprognosen inte tar hdnsyn till fordndringar i
fardmedelsfordelning eller resebeteende i framtiden utan bygger pd att resandet 2040 sker
pd samma sditt som idag. Fordndringar som till exempel utékat kollektivtrafikutbud kan
fordndra mdngden trafik.

7 Trafikverket har inga andra besked dn att avfallshimtning kommer ske som tidigare.

8 Byggtiden berdknas till cirka 1,5 dr. Under juni, juli och augusti kommer inga
inskrdnkningar pd vigen att tilldtas. Byggstart planeras till september 2024 och paverkar
da endast efterfoljande sommar.

Att bygga infrastruktur ostort dr en fordel men dessvdrre sdillan realitet.

9 Utformning, antal och placering av hdllplatser har gjorts i samrdd med Visttrafik.
Placeringen dr gjord sd boende lings vigen ska ha cirka 400 m till en hdllplats, det vill
sdga cirka 800 meter mellan varje hallplats. Den nya gang- och cykelbanan gor att man
kan ta sig till ndrmaste hdllplats.

Varannan hadllplats utrustas med ficka for bussen och vid varannan stannar bussen i
korfdltet. Det har foreslagits dels for att stoppa upp trafiken och sdkra trafikmiljon kring
hallplats och gangpassage, dels for att spara utrymme.

10 Projektet pabérjades i sin nuvarande form 2014. Fram till och med 2021 har
Trafikverket lagt ner drygt 18,1 miljoner sek.
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11 Hittills nedlagda kostnader i ett projekt ska inte vara ett skdl till att fortsditta ett
projekt eller ett skdl till att inte ldgga ner det.

| enlighet med OP avser kommunen att fortsatta utveckla Tjuvkil, Instén och
Marstrand.

Kommunen har noterat sakagarens synpunkter. Se vidare kapitel Overgripande
kommentarer. Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet.

15. Sakagare 7, tva personer (2022-03-24)
Vi vill hdrmed motsatta oss ny detaljplan fér vag 168 genom Tjuvkil med hénvisning
till att man med ny vagplan kommer att 6deldgga onddigt stor del av var fastighet och
dess kulturhistoriska varden. Denna effekt far den féreslagna detaljplanen genom att
inte utnyttja det i nuvarande detaljplan reserverade vagomrade pa 20 meter (samt
kommunéagda Tjuvkil 5:2) fér den nya strackningen av GCbana och breddning av
nuvarande vag. Istallet avser planen att ga in pa tomtmark, riva var kulturellt
vardefulla handslagna mur - fran bérjan av forra seklet- aventyra var
dricksvattenforsorjning genom att spranga berg alldeles intill var djupborrade brunn,
samt att skovla rotter till fastighetens vardtrad - en kastanj troligtvis ar fran husets
byggnation 1895. Aven oxelhack, frukttrad och andra tradd som utgor viss
bullerddmpning kommer att paverkas.

Vi kan inte acceptera att man inte noggrant undersokt méjligheten att nyttja befintligt
reserverat vagomrade for den nya vagférandringen. Det finns flera goda skal gora ett
omtag i denna fraga. De hdga hastigheterna genom Tjuvkil ar idag bade ett
sakerhetsproblem och ett bullerproblem. Med ny GCbana kommer oskyddade
trafikanter som befinner sig pad GCbanan fa ett battre skydd, men eftersom Tjuvkil ar
en tatort dar man besoker varandra, gar till och fran busshallplatser, anvander de
manga utfarterna till fastigheter kommer det aven fortsattningsvis bli manga passager
Over vagen, bade for oskyddade trafikanter och for bilar. Far man inte ner
hastigheterna, kan ombyggnaden ge en falsk kansla av trygghet. Tyvarr verkar ocksa
en ny bredare vag snarare 6ka hastigheterna - varfor skulle inte detta ske i Tjuvkil?

Vagen gick forr i bagar genom samhallet, men har ratats ut. Den gamla
strackningens omrade ar fortfarande vagmark som gar att utnyttja for att ge vagen en
mer hastighetsdampande strackning samt att ocksa skona intrang pa berérda
fastigheter. Den befintliga vagreservatet med betydande omrade pa vagens sddra
sida utnyttjas inte i nuvarande vagplan. Istéllet gors intrang i fastigheternas
tradgardar som gransar till vagens norra sida. Dessa intrang kan synas sma nar de
ar ett par meter, men bostadshus som idag besvéaras av buller och vibrationer fran
vagen, ser naturligtvis inte positivt pa att vdgomradet kommer annu narmare.
Forsvinner ocksa trad, hackar och annan vaxtlighet som dampar buller blir skadan &n
storre. Att riva kulturhistoriskt vardefulla murar fran tidigt 1900-tal - en del av den
bohuslédnska stentraditionen - som féreslas i planen ar ett ingrepp som har en kraftig
miljépaverkan for Tjuvkil.

En breddad framtida vag med nuvarande rakstrackor, men utan hastighetsdampande
atgarder kommer att uppmuntra till hdga hastigheter. Vi befarar - liksom Trafikverket -
kraftigt 6kade bullerstérningar. Vi boende i Tjuvkil har under manga ar papekat
problemen med en sapass trafikerad vag rakt igenom en tatort, nar nu méjligheten
finns att atgarda detta verkar kommunen inte ha nagon stérre ambition att paverka
forandringens genomforande sa den blir s& effektiv och skonsam fér de boende langs
vagen som majligt. For oss boende ar det obegripligt att kommunen inte varnar sina
medborgares livsmiljé och sakerhet hégre!

Sid 41 (48)



27/23 Antagande av detaljplan for vég 168 genom Tjuvkil - KS2015/2077-120 Antagande av detaljplan for vég 168 genom Tjuvkil : Granskningsutlatande - Detaljplan for Vag 168 genom Tjuvkil

Kungalvs kommun
Arende: KS2015/2077

Nagra fragor som vi skulle vilja att ni pA kommunen svarar pa:
Fraga 1

-En detaljplan ar ett juridiskt dokument som styr hur marken far anvandas for ett
omrade inom kommunen, exempelvis for bostader, kontor, handel eller industri.
Detaljplanen far aven reglera placering, utformning och utférande. Varfor har
kommunen avsagt sig denna majlighet att paverka placering, utformning och
utférande av vagen/GC-bana?

Fraga 2

-Ar det normalt planarbete att forst rita husen och sedan finna lamplig mark for dem?
Det vill saga i detta fall, férst gora vagplan och sedan anpassa detaljplanen efter
vagen? Redogor for varfor ni inte har startat om planarbetet fran bérjan med
utgangspunkt i en god boendemiljé.

Fraga 4

-Trafikverkets matningar visar att trafikdkningstakten genom Tjuvkil &r i genomsnitt
drygt 3% under perioden 1992-2017. Genom att referera till Trafikverkets
trafikflodesanalys har ni accepterat den. Redogor for varfor ni tror att
trafikbkningstakten genom Tjuvkil skall minska fran 3% till 1% fran 2017 och framét.
Som huvudfinansiar av projektet borde det ligga i kommunens intresse att projektets
livslangd dverstiger minst 20 ar fran dppning.

Fraga 5

-Redogdr for varfor ni accepterar en bullerutredning som inte foljer domstolsutslag i
miljdéverdomstolen da den inte ar baserad pa sommartrafiken.

Fraga 6

-Redogor for varfor ni inte har gjort om miljokonsekvensbeskrivningen da MMD har
underkant er argumentation om att forbifart Tjuvkil inte ar aktuell.

Vi valkomnar en GC-bana till vag 168, men bavar for vad en vagbreddning utan
namnvarda hastighetsdampande atgarder kommer att innebara for Tjuvkil! Det finns
idag manga mojligheter att pa en 50-stracka gora fysiska atgarder for att fa ner
hastigheterna. Enligt forskning (TRVs webbplats) ar dédsrisken for oskyddad trafikant
i kollision med fordon 80% vid 50km/h. Vid 30km/h sjunker siffran till 0-10%.
Naturligtvis ar vi livraddda nér inte ens 20% av bilisterna respekterar dagens
hastighetsgrans (enligt TRVs matningar). Kommunen maste utnyttja sin mojlighet att
paverka TRVs ombyggnation av vagen sa att den blir sdker och inte i onédan skévlar
vara tradgardar och kulturvarden. Kommunens uppgift ar att féretrada oss
medborgare - lyssna och anvand den méjligheten!

KOMMENTAR

Sakagaren onskar att intrang pa fastigheten ska undvikas. Ett intrang enligt
granskningshandlingen skulle innebara att en kallmur behéver flyttas. Vidare skulle
intranget bland annat kunna leda till att rotsystemet pa ett aldre trad liksom
fastighetens avloppsledningar skulle kunna skadas. Trafikverket har darfor arbetat
fram en sektion som gor att intrdng pa fastigheten inte langre behdvs och att det
darmed inte langre féreligger behov av att flytta befintlig mur.

Trafikverket ger foljande kommentarer till yttrandets fraga 4, 5 och 6:

4 Trafikverkets PM Trafik utgdr frdn trafikmdtning utford 2017 och réiknat med en
procentuell 6kning pd 1 % fram till prognosdr 2040. Till det har lagts fem fordonsrérelser
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per planerat boende (1 000 planerade boenden vilka bedoms generera 5 resor/ planerat
boende). Det ger att Trafikverkets prognos riknar med en arlig trafikokning mellan 2017
och 2040 med drygt 3,8 %.

Av de 1 000 planerade boendena finns bland annat utbyggnadsplaner for Sédra Koén (ca
300 bostider) som sedan PM trafik togs fram har utgdtt. I kommunens underlag redogérs
det for bdde pdgdende och beslutade utbyggnadsplaner enligt kommunens portfoljtidplan.

Vért att notera dr att aktuellt projekt ger forutsdttningar som kan omfordela trafiken till
andra fordonsslag (exempelvis kollektivtrafik) och ddrmed minska trafiken i Tjuvkil.
Cykelviigen gor att kortare resor mellan fastigheter eller till bad/ hamn kan ske med
exempelvis cykel.

5 For trafikbuller i Sverige anvdinds i dagsliget den sd kallade nordiska
berdikningsmodellen (Naturvdrdsverkets rapporter 4653, rev 1996) som utgdr frdin
trafikdata och hastighet, samt olika forhdllanden mellan kéillan och mottagaren som kan
paverka ljudets spridning. Riktvdrdena for trafikbuller gdller for forhdllanden enligt
berdikningsmodellen.

Arsmedeldygnstrafik (ADT) ér all trafik under ett dr delat med 365 dygn. Trafikverkets
standpunit dir att ADT alltid ska anvindas som underlag for bullerberdkningar i vig- och
Jjédrnvégsplaner gillande ekvivalent ljudnivd. (Med ekvivalent ljudnivd avses medelljudet
under ett dygn med vissa specificerade forutsdttningar, vid trafikmdngd och
fordonssammansdttning under ett dygn i medelsnitt under ett utvalt dar, torr vigbana,
temperatur 20 grader, vid svag medvind och vid motsvarande temperaturgradienter.)

Som underlag till bullerutredningen, PM Buller 2020-09-18, har den framtida
exploateringen med tillhérande trafikékning inkluderats i trafikprognoserna. Trafiken
bedoms bli jamnare fordelad dver dret jamfort med idag.

Det bor noteras att trafikprognosen inte tar hdnsyn till fordndringar i
fardmedelsfordelning eller resebeteende i framtiden utan bygger pa att resandet 2040 sker
pd samma sdtt som idag. Fordndringar som till exempel utékat kollektivtrafikutbud kan
fordndra mdngden trafik.

6 Trafikverket forstdr inte fragan. Aktuell vigplan dr av sd kallad typfall 2 vilket
innebdr att vi tar fram en Plan och miljébeskrivning (finns att ldsa pa
www.trafikverket.se/vag168-tiuvkil). Miljébeskrivningen dr i stort sett lika omfattande som
en miljokonsekvensbeskrivning men hanteringen av de tvd dokumenten skiljer sig ndgot.
Miljobeskrivningen dr inte kopplat till mark- och miljédomstolen eller tidigare projekt
forbifart Tjuvkil.

Kommunen har noterat sakdgarens synpunkter. Se vidare kapitel Overgripande
kommentarer. Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet.

Fraga 1. Angaende varfér kommunen inte valt att paverka placering, utformning och
utférande av vagen/GC-bana hanvisas till kapitel Overgripande kommentarer.

Fraga 2. | projekt dar planering av statlig vag ar syftet ar det normalt att
vagplaneprocessen, dar vaglagen ar styrande, ar ledande process i de fall dar aven
detaljplan kravs. Utgangspunkt vid omstart av planarendet har — liksom tidigare under
arbetet med detaljplanen - varit planens syfte, dvs att géra vagplanen lagenlig.

Inte heller kommunen har tagit fram nagon miljékonsekvensbeskrivning eftersom
detaljplanen inte beddéms ha betydande miljépaverkan.

16. Sakagare 8 (2022-03-25)

Harmed 6verklagar jag er nya detaljplan och pa det satt den utlysts.
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Jag fick av var granne reda pa att det kommit brevledes till dem, men i var brevlada
har det inte kommit nagon information. Sjalv har jag bott granne med denna vagen i
70 ar och upplevt hur trafiksituationen har forvarrats katastrofalt.

Om vi borjar fran sparvagnsfarjan! Hadvikshomen — Myren — Hareslatt — Bathallarna
— Instén - Nordéhamnarna och Tjuvkils Angar. Jag forstar att folk vill bo har i var fina
milj6, men vi maste se till att det finns ett sakert satt att fardas pa. Foér 60 ar sedan
fanns det folk pa bestammande poster som férstod detta, och nu borde vara politiker
vara sa forstandiga att ni plockar fram det gamla beslutet. Jag var pa ett mote dar det
till och med deltog en man som arbetade pa vagverket pa den tiden.

Alla dessa matningar och borrningar som goérs nu, maste kosta oerhért mycket. Hade
ni lagt dessa pengar pa att dra om vagen hade det férmodligen funnits en saker vag
reda idag. Kungalvs kommun har ju gjort en hel del tokiga saker genom aren, sa
forsok att ta ett fornuftigt beslut nu! Det &r vara pengar ni leker med, glém inte det.
Kom inte med ert Riksintresse igen, det finns inget eftersom ingen vill visa mej det.

Omdragning av vagen skulle bli - miljovanligare — billigare — snabbare — och
framforallt sakrare!

KOMMENTAR

En detaljplans granskningshandlingar kan inte éverklagas. Overklagande kan ske
efter antagande.

Kommunen valjer att se sakagarens inkomna brev som ett yttrande pa planen som
darmed ger sakagaren méjlighet att dverklaga planen efter antagande i det fall
sakagaren ej anser att hens synpunkter blivit tillgodosedda.

Utskick sker enligt PBL-processen och enligt kommunens noteringar har utskick skett
till sakagare 8. Kommunen beklagar att informationen inte kommit fram, men nu har
sakagaren delgivits informationen och beretts maéjlighet att yttra sig under
granskningsskedet.

17. Sakagare 9, tva personer (2022-03-25)

1 Vivill ha sa lite paverkan pa berget som ligger i sydostra hérnet pa var tomt,
berget ar till mangt och mycket skydd for ljud.

2 Viarinte néjda med att inte fa nagra bulleratgarder vid var fastighet. Nu nar man
valjer detta alternativ s& maste man ga hela vagen och férsoka fa ner bullernivaerna
vid var fastighet med exempelvis bullerplank. Vidare ar det flera fastigheter som har
lagre eller lika mycket bullerniva som var fastighet som far bullerskydd.

3 Trafikmangden kommer att 6ka mer &n vad som anges i projektet (mycket
nybyggnation), vilket kommer paverka bullernivan ytterligare framat.

4 Enligt ritning planerar ni att anvanda mark dar var hack ar planterad och stenmur
finns, for dumpning av fylle — Vi vill inte att ni skadar mur och hack da detta skulle
kosta mycket. Dels kostar det en hel del att bygga om mur (om nagon ens kan det
idag) samt aterplantera hack som nu ar fullvuxen. OM averkan pa hack och mur
kraver vi att ni ersatter detta till nuvarande status. Dumpning av fylle kan anordnas
mer vasterut pa angen alt. att man kor bort det direkt.

5 Vibehover fler mittenrefuger utmed rakstrackan Tjuvkils vagskal - Gulskarsvagen,
for att fa ner hastigheten och fa bort omkérningar. Om inte detta fungerar behéver ni

fortydliga att omkorningsforbudet galler. Folk foljer tyvarr inte hastigheten pa 50 km/h
eller omkorningsforbud! Vi tanker att man aven bor flytta kameran langre
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Osterut/narmare Saltskarsvagen samt placera ytterligare en kamera at andra hallet i
hojd med Saltskarsvagen.

6 Ser ut som det skall ligga ett dike mellan vagen och cykelbanan utanfér varan
tomt, hade det inte varit battre att Iagga dessa jamte varandra och skippa diket och
istallet lagga en trumma for vattnet under cykelbanan. lom detta sa slipper ni grava
upp sé& mycket.

7 Behdvs en sdker 6vergang till den nya busshallplatsen vid Gulskarsvagen.

x| @l Dokument 1.docx - Microso

A hitps://www.trafikverket se/col

KOMMENTAR

Trafikverket ger foljande kommentarer:

1 Trafikverket tar inte mer mark i ansprak dn vad foreslagen anldggning och dess
skotsel behéver.

Genomforda bullerberdkningar utgadr frdan hur projekterad anliggning och dirmed dven
fordndringar av berg etcetera ser ut. Det innebdr att om berg eller andra kullar tas bort
sd dr det den nya topografin som anvinds vid bullerberdkningar.

Notera att presenterat forslag inte gor intrang pd fastighet Tjuvkil 4:16.

2 Trafikverket har som uppgift att atgdrda storning fran buller inom rimliga ekonomiska
grdnser. I de bedomningar som gjorts vigs kostnaden mot nyttan av dtgdrden. I de fall
vdgndra dtgdrder (plank, vall eller motsvarade) inte anses samhdllsekonomiskt Ionsamma,
foreslds fastighetsndra dtgdrder. Tjuvkil 4:16 bedoms, efter inventering, inte behova
dtgdrder for att klara riktvdrden inomhus.

3 Trafikverket har i PM trafik rdknat med en arlig trafikokning med 1 % till 2040 samt
ddrutover lagt pa ytterligare 5 000 fordon/ dygn for de av kommunen planerade boenden i
och vister om Tjuvkil (1 000 planerade boenden vilka bedoms generera 5 resor/st). Av
dessa 1 000 bostdider ingdar 300 bostdder som planerades pd sodra Koon men som sedan
utgdtt.

Trafikprognosen tar inte hinsyn till att aktuellt projekt ger forutsdttningar som kan
omfordela trafiken till andra fordonsslag (exempelvis kollektivtrafik ) och ddrmed minska
trafiken i Tjuvkil. Det genom att kortare resor mellan fastigheter eller till bad/ hamn
framover kan ske med exempelvis cykel.
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4 De gula omrddena pad plankartorna markerar plats som kommande entreprenér ges
mojlighet att nyttja for att kunna bygga anldiggningen. Hdinsyn tas till vilka befintligheter
som finns pd markerad plats och omrdadena kan komma att justeras i kommande
projekteringsskede om de visar sig olimpliga att nyttja under entreprenaden. Notera dock
att inget intrdng gors pd Tjuvkil 4:16 enligt planritningarna.

5 Trafikverket planerar anligga refuger vid foreslagna gdangpassager som dr placerade
vid samtliga fyra busshdllplatser. Fler vefuger lings strdckan dr inte aktuellt. Att beivra
hastighetsévertridelser och att inte folja gdllande regler for exempelvis géllande
omkérningsforbud dr en fraga for polisen. Skyltning planeras i enlighet med gdllande
foreskrifter.

Kameran kommer att flyttas ndgot, dock inte enligt onskemdl. Kamerans nya placering
har gjorts i samrdd med Trafikverkets specialist som hanterar fragor avseende kamerors
placering.

6 Trafikverket tar med fragan i detaljprojekteringen.

7 Trafikverket planerar for gangpassager med fysisk refug vid samtliga planerade
busshdllplatsligen.

Kommunen har noterat sakdgarens synpunkter. Se vidare kapitel Overgripande
kommentarer. Utformningsfragor hanteras vidare i projekteringsskedet.

18. Sakagare 10 (2022-03-25)
Som sakagare och agare till fastigheten Lycke-Kroken 1:3 énskar jag lamna féljande
synpunkter. Det rader inget tvivel om att en gang och cykelbana ar hégeligen
motiverad vid vagen ifraga. Omfattande kommunikation agde rum 2020 dar
trafikverket var den ledande parten i processen.

Utgangslaget da var minsta méjliga intrang for att inrymma vagsektionen for minimalt
ianspraktagande av mark. Samordningen 2020 resulterade i att kartor etablerades
och nu ligger en ny generation for granskning. Jag vill férsdkra mig om att
kartgenerationen éverensstammer med Trafikverkets kartor i varje del for den del
som stracker sig genom Lycke-Kroken 1-3 i varje koordinat. Vanligen bekrafta.

Vidare vill jag vid kommande fastighetsreglering sékerstélla att de vagposter/infarter
som finns tillférsékras min fastighets radighet i form av skapande av servitut i enlighet
med den dverenskommelse som gjordes 2020, med hanvisning till kommande
lantmateriférrattning. 2020 diskuterades aven hur anslutningen till norra vagposten
skall utformas da breddningen innebar en nivaproblematik och paverka pa
anlaggningen norr om vagen. Jag antar att det blir en fraga med Trafikverket enbart.

KOMMENTAR

Nar detaljplanen vunnit laga kraft ansdker kommunen om lantmateriférrattning for att
genomféra de fastighetsregleringarna som kravs for att genomféra detaljplanen syfte.
Berorda fastighetsagare kontaktas av Lantmateriet nar myndigheten har paboérjat
forrattningen.

Det ar fortfarande Trafikverkets vagplanekartor som ligger till grund fér den faktiska
utbredningen av gang- och cykelvagen. Dessa granser ar dock for krokiga och
svangiga for att kunna faststallas som blivande nya fastighetsgranser. Darfér kommer
det behdva finnas sma skillnader mellan gang- och cykelvagens nya omrade och de
nya fastighetsgranserna vilka bestdams genom lantmateriférrattningen dar varje
berord fastighetsagare ocksa ar sakagare i forrattningen.
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19. Sakagare 11 (2022-03-25)
Syftet med forslaget till ny detaljplan ar att utdka Kungalv kommuns fastighet Tjuvkil
2:65 med kvartersmarken Tjuvkil 2:2 for att moéjliggéra markanvandning for
vagplanens vagomrade och bilda ny fastighetsgrans for Tjuvkil 2:65. | enligt med
fastighetskonsekvenskartan inryms vagplanen i kommunens mark 2:65. Trafikverket
far inte ta mer mark i ansprak an vad vagplanen behdver. Konsekvenserna av den
foreslagna nya detaljplanen for allman platsmark innebar ytterligare oangelagenheter
for boendemiljon for fastigheten Tjuvkil 2:111 nar hela det asfalterade vagutrymmet
kommer att grénsa till fastighetsgréansen Tjuvkil 2:111 med gang- och cykelvag i
anslutning till tradgarden. Kvartersmarken Tjuvkil 2:2 och kommunens fastighet
Tjuvkil 2:65 utgor tillsammans idag enda avskarmningen mot vag 168. Tradallén pa
nuvarande mark Tjuvkil 2:65 forsvinner helt vid nybyggnaden av vag 168.
Fastigheten 2:111 ar idag utsatt for tat trafik pa vag 168 och enligt Trafikverkets
vagplan kommer aven en busshallplats med stayta att placeras framfor fastigheten
Tjuvkil 2:111.

Med hanvisning till att begrénsa ytterligare negativ paverkan pa boendemiljon fér
fastigheten Tjuvkil 2:111 motsatter jag mig forslag till den nya detaljplanen for
fastigheten Tjuvkil 2:65.

KOMMENTAR

Trafikverket ger féljande kommentar:

Trafikverkets anldggning kommer ndgot nérmre aktuell fastighet, Tjuvkil 2:111. Vigen
breddas ca 2-3 meter for att anpassa linjen mot gangpassagen och dess refug som anldggs
strax dster om korsningen vdg 168/ Gulskdrsvigen. Frdamst dr det cykelvigen och
hallplatsens plattform som kommer nédrmre och ddrmed gor intrang i det som idag dr
gréonyta pa angrénsade fastighet Tjuvkil 2:65. Dock dterstdr huvuddelen av gronytan dven
efter byggnation.

Busshallplatserna i Tjuvkil dr placerade i samrdd med Visttrafik. Placeringen dr gjord sd
att avstandet dr jamt fordelat. Antalet minskar fran idag sju hdllplatsligen till fyra
stycken. Liget vid Gulskdrsviigen dr foreslagen som en stopphdllplats, det vill sdga att
bussen stannar i korbanan och att eftervarande fordon far avvakta tills bussen kér. Detta
frdamst for att 6ka sdkerheten for gdende och resendrer i néirheten.

Placeringen dr gjord sd boende lings vigen ska ha cirka 400 m till en hdllplats, det vill
sdga cirka 800 meter mellan varje hallplats.

Kommunen instammer med Trafikverkets kommentar. Utformningen hanteras vidare i
projekteringsskedet. Kommunen vill fortydliga att det ar viktigt med en saker och
tydlig utformning mellan hallplats och gangpassage.

Forandring av planforslaget

Infér antagande av detaljplanen har planférslaget férandrats enligt nedan. Mindre
redaktionella justeringar redovisas ej.

Plankarta
e For att tillmotesga en fastighetsagare och samtidigt géra kostnadsbesparingar vid
anlaggandet av vagen har detaljplanens grans flyttats ca tva meter pa en ca femtio
meter l&ng stracka langs en fastighet. Darmed minskar detaljplanens area nagot och
intrdng undviks pa fastigheten.
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Planbeskrivning
¢ Redovisning av befintlig hastighetsbegransning har andrats sa att det framgar att det
inte existerar nagon hastighetsbegransning som endast galler under
sommarmanaderna.

e  Skal till mark- och miljddomstolens dom beskrivs.

e Beskrivning av hur atgarder gallande geoteknik och bergteknik sékerstalls genom
vagplanen.

o Fortydligande ges att det ar Trafikverket som lamnar en tillstandsansékan om
ingrepp i fornlamningsmiljo till [Ansstyrelsen. Darmed sakerstalls att fornlamningens
varden beaktas pa ett korrekt satt.

e Utrymme for bullerskarmar ryms inom detaljplanens planbestammelsen VAG.
Trafikverket som vaghallare ansvarar for atgarderna. Kommunen bedémer att
Trafikverkets atgarder ar tillrackliga.

e Losningar for dagvattenhantering inom utredningsomradet omfattar bland annat
anlaggning av dagvattenbrunnar, trummor, med mera. Detta sakerstélls genom
vagplanen.

e Detaljplanen férvantas bli antagen under forsta kvartalet 2023.

| 6vrigt har endast marginella och redaktionella andringar gjorts av plankarta och
planbeskrivning.

Ida Brogren Erik Liedner
Planchef Planarkitekt
Samhalle och utveckling Samhalle och utveckling
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1. INFORMATION

En detaljplan &r ett juridiskt dokument som styr hur marken far anvéandas for ett omrade inom
kommunen, exempelvis for bostader, kontor, handel eller industri. Detaljplanen far aven reglera
placering, utformning och utforande. En detaljplan bestar av en plankarta som ar juridiskt bindande
och en planbeskrivning som beskriver plankartan. Planbeskrivningen (denna handling), som inte &r
juridiskt bindande, ska underlatta forstaelsen for plankartans innebord.

Detaljplanens antagandehandling omfattar foljande handlingar:

Planhandlingar:

Planbeskrivning (denna handling)

Plankarta med planbestammelser (uppdelad pa fem dokument)
Samradsredogorelse

Granskningsutlatande

Ovriga handlingar:

e Fastighetsforteckning (publiceras inte pa kommunens webbplats).
e Fastighetskonsekvenskarta.
e Undersokning av betydande miljopaverkan

Handlingar/utredningar som aterfinns pa Trafikverkets webbplats for vagplan for vag 168
genom Tjuvkil

e V&g 168 Kungélv-Marstrand, delen Tjuvkil. VVagplan, Faststéllelsehandling.
Planbeskrivning samt plankartor. 2021-05-18

e lllustrationskartor

e PM Trafikprognos och kapacitetsanalys

e PM Buller

e PM Vibrationer

e Markteknisk undersékningsrapport Geoteknik

Dessa med flera handlingar/utredningar aterfinns pa Trafikverkets webbplats
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/vi-bygger-och-forbattrar/vag168-
genom-tjuvkil/Dokument/

Ovriga utredningar/dokument

- Kungélv kommun, 2012, Oversiktsplan 2010, Antagen: 2012-01-19

- Lénsstyrelsen i Vastra Gotaland, 2000. VVardebeskrivningar — riksintresse for
naturvard. Beslut 2000-02-07, uppdaterad 2008-01-16. Naturcentrum AB, 2012.

- Historisk karta Lantméteriet: Tjuvkils by enskifte 1826

- Lénsstyrelsens WebbGIS, Infokartan Vastra Gétalands Lan, http://ext-
webbgis.lansstyrelsen.se/Vastragotaland/Infokartan/
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Handlingarna (forutom fastighetsforteckningen) finns pa Kungalvs kommuns hemsida under
planprocess och byggnation: www.kungalv.se/Bygga--bo--miljo/aktuella-planer/.

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll samt dvriga handlingar finns i Kungalvs Stadshus,
adress: Ytterbyvéagen 2, Kungélv. For information om planforslaget, kontakta Kundcenter pa
telefonnummer 0303 — 23 80 00.

1.1. Handlaggning
Arbetet med denna detaljplan pabérjades april 2018.

1.1.1. Planprocessen inleddes med samordnat forfarande

Né&r en kommun ska gora en detaljplan for ett &rende som &ven prévas enligt miljobalken, viglagen
eller lagen om byggande av jarnvég kan forfarandena enligt de olika lagarna samordnas. Nér arbetet
skulle inledas for Trafikverket att ta fram en vagplan och for Kungélvs kommun att ta fram en
detaljplan for vdag 168 genom Tjuvkil kom de bada parterna éverens om att arendena for framtagande
av vagplan respektive detaljplan skulle drivas parallellt och med samordnat férfarande enlighet med
5 kap plan- och bygglagen (SFS 2010:900). Syftet med samordningen var att undvika dubbelarbete
och dubbla prévningar. Vagplaneprocessen, som leds av Trafikverket, var huvudprocess.

Sérskilda bestimmelser om ett samordnat planforfarande finns i PBL 5 kap 11 ¢ § andra stycket, 16
och 18 a 88§, 21 § andra stycket och 23 § andra stycket. Bestammelserna galler kungorelse, samradstid
och granskningstid.

Forst genomfordes samradet, 2 mars — 10 april 2020. Detaljplanens samradshandlingar &r daterade
2020-02-04. Som framgick av information skulle synpunkter pa saval vagplan som detaljplan
adresseras till Trafikverket. Inkomna synpunkter beaktades och vissa justeringar och kompletteringar
genomfordes.

Nésta skede var granskningsskedet, 2 juli — 13 augusti 2020. Granskningshandlingarna daterades
2020-07-02. Ingen samradsredogorelse togs fram eftersom synpunkter fran samradsskede i samband
med samordnat forfarande redovisas tillsammans med synpunkter fran granskningsskedet i
granskningsutlatandet.

Inkommande synpunkter har sedan beaktats varefter antagandehandlingar, daterade 2021-01-28, togs
fram. Déarefter antog kommunstyrelsen detaljplanen.

1.1.2. Beslutet att anta detaljplanen upphavdes av domstol

Efter att detaljplanen antagits overklagades beslutet att anta detaljplanen. Mark- och miljédomstolens
efterfoljande dom (2021-09-23) innebar att kommunstyrelsens beslut att anta detaljplanen upphévdes.

Som skal till domen anférde domstolen att detaljplanen inte dverensstdammer med gallande 6versiktsplan,
nagot som ar nédvandigt vid anvandandet av samordnat forfarande. Vidare fanns det sakagares synpunkter
pa lokalisering av vdg och GC-vag som inte tagits upp i granskningsutlatandet och an mindre bematts eller
tillgodosetts. De sakégare som framfort dessa synpunkter skulle, enligt domen, ha informerats om
detaljplanens antagande vilket inte skedde.

Dérefter andrade kommunen planforfarande till utdkat planférfarande och nya granskningshandlingar togs
fram. Planen gick darefter till antagande under sommaren 2022-06-30, men da formaliafel intraffat och
kommunen inte fick ut meddelande om beslut att anta detaljplanen i tid, valde kommunen att upphava
beslut om att anta detaljplanen. Mark- och miljédomstolen godkande detta och upphévde formellt
detaljplanen 2022-12-01.
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1.1.3. Omtag i planprocessen fran och med granskning

Efter Mark- och miljédomstolens dom att beslutet att anta detaljplanen upphévts beslét kommunen att
gora ett omtag i planprocessen. Kommunen besl6t samtidigt att byta planprocess — fran samordnat
forfarande till utokat forfarande samt att inleda omtaget med att ta fram granskningshandlingar.
Granskning &gde rum 4-25 mars 2022.

1.1.4. Vagplanens grans och detaljplanens grans

Végplanens vagomradesgrans och detaljplanens plangréans ar i det narmaste identiska. Skillnaden &r att
detaljplanen, pa vissa avsnitt, &r marginellt vidare dn vigplanen. Skalet till detta &r ambitionen att
skapa forutsattningar for [ampliga fastighetsbildningar. Detta beskrivs ndrmare i avsnitt 7.3
Fastighetsrattsliga fragor under rubriken Erforderlig fastighetsbildning och ersattning.



27/23 Antagande av detaljplan fér vag 168 genom Tjuvkil - KS2015/2077-120 Antagande av detaljplan fér vag 168 genom Tjuvkil : Planbeskrivning Antagande - Detaljplan for gang- och cykelvég, vag 168 genom Tjuvkil

Planbeskrivning - Antagandehandling 2023-03-30

2. PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

2.1. Syfte

Syftet med detaljplanen &r att ersatta delar av befintliga detaljplaner sa att lamplig markanvandning
mojliggors for den vagplan som tas fram i en parallellt pagaende planprocess.

For att mojliggdra syftet och samtidigt skapa forutsattningar for lampliga fastighetsgranser krévs
smaskaliga anpassningar, d.v.s. detaljplanens granser gors rakare och ges farre brytpunkter jamfort
med vagplanens grans. Detta sker pa ett sddant satt att vagplanen i sin helhet ryms inom detaljplanen.

2.2. Huvuddrag

Nir detaljplanens huvuddrag och innehall beskrivs hér i detaljplanens planbeskrivning ar det
vagplanens innehall som beskrivs. De atgdarder som vagplanen foreslar ar:

¢ Géang- och cykelvig langs norra sidan av vig 168

¢ Breddning av kérbana

¢ Ny utformning av Tjuvkils vigskal (korsningen viag 168 och vig 612)

o Sakring av sidoomradet (vid avkérning med motorfordon)

e Bullerskydd langs vagen

e Busshallplatser, till viss del i nya ldgen, med tillh6rande staytor for vintande resenarer
e Passager for oskyddade trafikanter att kunna korsa vig 168

2.3. Plandata

2.3.1. Lagesbestdmning och geografiska benamningar

Planomradet &r beldget i Tjuvkil, 13 km vister om Kungélv och 8 km 6ster om Marstrand.

Rénnang

Stora Dyfén

Kungalv

Figur 1. Planomradets lage i kommunen
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Planomradet f6ljer och inrymmer vig 168 och stricker sig igenom hela Tjuvkil. Lingden pa plan-
omradet ir 3,4 km. Detaljplanens planomrade bestér i allt visentligt av samma omrade som utgor
vagplanens vagomréde.

Fornbo, g _ -

- .
Tjuvkils huvud /7~ - e ) 3 =t A e b (S N .n
| . .

Tjuvkilshuvudbacken

SAH e 1
fe="/* Tjuvkils angar
L os_n -

Aslingsholmen

o

= Tjuvkilsboden

:(7,

. . - Reningsv.

/" Norddsundet S 3] p & - Tjuvkilebacken ' Gullbringa-

= Kroken '_ | dalgéngen
: }[ AV '_ Gethagen

Figur 2 Planomrdde. Planomrddet dr i huvudsak ca 20 meter brett men dr bredare pa vissa avsnitt, som mest ca 40 meter.

2.3.2. Storlek

Planomradet innefattar en 3,4 km l&ng stricka av véig 168. Bredden pa planomrédet dr i huvudsak
cirka 20 meter brett men ar bredare pa vissa strickor, bl a vid korsningar och pa avsnitt dir det
planeras busshéllplatser. Bredast dr planomradet vid Tjuvkils viagskal (korsningen vig 168 — vig 612)
dir planomradet ar upp mot 40 meter brett.

2.3.3. Markagoforhallanden

Planomradet utgors av ett flertal privatagda fastigheter, gemensamhetsanlidggningar och
samfilligheter samt kommunal mark, se den till detaljplanen hérande fastighetsforteckningen for mer
information. Inom planomradet &r storre delen av dessa fastigheter belastade med vagritt for vig 168
till forméan for Trafikverket i egenskap av vighallare.

3. TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

3.1. Kommunala beslut

2015-12-16 beslutade kommunstyrelsen att ge forvaltningen i uppdrag att upprétta detaljplan Tjuvkil
3:5 m.fl. for vig 168 genom Tjuvkil i Kungilvs kommun med standardférfarande enligt plan- och
bygglagen PBL (2010: 900) kap. 5 § 7). Under forutsittning att detaljplanen inte medfér betydande
miljéopaverkan.

2020-02-24 tog enhetschef Plan delegationsbeslut, med stod av D13 och D15 delegeringsordning, att
godkinna detaljplanen for samréad.
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2020-08-03 tog enhetschef Plan delegationsbeslut, med stod av D14 delegeringsordning, att godkédnna
detaljplanen for granskning.

2021-01-28 antog kommunfullmiktige detaljplanen.

Efter att mark- och miljédomstolen i en dom 2021-09-23 beslutat att upphiva kommunfullmiktiges
beslut att anta detaljplanen tog kommunen fram en ny granskningshandling vilken godkindes for
granskning av kommunstyrelsen 2022-02-16.

Planen gick darefter till antagande under sommaren 2022-06-30, men d& formaliafel intréffat och
kommunen inte fick ut meddelande om beslut att anta detaljplanen i tid, valde kommunen att upphéva
beslut om att anta detaljplanen. Mark- och miljodomstolen godkénde detta och upphévde formellt
detaljplanen 2022-12-01.

3.2. Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Kungilvs kommun, antagen av Kommunfullmiktige 2012-01-19, anger att
omraden som ingér i eller tangerar det aktuella planomrédet ldngs viag 168, omvixlande utgors av
kategorierna "Mojlig fortatning/omvandlingsomrade Bostader 2050” och "Nya bostdder 2020” samt
omraden utan angiven markanviandning. Vidare finns, i nira anslutning till planomrédet, omriden av
kategorin “Nya bostdder 2050”.

I 6versiktsplanen anges dven lage for vagreservat for vag 168, en forbifart med tva alternativa
strackningar soder om Tjuvkil. Detta vigreservat 6verensstimmer med de planer som Trafikverket
hade vid tidpunkten for framtagandet av 6versiktsplanen.

Tjuvkil ingdr i det som i 6versiktsplanen benamns som kustzon. Bebyggelsetrycket i kustzonen
(Miljobalken 4 kap.) i Kungélvs kommun &r stort. Enligt 6versiktsplanen omfattar kustzonen “det
omrade som har ett enkelt landskapsmassigt, funktionsmaéssigt eller bebyggelseméssigt samband med
kusten och havet”. Det dr viktigt att utvecklingen av kustomraden och landsbygden sker med héansyn
till natur- och kulturviarden samt strandskyddet.

I 6versiktsplanen framhévs att stréket 1angs vig 168 fran Tjuvkil och ut till Marstrand 4r en av
kommunens mest attraktiva boendemiljoer. Det har ldnge funnits ett starkt utbyggnadsintresse langs
vig 168 eftersom denna utveckling ger Tjuvkil mojlighet att starkas samt utgora ett komplement till
serviceorten Marstrand. Se figur 3 for 6versiktligt planerat utbyggnadsforslag for aktuellt omrade.

I 6versiktsplanen redovisas det som dr bendmnt Kungélvs strukturbild och som innehaller ett
huvudstrak langs E6 och ett sekundérstrak som stréacker sig mellan Kungélv/Kareby och Marstrand.
Tjuvkil ligger langs det sekundéra straket och 6versiktsplanen framhéver att pa sikt bor
kollektivtrafiken och trafiksdkerheten forbattras da standarden vid tiden av forfattandet av
oversiktsplanen var bristfillig. Oversiktsplanen foreslar bland annat att det #r viktigt med ett
sammanhingande géng- och cykelstrak langs hela vig 168 samt kompletterande atgirder som hgjer
trafiksdkerheten. Enligt 6versiktsplanen forviantas Tjuvkil vixa betydligt mer dn narliggande byar i
invanarantal fram till ar 2020 vilket ger ytterligare incitament till att forbattra befintliga
vagforhallanden. Det innebar dven ett behov av utokad service av framforallt barnomsorg. Pa sikt spas
Tjuvkil kunna bli en serviceort.
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Figur 3 Kungdlvs éversiktliga planering fér aktuellt omréde (ur Kungdlvs OP antagen 2012-01-19). Detaljplan fér Tjuvkils
dngar, som i stort sett motsvaras av det stora omrddet “Nya bostdder 2020” vdster om Tjuvkils vagskdl, dr antagen och
byggandet av bostdder i detta omrade pagdr och dr till stora delar utférd.

3.3. Planprogram

Ett detaljplaneprogram for Tjuvkil antogs 2004-06-09. Planomradet innefattar Tjuvkils hela bebyggda
omrade samt Tjuvkilebiackens 6ppna dalgang séder om Tjuvkil. Syftet med planprogrammet var att fa
en samlad bild av forutsdttningarna for omradet och fa fram riktlinjer for den framtida
markanviandningen. I plankartan finns de alternativa vigstrackorna séder om Tjuvkil, som da var
under pagaende utredning, inlagda som vagreservat. Vidare finns en GC-vig inlagd langs norra sidan
avvag 168.

3.4. Detaljplaner

Merparten av planomrédet ligger inom detaljplanerat omrdde men det finns strackor lings vig 168 dir
detaljplaner ansluter till vigen pa endast ena sidan av véigen och dven vagavsnitt dar detaljplan saknas
pé bagge sidor av végen, se figur 4.

10
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Figur 4. Detaljplaner i Tjuvkil. Siffrorna pa bilden dr de koder (kortnamn) som kommunen anvénder for detaljplanerna.
Planernas fullstdndiga namn framgdr nedan. Pa kartan dr dven en s k omvandlingsplan markerad. Det dr en detaljplan vars
framtagande pdgar. Dess syfte dr till stor del att underldtta omvandling av fritidshus till Gretruntbostdder. Fler sGdana
omvandlingsplaner planeras att utféras i Tjuvkil.

Foljande befintliga detaljplaner ligger till delar inom nytt detaljplaneomréde:

e Nr 40: Byggnadsplan for fritidsomrade Tjuvkil Vastergard 34, Tjuvkil Uppegard 42 och Tjuvkil
Vastergard 33 (1954).

e Nr 44: Byggnadsplan for fritidsomradet Tjuvkil (Tjuvkil 3:54) (upprittad 1952-54, rev 1956)
e Nr 330: Detaljplan for Tjuvkil 2:40 m.fl. (2007, rev 2008)
e Nr 335: Detaljplan for Forskola och Aldreboende del av Tjuvkil 1:4 m.fl. (2009)

e Nr 343: Detaljplan for Tjuvkil 1:7 m.fl. Matskidrsomradet (2010, rev 2011)

Omvandlingsplaner
Planering pagar for utbyggnad av VA i Tjuvkil. Av denna anledning planerar kommunen att utfora ett

antal s k omvandlingsplaner i Tjuvkil. Syftet med dessa &r att ersatta befintliga fritidshusplaner med
nya detaljplaner for att prova utokade byggratter pa befintliga bostadsfastigheter, for att
mojliggéra/underlatta omvandling fran fritidshus till permanentboende. Aven vissa
markanvandningsbestammelser ska ses dver. Enstaka nya byggrétter for bostdder kommer att provas.
Detaljplanernas huvuddrag kommer att innebéara att befintliga bostadshus tillats byggas storre och att
det darmed blir mer attraktivt att bosatta sig permanent i omradet.

Arbetet med att ta fram den forsta omvandlingsplanen (se figur 4) pagar (och har varit ute pa samrad).
Plangrénsen for omvandlingsplanen &r anpassad efter plangransen for vag 168..

11



27/23 Antagande av detaljplan fér vag 168 genom Tjuvkil - KS2015/2077-120 Antagande av detaljplan fér vag 168 genom Tjuvkil : Planbeskrivning Antagande - Detaljplan for gang- och cykelvég, vag 168 genom Tjuvkil

Planbeskrivning - Antagandehandling 2023-03-30

4. FORENLIGHET MED MILJOBALKEN

Enligt plan- och bygglagen 2 kap ska hansyn tas bade till allmanna och enskilda intressen vid
prévningen av lampligheten av foreslagen planlaggning. Bestammelserna om hushallning med mark-
och vattenomraden i 3 och 4 kap miljobalken ska tillampas.

Sammantaget bedéms detaljplanen vara forenlig med en fran allméan synpunkt lamplig anvandning av
mark- och vattenresurser enligt 3 kap miljobalken.

4.1, Miljismal

Riksdagen har faststéllt 16 6vergripande miljomal for Sverige. Malen beskriver de kvaliteter som var
miljo och vara gemensamma natur- och kulturresurser maste ha for att vara ekologiskt hallbara pa sikt.
Kungalvs kommun har arbetat for att bryta ner och lokalt anpassa de nationella miljomalen.
Kommunen har tagit fram rapporten ”Kungélv kommuns lokala miljomal” (antagen 2014). Av de
lokalt anpassade miljomalen ar féljande sarskilt angelagna for planforslaget:

Begrinsad klimatpaverkan

Tillkomsten av cykelvag innebdr att vissa transporter som idag sker med bil istdllet kommer att ske
med cykel.

God bebyggd miljo
Tillkomsten av cykelvag och passager tvars vag 168 ger hdgre boendekvalitet och gynnar ett socialt
utbyte mellan boende i Tjuvkil.

4.2. Undersokning av betydande miljopaverkan

En kommun som uppréttar eller andrar en plan eller ett program ska tidigt under processen understka
om genomfdrandet av atgarderna kan antas medfora en betydande miljopaverkan (6 kap. 5 miljébalken
(MB)). Understkningen ska innebdra att kommunen 1) identifierar omstandigheter som talar for eller
emot en betydande miljopaverkan, och 2) samrader i frigan med de kommuner, lansstyrelser och
andra myndigheter som pa grund av sitt sarskilda miljoansvar kan antas bli berorda av planen eller
programmet. Sérskilda foreskrifter om de omstandigheter som avses har meddelats (6 kap. 6 § MB) i
miljébedémningsforordningen. Underdkningen bidrar till att integrera miljoaspekter i planen eller
programmet, vilket i sin tur i framjar en hallbar utveckling.

Om genomforandet av atgarderna kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en strategisk
miljébeddmning utforas (6 kap. 3 8 MB). | en strategisk miljébedémning ska kommunen bl.a. 1)
samrada om hur omfattningen av och detaljeringsgraden i en miljokonsekvensbeskrivning ska
avgransas (avgransningssamrad), och 2) ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (6 kap. 9 § MB).

Om genomfdrandet av atgarderna inte kan antas medfora en betydande miljépaverkan och en
strategisk miljobedomning inte ska goras, ska skalen for bedomningen i fragan anges i
planbeskrivningen (4 kap. 33 § (4.) och 33 b 8 Plan- och bygglagen (PBL)).

Fragan om planerna pa atgarder kan anses medfcra betydande miljopaverkan har i ett tidigare skede
behandlats inom ramen for vagplan. | samband med att Trafikverket tog fram ett samradsunderlag for

12
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aktuell vagplan ldamnade kommunens Miljo- och byggnadsnamnd ett yttrande (2018-03-20) till
Trafikverket dar man gjorde bedémningen att genomférandet av projektet inte innebar betydande
miljopaverkan. | ett beslut daterat 2018-03-28 beslutade Lansstyrelsen att vagplanen inte ar av den art
att det kan anses medfora betydande miljopaverkan.

| samband med framtagande av samradshandling for aktuell detaljplan har kommunen tagit fram en
undersokning av betydande miljopaverkan. Underskningens stallningstagande ar att kommunen gor
en samlad bedémning att genomférandet av den aktuella detaljplanen inte antas medfora en betydande
miljopaverkan. Darefter agde undersokningssamrad rum med lansstyrelsen varvid lansstyrelsen It
meddela att man delar kommunens bedémning att detaljplanen inte antas medféra en betydande
miljopaverkan. Saledes behover inte en miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

4.3. Avvagningar enligt Milj6balken

Forenlighet med 3, 4 och 5 kap Miljobalken

Som framgar av figur 12 Riksintressen och skyddade omraden i avsnitt 5.3.2 berors den vastra delen
av planomradet av ett riksintresse for friluftsliv och den 6stligaste delen av ett riksintresse for
naturvard. Detaljplanen bedoms inte paverka dessa riksintressen.

Av samma karta framgar att planomradet ligger inom det kustomrade som i Miljobalken kap 4 pekas
ut som omrade som i sin helhet &r av riksintresse med hansyn till natur- och kulturvarden. Detalj-
planen bedéms inte paverka riksintresset.

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter i miljobalken kap 5 om viss lagsta miljékvalitet for mark, vatten,
luft eller miljon i dvrigt inom ett geografiskt omrade. Miljokvalitetsnormerna omfattar bland annat
fororeningar i utomhusluft, olika parametrar i fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

Det finns idag inga indikationer pa att gallande miljokvalitetsnormer 6verskrids eller riskerar att
overskridas inom omraden som kan komma att berdras eller paverkas av aktuell planlaggning.

Tolv objekt paverkas av vagplanen/detaljplanen. Atgarder som genomfdrs med stéd av végplan
omfattas inte av forbudet mot att skada naturmiljon inom biotopskyddsomraden. Detaljplanens syfte
och planbestammelser motverkar inte de skydds- och kompensationsatgarder som Trafikverket
genomfér inom ramen for vagplanen.

Sammanfattningsvis beddms detaljplanen vara forenlig med 3, 4 och 5 kap Miljobalken.

Ovrigt skydd enligt Miljobalken

Dispens for paverkan pa objekt som har generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § MB har lamnats in av
Trafikverket. Det géller stenmurar, backar/diken och en kalla.
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5. Forutsattningar & forandringar
De regleringar som krivs sikerstills genom regleringar i vigplanen.

5.1. V&g och trafik

5.1.1. Vagnat och standard
Forutsattningar

Vig 168 ir en statlig vig klassad som primaér lansvag som striacker sig mellan Marstrand och Kungilv.
Vig 168 i Tjuvkil fungerar dels som lokal vig i Tjuvkil, dels som forbindelse till Kungilv och E6 och
som genomfartstrafik till och frdn Marstrand.

Vagplanen/Detaljplanen utgors av en vagstracka som ar 3,4 km 1dng. Tva allmanna végar ansluter till
aktuell vagstriacka. Den ena av dessa véagar ar vag 612 som leder till Tjuvkils huvud. Den andra vagen &ar
vag 570 som fran Tjuvkil via Kdrna och Kornhalls farja leder vidare sdderut till Géteborg. Utover dessa
tva allméanna vagar ansluter ett antal enskilda vagar samt ett storre antal fastigheters utfarter till
aktuell strackning av vag 168.

Viag 168 har ett korfilt i vardera riktningen dar omkorningsforbud réder pa vissa delar av strackan.

Vagbredden, dvs avstdnd mellan asfaltskanterna, varierar mellan 5,3 och 6,3 meter. Vagen saknar
béde vagren och separat gdng- och cykelvig. Vigbelysning finns langs viagens norra sida mellan
Tjuvkilsbodens vigskil och Tjuvkils vigskal.

Forandringar

Vigens normalsektion framgar av nedanstéende figurer. Gdng- och cykelbana byggs langs vigens
norra sida, bredd 2,5 m.

Normalsektionen ser nagot olika ut pa strackor med 50 respektive 70 km/h hastighetsbegransning. Pa
50 km/h-strackan avgransas korbana och gang- och cykelbana med GCM-st6d och vigbredd blir 6,5-
6,9 meter. P4 70 km/h-stricka avgriansas korbana och gang- och cykelbana med ett racke och
vagbredd blir 7,5-8,0 meter. I bada fallen ligger korbana och gang- och cykelbana pa samma niva.

P3 ett antal vagavsnitt blir vigsektionen bredare 4n normalsektionen. Det géller bl a strackor déar
vagen korsas av gdng- och cykelpassage eftersom en refug ingar i varje passage.

Vid uppforande av bullerskyddskdrm pé sydsidan av vigen dr sdkerhetszonen 3 meter mellan viagbana
och bullerskyddsskarm.
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Figur 5. Normalsektion fér vigstréicka med hastighetsbegrdnsning 50 km/h. Védgbana och GC-vdg skiljs Gt med ett s. k. GCM-
stéd, se foto i avsnitt 5.1.5 Gang- och cykeltrafik.
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Figur 6. Normalsektion fér vigstréicka med hastighetsbegrédnsning 70 km/h. Végbana och GC-vdg skiljs Gt med ett réicke, se
foto i avsnitt 5.1.5 Gdng- och cykeltrafik.
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Atgirder i anslutning till Tjuvkils viigskil blir jimforelsevis omfattande. Kurvan ritas nagot (viigen
forskjuts nagot soderut), Hamnvigens anslutning till vig 168 ges ny utformning, nivaskillnader mellan
vag 168 och Hamnvégen jamnas ut och ny busshéllplats tillkommer.

Figur 7. Féreslagen utformning av korsningen mellan vég 168 och vdg 612 (Tjuvkils végskdl). Bild hdmtad ur vdagplanens
granskningshandling.

5.1.2. Hastighetsbegréansning
Forutsattningar

Fran planomréadets 6stra del och fram till en punkt strax vister om Tjuvkils vigskal (vigen mot
hamnen) ar hastighetsbegransningen 50 km/h. P4 den véstra delen, fran Tjuvkils dngar och vésterut,
ar hastighetsbegransningen 70 km/h.

Forandringar

Gransen mellan hastighetsbegransning 50 km/h och 70 km/h kommer att ligga vaster om Tjuvkils
vagskal men det ar i dagsldget oklart exakt var. Mdgjligen strax véister om héllplatsen Tjuvkils vigskal
vid Intaget.

5.1.3. Trafikméangder och trafikprognos

Trafikmingder och prognoser har tagits fram av Trafikverket. De presenteras i "Trafikprognos och
kapacitetsalys” (2019-11-29).

Mitningar 2017 langs vag 168 visar att trafikméingden 6ster om Tjuvkils vigskél ar 4250 fordon/dygn
och 3720 fordon/dygn i planomradets vastra del.

Trafikflodena varierar kraftigt under aret. Det forekommer evenemang p& Marstrand som ger upphov
till hoga trafikfloden under négra veckor pd sommaren. For att bedéma hur trafikflodena 6kar under
sommaren har trafikmétningar genomforts pa ett flertal punkter pa vig 168 och relevanta
anslutningsvigar under en period pa tre veckor i juli 2015 och i juli 2017. Sommardygnstrafik (SDT)
har definierats som ett medelviarde av denna period. Matningar har visat pad SDT 6kar uppemot

50-90 % jamfort med ADT (rsdygnstrafiken).
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5.1.4. Sidoomréaden och trafiksékerhet
Forutsattningar

Trafikverket efterstravar sidoomriden som ar “forldtande”. Med det avses att den som kor av vagen
med bil i s4 liten utstrackning som mojligt ska utséttas for krockvald. Alla fasta hinder i nira

anslutning till vdgen innebar en risk for att allvarliga olyckor uppstar. Utmed aktuell vag finns olika
typer av fasta hinder som utgor en potentiell risk vid avkérning. Har finns triad, stolpar m m och pa

delar av vdgen finns berg sa néra som 0,5 meter.

A Az IE N

Berg i vdgens sidoomrade utgor en trafikfara. Planomradets vastra del. (Foto: Google Maps)

Forandringar

For sidkrare sidoomréden foreslas en sdkerhetszon. Skapande av sdkerhetszon innebir bl a att det pa
sina stéllen utfors bergschaktning langs vagen, eventuellt i kombination med racken. Sarskilda
atgarder for skapande av sikerhetszon kommer endast att krévas pé vigens sodra sida eftersom
tillkomsten av GC-vig pa viagens norra sida innebar att sidoomrédet blir sékrat pa denna sida.

Utover bergschakten behover stolpar och andra oeftergivliga hinder inventeras och atgérdas for att
hoja trafiksékerheten langs strackan. Se vidare tvarsektionerna ovan.

5.1.5. Gang- och cykeltrafik
Forutsattningar

Kungilvs kommun beslutade ar 2007 att frimja utveckling av ett ssmmanhingande huvudnét av
géng- och cykelvigar, i mojligaste méan skilt fran biltrafiksystemet. Ett tiotal gdng- och cykelstrackor
prioriterades.

Langs aktuell vigstriacka dr oskyddade trafikanter i nuldget hanvisade till att fairdas i blandtrafik.
Trafikmiljon ar osiker for oskyddade trafikanter d& befintlig vag saknar vigren och ar under perioder
hért trafikerad. Det finns en befintlig gdng- och cykelvig vister om Tjuvkil som borjar pa bron 6ver
Nordésundet och leder till Marstrand. Den ar beldgen pé norra sidan av vig 168 och skiljs frén vigen
med kantstod.
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Omkring 5 km 6ster om Tjuvkil, pa strackan mellan Halta och Vavra, finns en gang- och cykelvig langs
vag 168. Den ligger pd norra sidan av vag 168 och skiljs frén vagen med riacke. Hosten 2019 fattades
beslut att gng- och cykelvigen Vavra-Tjuvkil, som ska ansluta aktuell gdng- och cykelvig Gsterifran,
ska byggas pé norra sidan av vag 168.

Trafiksdkra ging- och cykelpassager tvirs vag 168 i Tjuvkil saknas.

Foréandringar

Langs hela striackan genom Tjuvkil méjliggors anldggandet av en gang- och cykelvdg pa norra sidan av
vagen. Att gdng- och cykelviagen foreslés anldggas just pa norra sidan av vig 168 beror bland annat pa
att de flesta malpunkter samt bostider finns pé norra sidan.

Géng- och cykelvagen blir 2,5 meter bred. En géng- och cykelvag ger 6kad trafiksakerhet och
framkomlighet for oskyddade trafikanter.

Sattet att skilja av gang- och cykelbanan frén kérbanan blir olika for strackan med 50 km/h
hastighetsbegransning jamfort med strackan med 70 km/h hastighetsbegransning. P4 70 km/h-
strackan, dvs i véster, gors avgransningen med ett racke. Pa den Gstra delen sker avgransningen med
ett s k GCM-st6d, dvs en typ av kantstod som ar sarskilt utformat for att separera korbana for bilar
fran gdng- och cykelbana.

I de féreslagna vidgsektionerna ligger vidgbana och GC-bana pd samma nivd. PG den éstra delen av aktuell vagstrécka skiljs
vdgbana och gédng-/cykelbana dt av GCM-stéd, se exempel till vdnster. Pa vdéstra delen anvdnds rdcke som avgrdnsning
mellan kérbana och GC-bana, se exempel till héger (foto fran vig 168 i trakterna av Viévra).

Gang- och cykelpassager tvirs viag 168, med refug, anlaggs i anslutning till de fyra busshéllplatserna,
se karta i avsnitt 5.1.6.

5.1.6. Kollektivtrafik, skolskjuts och hallplatser
Forutséttningar

Barn bosatta i Tjuvkil gar i skola huvudsakligen i Kérna eller Hélta vilka ligger omkring 11 km
respektive 8 km fran Tjuvkil. Enligt avtal mellan Kungélvs kommun och Vésttrafik ansvarar Vasttrafik
for skolskjuts i omrédet. Da skolskjutsen foljer den ordinarie linjetrafiken dr Kungilvs kommun
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delaktiga i beslut gillande tidtabell och linjestrackning. Fran och med ldsarsstart augusti 2016 innebir
skollinjetrafiken att pa- och avstigningar endast majliggors vid utsatta hallplatser.

Tjuvkil ar vl forsorjt med kollektivirafik. Marstrand-Express trafikerar vig 168 mellan Marstrand och
Nils Ericson-terminalen i Géteborg.

Utover Marstrandsexpressen trafikerar en lokallinje samt ett par skollinjer.
P4 vagstrackan genom Tjuvkil finns sju busshallplatser. For alla héllplatser géller, forutom for
héllplatsen Nordosundet, att bussen stannar i bagge riktningar. Alla busshéllplatserna héller 1ag

standard och saknar stayta och hogt kantstod.

Avstanden mellan héllplatserna varierar mellan 330 och 850 meter. D& ging- och cykelvig saknas kan
de kortare avstdnden motiveras.

Cl
:m

B

Befintliga busshdllplatser Iiings vdg 168. Varje buss-symbol, utom den vdstligaste, symboliserar en busshdllplats pd vardera
sida av védgen. Inga gdngpassager tvdrs vidg 168 finns pd denna stréicka.

Enligt avtal mellan Kungélvs kommun och Vasttrafik ansvarar Vasttrafik for skolskjuts i omradet. D&
skolskjutsen foljer den ordinarie linjetrafiken dr Kungilvs kommun delaktiga i beslut gillande tidtabell
och linjestriackning.

Forandringar

Tillkomsten av gang- och cykelvig skapar en sidker transportvig for oskyddade trafikanter. Darmed
kan ett avstand till busshallplats upp till 800 meter accepteras. Det innebér att det totala antalet
busshallplatser i Tjuvkil minskas fran sju till fyra.

19



27/23 Antagande av detaljplan fér vag 168 genom Tjuvkil - KS2015/2077-120 Antagande av detaljplan fér vag 168 genom Tjuvkil : Planbeskrivning Antagande - Detaljplan for gang- och cykelvég, vag 168 genom Tjuvkil

Planbeskrivning - Antagandehandling 2023-03-30

Baslavik
Formborg Baracken ..« P TT
- .
I .
Thuviiis huvd A x
J fa X
G e
ot - ‘
.-l N
. { L
8. =
R -
| o
» s - L
= ?’3 Thavkil /.
- {
. '.' . o
- b T : ‘e .t
[§ .t
2.2 f oo N
» or=t - I
Pt
.Q "
Rewingsy
== Kroken!,
Gethagen
.

Busshdllplatser och passager tvirs vig 168 enligt férslaget.

Busshéllplatserna utformas med stayta for de vintande passagerarna. Detta innebéar en forbattrad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter som synliggors och skiljs frén motortrafiken genom upphdéjd
héllplatsyta. Gng- och cykelvigen kommer att underlétta for de boende att ta sig till busshéllplatser-
na. Tillkomsten av gingpassager, samtliga i anslutning till busshéallplatser, 6kar trygghet och sékerhet.

5.1.7. Belysning
Forutséttningar

Gatubelysning finns pa en strackning fran en punkt strax 6ster om detaljplanens dstra ande (dvs 6ster
om “Entré Tjuvkil”) fram till Intaget/Humleskérsvégen strax véster om Tjuvkils vigskal (korsningen
vig 168 / vag 612). Belysningen utgdrs av 35 armaturer med 70 W pa 9 meter hoga tréstolpar.

Anléggningen dgs och driftas av Kungélv Energi.

Forandringar

Befintlig belysningsanlaggning rivs. Trafikverket har for avsikt att utfora en ny belysningsanlaggning
fran vagkroken dar samhallet borjar i dster fram till brofastet vid vagstrackans ande i vaster.
Végbelysningen ska utgdras av en stolpbelysning och vara enhetlig i form av avstand samt typ av
armatur och stolpe.

5.2. Byggnadstekniska forutsattningar och markanvandning

5.2.1. Topografi och geotekniska forhallanden
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Planomradet med omgivningar utgors i stort av berg i dagen och lokala dalgangar. Vigens marknivaer
ligger mellan 3 och 8 m 6 h férutom pa striackan mellan Tjuvkilsboden och Saltskirsvigen dar
marknivaerna ligger mellan 8 och 20 m 6 h. Omgivande berg nér upp till 30 m 6 h. I den véstra delen
bestar omrédet narmast vagen mestadels av berg i dagen med inslag av mindre partier med 16sa
jordlager. Mot Oster aterfinns ett mer varierat landskap bestdende av randskogskantade 6ppna
omraden och med inslag av berg i dagen.

Kartering och bergprovtagning pavisar ett bergmaterial av god kvalitet vil lampat att dteranvandas
som bérlager etc. Topografin varierar langs med aktuell striacka. Nivan stiger kontinuerligt med lokala
variationer frén cirka +3 i vaster till cirka +20 vid Gulskirsgatan. Darefter sluttar terrdngen at Oster
ner till en niva pa cirka +7 vid Gethagen busshallplats. Lokalt dr vag 168 pa en hogre niva an

kringliggande mark.

Aktuellt omrade utgors av vig 168 med omkringliggande bostadshus. Lokalt forekommer murar och
andra mindre byggnadsverk samt diken som avskiljer de olika fastigheterna mot vag 168.

Jordprofilen varierar langs med strackan. Jorddjupen dr generellt sma i vister och okar i dalgdngarna
at oster. Jorddjupen varierar fran berg i dagen till nirmare 30 meter, se SGU:s jorddjupsskarta. Vag
168 ar plansprangd lokalt langs strackan.

Jppsorttat dpp till berg
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SGU:s jorddjupskarta éver omrddet.

Jordlagerfoljden i dalgingarna bestér generellt Gverst av ett tunt lager mulljord, underlagrat av lera
som vilar pa ett friktionslager ovan berg. Overst har leran torrskorpekaraktir. Gyttja ovan leran
forekommer inom omrédet med varierande maktighet frin ringa till cirka 5 meter. Inslag av sand kan
forekomma lokalt langs med strdckan. For en generell 6versikt av omradet, se SGU:s jordartskarta.

I dalgdngarna har en fri vattenyta i den 6vre akviferen patraffats mellan cirka 0,5-1 meter.
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SGU:s jordartskarta 6ver omrddet.

Forandringar

Nodvandiga atgarder gallande geoteknik och bergteknik sakerstélls genom végplanen. Utforda
geotekniska och vigtekniska undersokningar redovisas i vagplanens ”Markteknisk
undersokningsrapport, Geoteknik” (MUR/Ge0).

P4 delar av strackan kommer viagbanken av sittningsskal att grundforstiarkas, exempelvis med
lattfyllning

Vid Tjuvkils korsning ska vagen breddas ut med cirka 3,5 meter. Breddningen ska ga pa banken som i
hojden varierar mellan cirka 1,5 och 2,3 meter. Stabiliteten fran den nya vagbreddningen &r ej
erforderlig och risk for skred finns om marken inte atgardas. Dessutom, pa grund av den stora
bankmaktigheten, behGver marken ocksa atgardas av sattningsskal for att utjamna differentiella
sattningar mellan den befintliga vagen och den uppkommande vagbreddningen. Atgarder som kan
vara aktuella for att hantera problemet &r; tryckbank mot végslanten for att forbéattra stabiliteten,
forbelastning for att accelerera férekommande sattningar, kalkcementpelare for att forstarka den l6sa
leran och lastkompensation med lattfyllning.

Stabiliteten pa bergsslanter bedoms som god varfor endast sporadisk forstarkning kan komma att bli
aktuella. Dér sprangning och schaktning planeras att utforas, kommer bergskarningarna att ha
maximala héjder mellan 0,5 — 3,5 meter. | de fall da skarningarna blir hdgre &n en meter bor
slantlutningen vara 5:1.
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5.2.2. Bebyggelse
Forutsattningar

Bebyggelsen i Tjuvkil bestar av en blandning mellan fritidshus och permanenta bostdder. Den storsta
delen av bebyggelsen ar lokaliserad nordost om aktuell del av vag 168. Dock forekommer
randbebyggelse utefter vigen langs stor del av hela strackan.

Kungilvs kommun anvander begrepp som serviceort och grannby. Med serviceort menas en ort dar
forutsattningar ska skapas for exempelvis forskola/skola/fritidshem, bibliotek/skolbibliotek,
distriktsskoterska eller livsmedelsbutik m.m. Tjuvkil klassas som grannby som hor till serviceorten
Marstrand som ligger cirka 8 km visterut. Serviceorten Kirna ligger pa ungefar samma avstind frén
Tjuvkil.

Grannbyn Tjuvkil, dit bebyggelsen 6ster om Matskirsomradet inte rdknas, har ca ett tusen invanare.
Pé sikt bedoms att Tjuvkil utvecklas till en serviceort. En utveckling till serviceort kommer i férsta
hand mojliggoras genom omvandling av fritidshus till permanentbostdder och genom utbyggnad av
bostadsomréden.

Forskola ar under uppforande. I 6vrigt saknar Tjuvkil service, skola, dagligvaruhandel och storre
verksamheter/arbetsplatser. Diskussioner fors for narvarande om att detaljplanera for handel.

Bebyggelsen i anslutning till vigomradet bestér fraimst av yngre bebyggelse. Har finns ombyggda
sommarstugor anlagda frin 1930—40-talen, en utveckling som fortgétt fram till 1970—80-talen d&
storre byggnader i form av aretruntbostader uppforts. Ménga av de befintliga sommarstugorna har
byggts om for dretruntboende. Flera av dessa omraden har ocksé fortatats med villabebyggelse under
1990- och 2000-talet. Tjuvkil har f6ljt en gingse utveckling i Sverige da #gare till jordbruksfastigheter
ofta styckade av och silde tomter pa de obrukbara impedimenten fér uppférandet av
sommarstugebebyggelse. Tjuvkils dngar, ett omrade med bostdder som delvis &r fardigbyggt, utgor en
for Tjuvkil ny typ av bebyggelse genom att bebyggelsen till delar bestar av flerbostadshus samt har en
nutida byggnadsstil, bide arkitektoniskt och bebyggelsestruktur.

k{_ i 4
Al :

; vk .
Sommarstugebebyggelse i anslutning till vigomrddet.
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Tjuvkils dngar, ett bebyggelseomrade under framvédxande. Ytterligare bostadsbebyggelse dr under uppférande i omrddet
mellan védgen och den nya bebyggelsen.

Forandringar

Detaljplanen tilliter endast anvindning vag. Ingen bebyggelse tillkommer.

5.2.3. Dagvatten och VA
Forutsattningar

Dagvattenavledningen i utredningsomradet sker via markavrinning och diken och genom
ledningssystem som har utlopp i Spaghamnsviken, Smatbatshamnen vid Tjuvkilshuvud och vid
Tjuvkileviken, sydvist om vig 168.

Omrédet klassificeras inte som ett 6versvimningsriskomrade enligt ”"Stigande vatten” fran
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan. Vid storre nederbord kommer vatten avrinna till befintlig
mark/dike och slutligen hamna i havet. Risken for 6versvimning till foljd av skyfall bedoms darfor att
vara liten.

Kommunen genomfor for narvarande forprojektering av VA-ledningar pa strackan Vavra-Marstrand
via Tjuvkil.

Forandringar

Ett stort antal privata ledningségares VA-anliggningar bedoms beroras av viagens breddning. Sex

samfillighetsforeningar berors.

Den 6kade volymen dagvatten som uppstar till foljd av 6kad areal hardgjord yta, bedoms vara timligen
liten. Losningar for dagvattenhantering inom utredningsomradet omfattar bland annat anldggning av
dagvattenbrunnar, trummor, med mera. Detta sékerstills genom végplanen.

5.2.4. El, tele, opto

Skanova och Kungélv energi ar dgare till de ledningar som kan beroras av planerad vigutbyggnad.
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5.3. Bevarandeintressen

5.3.1. Landskapskaraktar och kulturmiljo
Forutsattningar

Nir man beskriver landskapskaraktir (landskapsbild) kring en vig och dar ombyggnad av vigmiljon
ar i fokus ar det av betydelse att i gorligaste man beskriva landskapskaraktaren utifrén tva olika fokus:

o Landskapet upplevt frdn "var som helst” i landskapet (t ex de boendes upplevelse av
landskapet)

o Landskapet upplevt fran vigen (trafikantupplevelse).

Trafikanter r, generellt sett, ofta personer som ar pa genomresa med bil och upplever darfor
landskapet endast fran vigen. I aktuellt detaljplanedrende ar trafikanterna inte bara biltrafikanter
utan dven cyklister och fotgingare inklusive personer som vantar pa bussen, dvs till stor del personer
bor i omradet.

Trafikanter som nirmar sig planomradet Osterifran ror sig genom ett méttligt bebyggt jordbruks-
landskap utan patagliga tecken pa nérheten till kusten. Pa den inledande strickan genom planomradet
I6per viagen i kanten av den langsmala, 6ppna Gullbringa-dalgingen innan trafikanten kommer fram
till den kraftiga hégersvang som kan betecknas som “entrén” till Tjuvkil. I denna “entré”, tydliggjord
genom att bebyggelse med ens kantar vigens bada sidor, byter omgivningen kring vigen karaktar:
harifran ar landskapet kring vigen mer slutet och priglas av narheten till havet, omgivningens
sméskalighet och sammanhéngande bebyggelse lings néstan hela strackan. Narheten till havet kan
anas genom att vaxtligheten praglas av det kustnéra laget: tradbestanden ar lagre, ibland synbart
formade av vinden, och hir och var finns kala berghéllar med inslag av ljung och enbuskage. Aven
bebyggelsen och dess karaktiar med ett betydande inslag av fritidshus, skvallrar om nirheten till havet.
P4 den vistligaste delstrackan ar landskapet ett utpriaglat kustlandskap. Det ger 6verlag ett kalare och
kargare intryck och under de sista 400 meterna har man 6gonkontakt med havet.

Kring véagen finns bergiga hojdpartier med mellanliggande 14glanta markomréden dar bebyggelsen
foretradesvis ar placerad. Variationen forstarks genom nivéskillnaderna, den mindre skalan och
forekomsten av olika landskapselement som tradbryn och dungar.

P4 strickan finns nagra platser som trafikanterna sérskilt lagger marke till, lagger p4 minnet och
didrmed kan relatera till. Man kan kalla dessa platser/vagavsnitt for landmarken eller “vigavsnitt med
sarskild karaktar”.

- Ett av dessa vigavsnitt utgors av den kraftiga krok som utgor Tjuvkils Ostra entré, passerar
mellan Tjuvkils tva dldsta gdrdsmiljoer och darefter nar fram till det vagskil som kallas
Tjuvkilsboden, dvs avtagsvigen mot Karna. Se vidare nedan under rubriken ” "Entré’ till
Tjuvkil och vagskalet Tjuvkilsboden”.

- Ett annat vigavsnitt man som trafikant sarskilt 1agger mérket till 4r planomradets andra

vagskal - Tjuvkils vagskil — som dven sammanfaller med den andra kraftiga kroken pa vig
168.
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- Ytterligare ett vigavsnitt med sarskild karaktar haller pa att vixa fram. Det ar vigavsnittet da
man kor forbi Tjuvkils dAngars ssmmanhingande bebyggelse med flerbostadshus, en
bebyggelse med mer modern och urban prigel och en storskalighet som kontrasterar mot
ovrig bebyggelse i Tjuvkil.

Dessa “vagavsnitt med sirskild karaktar” finns markerade i Figur 2 Planomréde.
Vag 168 har inte moderniserats pd minga artionden vilket bidrar till att understryka landskapets

sméskalighet. Nuvarande utformning ar enkel, med fa avvikande linjeelement som breddékningar,
refuger eller extra korfalt. Vagarna har ett 1agt innehall av teknik som stolpar, busskurer,

skyddsanordningar som ricken etc.

Bebyggelse ldngs vigen. | bakgrunden Tjuvkils vigskdl (avtagsvégen till Tjuvkils huvud). Avsaknad av végren, rdcken,
svdngfilt, refuger, busshdllplatser med stdyta och separat gdng- och cykevdg bidrar till kdnslan av att vara pa landet.

Utefter en fastighet pé vigens sodra sida strax éster om Tjuvkils vagskal, finns vagstrackans enda
bullerplank. Vidare har en jordvall uppforts pa norra sidan av vigen pé en plats mellan
Toftebergsviigen och Aslingsvigen, oklart om den ir avsedd som bullervall.

Bullerplank i naturfdrgat trd strax éster om Tjuvkils vigskdl - det enda bullerplanket som finns Iéngs aktuell vagstrdcka. Fér
trafikanterna utgor bullerplanket en visuell barriér — en “végg” - samtidigt som plankets karaktdr préglar upplevelsen.
Notera att markremsan (diket) mellan vdgbana och skdrm bestar av klippt grds och att det férutom grdsytan inte finns
ndgra véxter hdr, t ex buskar eller kicittervéxter som kléttrar pd planket. Aven frén tomten utgér planket en visuell barriéir
men den “férlorade utblicken” frén tomten bedéms i detta fall inte vara negativ eftersom en skogklddd bergssluttning utgér
visuell barriér omedelbart pd andra sidan vigen samt att betraktaren “slipper” se végen och trafiken. (Foto: Google Maps)
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Bebyggelsen ar i huvudsak lokaliserad till 6vergéngszonerna mellan bergspartier och odlingsbar mark
och &r av varierande alder. Stora delar av bebyggelsen ar fritidshus.

Ombkringliggande miljo med odlingslandskap, bergsknallar och vegetation blandad med
smdhusbebyggelse ger i dagsldaget en kinsla av att fardas pa landsbygden. Det ger i sin tur ett hogt
varde for regionen som helhet och i synnerhet for Marstrand och Kungilv som destinationer for
besoks- och turistnéringen. Befintliga fastboende har ocksa valt bostadsort i hog utstrackning pé grund
av den lantliga kianslan pé platsen och som dagens viagstandard lamnar sitt bidrag till.

—

ogle earth!

Tjuvkils vigskdl, en mindre trafiksdker anldggning som Gtgdrdas genom vdgplanen. (Kdlla: Google Earth).

For personer som befinner sig pa platser ett stycke vid sidan av védgen, t ex i bostader eller pa
bostadstomter, utgor vagen ett forhallandevis begransat visuellt inslag i utblickarna. Vagen féljer
omgivningens topografi, den har skapat forhallandevis fa skarningar och vagbankar och endast pa ett
kort vagavsnitt finns det en bullerskarm som skarmar av utblickarna.

Stenmurar ldngs végens norra sida.

I planomrédets narhet finns varken nagot riksintresse for kulturmiljo eller ndgot av kommunen
utpekade kulturhistoriskt virdefulla miljGer.
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Landskapet kring Tjuvkil ar till stora delar likt 1800-talets landskap &ven om ny bebyggelse och nya
vagar tillkommit. Landskapet i den valgjorda enskifteskartan fran 1826 (figur 9 nedan) uppvisar stora
likheter med dagens landskap dven om en stor mingd bebyggelse har tillkommit liksom nya vagar.

Utmarker, &gogranser och stenmurar

P& kartan fran 1826 redovisas bl a 8kermark, utmarker, betesmarker, dgogrianser, vigar och
byggnader. Végstrackans vastra del passerar genom det som tidigare utgjorde Tjuvkils bys “kohage”.
Dar utmarken ar indelad med dgogréanser kan dessa sammanfalla med de stengardesgérdar som korsar
dagens vig 168 p4 ett antal stillen. Som lamningar frin omrédets agrara historia har dessa
stengérdesgérdar ett kulturhistoriskt vérde.

Lings 1anga strackor av vigen syns dven andra, lagre stengardesgardar som l6per langs vagkanten.
Aldern pa dessa &r svirbeddmd men de #r troligen samtida med respektive vigstrickning, se figur 9.
Det finns ocksa éldre terrasseringsmurar av bearbetad grasten som avgransar tomter ut mot viagen.
Alla dessa murar av olika slag ar starka karaktarsbarare och virdefulla inslag i trafikantupplevelsen.
Det finns ett stenbrott for glimmerskiffer vid Tjuvkils huvud som fortfarande &r i drift. Flera av
murarna, liksom husgrunder m m &r byggda av detta karaktaristiska stenmaterial.

Stengdrdesgdrdar ldng den vdstra delen av vdgstréckan, dr troligen samtida med vdgen som invigdes 1940.

Bebyggelse och véagar

Bebyggelsen i anslutning till vigomradet bestar frimst av yngre bebyggelse men det finns dven
bebyggelsemiljoer med kulturhistoriska virden.
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Figur 9. Enskifteskartan fran 1826. Pa kartan har lagts in ungeférliga ldgen fér dagens stérre vagar. Som framgdr av kartan
fanns alltsa, vid denna tid, vagen fran Kungdlv till Tjuvkils huvud liksom végen till ddvarande Tjuvkils by, dvs ansamlingen
hus i bildens mitt. Vdgskdlet dédr vagarna fran Kungdlv, Tjuvkils huvud och Tjuvkils by stralade samman dr samma plats som
dagens korsning bendmnd Tjuvkilsboden. Pd stréickan fran Gullbringadalgdngen/Tjuvkilsboden och upp till Tjuvkils huvud via
Tjuvkils vdgskdl, har — som framgar av kartan — dagens vdg samma strdckning bortsett fran kurvrdtningar. Aktuell vig pa
denna strécka byggdes pa 1930-talet. Vidg 168 pa stréickan fran Tjuvkils vagskdl och vdsterut invigdes 1940 och hade ingen
féregangare. Vig 570, vagen som leder till Kdrna, fick pa stréickan ndrmast Tjuvkilsboden ny strdckning pd 1960-talet. |
dgogrdnserna som syns pd kartan finns, i varierad omfattning, gamla stenmurar.

Som framgar av enskifteskartan fran 1826 1ag Tjuvkils by vid denna tid koncentrerad till den s6dra
bergsfoten pé ett berg som kantar Tjuvkilebackens vida och uppodlade dalging, mellan nuvarande vag
168 och vig 612. Hir ligger idag gdrden Mellangard och utefter vigen dit ligger Norgard m fl gardar.
Vigen till Mellangérd dr densamma som 1826 ars vig till Tjuvkils by.

Av 1826 ars karta framgar ocksa att vigen fran Kungilvshallet och fram till Tjuvkils huvud, hade
samma strackning som den har idag, dvs vig 168 fram till Tjuvkils vigskil och darefter viag 612 till
Tjuvkils huvud. Samma vagstracka redovisas dven pa kartmaterial fran slutet av 1700-talet. Troligen ar
vagstrackan mycket gammal och hor samman med verksamheten som under lang tid funnits vid
Tjuvkils huvud. Fiskelage, farjeldge och géstgiveri dr nagra av de historiska verksamheter som varit
aktuella vid Tjuvkils huvud. Vid Tjuvkils huvud finns dven en fornborg vilket férstirker platsens
historiska kontinuitet. Dagens ritade vig byggdes under 1930-talet.

Vig 168 fran Tjuvkils vagskal och visterut invigdes 1940. Fram till 1940 gick trafiken till Marstrand via
farja fran Tjuvkils huvud.

Lings vagen frin Kungilvshéllet och fram till Tjuvkils huvud fanns &r 1826 endast ett begrénsat antal
spridda byggnader, frimst i narheten av Tjuvkils huvud.

Enskilda smaskaliga kulturmiljgobjekt

Inom planomradet finns ingen fornlamning men en fornlimning (L1959:3749) i form av en firdvig
(vagbank) angransar till planomradet 1angst i Oster. Fardvagen foljer bergskanten i norr och 16per i
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soder utmed det som historiskt varit akerkant. Fardvigen ar en del av den gamla landsvigen mellan
Kungilv och Marstrand och aterfinns i dldre kartmaterial fran 1600-talet.
® "\
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= e m\

n i }\"*—c“_

Objekt i fornldmningsregistret. Rott streck markerar dldre firdvdg (L1959:3749). Blatt streck dr planens éstra grdns.

I 6vrigt finns en s. k. 6vrig kulturhistorisk lamning (L1968:196) just utanfor plangrinsen. Det dr ett
vagmarke i sten intill vigens vistra sida s6der om vigkorsningen mellan vdg 168 och vig 570
(Tjuvkilsboden). Stenen har formodligen, enligt Riksantikvarieambetet, flyttats frdn en plats intill
végskilet. Se vidare nedan under rubriken ” "Entré’ till Tjuvkil och vigskalet Tjuvkilsboden”.

Strax norr om Stenskirsvigen, vid 2/430, finns en kringmurad killa pa nira avstand till vigen.

Gammal kringmurad kélla helt ndra vdgens norra sida, strax norr om Stenskérsvédgen. Muren, som utgérs av en kallmur, ser
ut att bestd av glimmerskiffer, dvs den typ av stenmaterial som dn idag bryts vid Tjuvkils huvud.

Innan 1940 gick all véagtrafik till Marstrand via Tjuvkils huvuds hamn. Tjuvkils huvud och den korta
vagen som leder fram dit (vag 612) ar darfor kulturhistoriskt intressant. Det innebar ocksé att Tjuvkils
vagskal utgor en plats med kulturhistoriska virden, en plats som annonserar vigen fram till den
tidigare sa viktiga hamnen.

"Entré Tjuvkil” och végskélet Tjuvkilsboden — ett koncentrat av kulturhistoriska varden

Ett viagavsnitt hyser ett koncentrat av kulturhistoriska viarden och vardefull landskapskaraktar. Det ar
det vigavsnitt som i Figur 2 Planomrade utgor “Entré till Tjuvkil” (omedelbart norr om den skarpa
vagkroken) resp vagskalet Tjuvkilsboden.
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"Entré Tjuvkil"

Utsnitt ur Figur 2 med laget fér "Entré Tjuvkil” och véagskélet Tjuvkilsboden.
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Fram till 1940 fanns det endast ett vigskal av betydelse i Tjuvkilsomradet och det var samma vagskal
som fanns 1829 (se karta 9) dar de tre vigarna ledde till Kungélv, Tjuvkils huvud resp Kornhall via
Tjuvkils by och Karna. Samma végskal finns dven pa annu aldre kartor.

I anslutning denna korsning finns 4n idag ett vigmirke i sten (6vrig kulturhistorisk limning, RAA
Lycke 116:1) med markeringarna KORNHALL, TJUFKIL och KUNGALYV tillsammans med
héanvisningspilar ristade i stenen. Vagmarket ar flyttat fran sin ursprungliga plats 6ster om végen, vid
Matskarsvagen/Truskarsvigen (se figur 11), till en tradgérd vaster om vagen, just utanfor

planomradets gréns.

Figur 10. Lamningen Lycke 116:1. Ett vagmarke av sten.

P4 1960-talet gavs vig 570 en ny strackning séder om Tjuvkils by men platsen for sjdlva korsningen ar
bevarad sedan dtminstone tidigt 1800-tal. Vid vagskélet for vag 168 och vig 570 finns pé Gstra sidan av
vag 168, soder om Matskarsviagen/Truskarsvigen, ett bostadshus som fram till 1970-talet var en
handelsbod. Darfor bendmns omradet kring detta vigskal dn idag Tjuvkilsboden, bl a heter
busshéllplatserna vid detta vigskal Tjuvkilsboden, trots att verksamheten sedan linge upphort. Pa sa
vis hélls historien vid liv.

Figur 11. Tjuvkilsboden &r 1971. P& bilden ses byggnaden Tjuvkilsboden medan den &nnu fungerade som butik.
Idag &r byggnaden ett bostadshus. Dar de parallellt gdende vagarna Matskérsvagen och Truskérsvigen ansluter
till Marstrandsvégen, snett framfor butiken, ses vagmarket (RAA Lycke 116:1) i dess ursprungliga placering. (Foto
Bohuslans museum). Ar 2020 byggdes végarna Matskarsvagen och Truskarsvagen om sé att endast
Matskéarsvagen ansluter till vag 168.
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Som framgéar av kartan frén 1826 (figur 9) lag det, soder om viagskilet, byggnader pa vigens vistra
sida. Byggnader i samma ldge som dessa byggnader bildar idag, tillsammans med byggnader pd andra
sidan vég 168, den dldsta bebyggelsemiljon utefter planomradet. Det dr denna bebyggelse som,
tillsammans med sjilva vigkroken, utgor "Entré Tjuvkil”.

P4 fastigheten Oster om vigen finns ett dldre bostadshus, en dldre ekonomibyggnad, en jordkallare och
en stengirdesgird. P4 motsatta sidan av vigen finns bostadshus och tillhérande ekonomibyggnader.
De har ursprungligen utgjort soldattorp till gdirdarna Kroken och Nordgérd. De tvé dldre f.d.
soldattorpen utgor en intressant del i den historiska struktur som bildas av Tjuvkils bys skiftade och
oskiftade bebyggelse. Som ett dokument 6ver bystrukturer dar soldattorpen var en viktig del ar
byggnaderna kulturhistoriskt intressanta.
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“Entré Tjuvkil” sedd fran norr dvs ndr trafikanten dr pG vdg att Iémna Tjuvkil. Byggnaderna har en dldre karaktdr och det
tdta avstandet mellan byggnaderna pd 6mse sidor av vigen skapar en “port” till Tjuvkil. | bakgrunden ses den skarpa kurva
som (efter en Idng rakstréicka) ytterligare bidrar till att trafikanterna pé vdg i riktning mot Marstrand, sdrskilt Idgger detta
vdgavsnitt pd minnet. Sammanfattningsvis utgér “Entré Tjuvkil” tillsammans med intilliggande vdgskdlet Tjuvkilsboden en
referenspunkt pa strdckan Kungdlv-Marstrand for alla trafikanter.

B JR——

Ostra sidan av “entrén” till Tjuvkil. Jofdkc’illaren och ekonomibyggnaden.
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1

Véstra sidan av “entrén” ti.IIITjuvki/. Aldre fastighet med So/datforp som hért tll‘ll gdrdarna Kroken och Nordgdrden. Vigen
gdr omedelbart till vinster om bilden och bostadshusets gavel vetter mot véigen.

I vagkorsningens nordvistra kvadrant finns en aldre stengirdesgard med tillhorande grindstolpar av
natursten som ingardar en dldre hagmark, se nedanstdende foto. Dessa lamningar bedoms som dldre
och utgor lamningar efter omradets agrara verksamhet.

Igenvéxande betesmark i Tjuvkilsbodens nordvdéstra kvadrant. Notera grindstolpar i sten som sticker upp ur det héga gréset
i tillfarten in till betesmarken. Betesmarken kantas av en stengdrdesgdrd men pga héga érter och buskar syns den inte pG
fotot. Betesmarken utgér Naturvérdesobjekt 2 i figur 13. Vdgkorsningen Tjuvkilsboden dr ddr bilarna ses i bilden. (Google
Maps)

Sammanfattningsvis utgor hela miljon fran kraftiga vigkroken/”Entré till Tjuvkil” fram till vigskalet
Tjuvkilsboden en karaktérsrik miljo av betydelse for Tjuvkils kulturhistoria och identitet.

Forandringar

En generell och pétaglig fordndring ar att det s k vigrummet blir bredare jamf6ért med dagens
sméskaliga och lantligt priglade vigrum. Intrycket av asfaltbelagda ytor blir mer pétagligt genom
tillkomsten av ging- och cykelbanan. Vigbana och GC-bana ska &tskiljas med antingen ett racke eller
ett s k GCM-kantstod. Strackor med GCM-stod respektive racke ger vaigrummet olika karaktar.

Storst forandring uppstar pa avsnitt med bullerskdrmar. Placering och val av utformning pa
bullerskirmarna ar av stor betydelse for Tjuvkils karaktar. Forslag pa placering av
bullerskyddsskdrmar redovisas i 5.4.5 Buller och vibrationer. Ambitionen ar att utformning sker i
samarbete mellan kommunen och Trafikverket.
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Fornlamning

Fornldmningen L.1959:3749 (den dldre fardvégen i detaljplanens 6stra dnde) med omgivande fornlam-
ningsomrade omfattas av skydd enligt kulturmiljolagens bestimmelser. Fornlimningen ligger just
utanfor plangransen men dtgirder kommer dock att gora intrang inom lamningens fornlimnings-
omrade. Trafikverket kommer darfor att ldmna en tillstindsans6kan om ingrepp i fornlimningsmiljo
till 1ansstyrelsen. Darmed sikerstills att fornlamningens virden beaktas pé ett korrekt sitt.

"Entré Tjuvkil” och vagskalet Tjuvkilsboden

Péa vigavsnittet forbi “Entré Tjuvkil”/Tjuvkilsboden finns det anledning att visa sirskild omsorg vid
utformning av vigmiljon, bl a med hénsyn till att vagskilet ar flera hundra ar gammalt.

Tjuvkils vagskal

Tjuvkils vigskal, d.v.s. T-korsningen med viagen som leder till Tjuvkils huvud (Hamnvégen, vig 612)
ir, vid sidan av vigstrackan “Entré Tjuvkil/Tjuvkilsboden”, den andra platsen i planomradet som vid
utformning bor dgnas sirskild eftertanke och omsorg. Vid ombyggnaden av vagkorsningen skapas en
restyta som exponeras “rakt foréver” mot bilister och cyklister som fardas i riktning mot Marstrand, se
foto nedan. Denna odefinierade restyta behover ges ett innehall. Vilket innehall den ges avgors i
projekteringsskedet.

Utsnitt ur illustrationskarta i vagplanen. Restytan bestar av den gréna 6verkryssade ytan mellan GC-vag och
enskild vag. Restytan har en avsmalning pa mitten och kan darfor sagas besta av en 6stlig och en vastlig yta.
Den dstra ytan ligger i forlangningen av den enskilda vagen och Hamngatans rakstracka. Det ar denna yta som
framst exponeras mot bilisterna som kor i riktning mot Marstrand, ndgot som framgar av nedanstaende foto.
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Tjuvkils vagskal sedd av trafikant i riktning mot Marstrand. Ytan inringad med rosa linje ar den restyta som
redovisas pa ovanstdende kartutsnitt i vagplan. Den @stra delen av restytan (narmast kameran) ar den yta som
framst &r exponerad mot bilisterna (det &r rakstracka fram till denna punkt). Denna vél exponerade restyta
behover ges ndgon form av innehall men da inte pa ett satt som kan stéra bilforare eller p& annat satt utgéra en
sékerhetsrisk.

5.3.2. Naturmilj6
Forutsattningar

Naturmiljon i planomradet bestar framst av spriangda berg, jordbruksmark och tradgérdar, 4ven en
mindre del skog och dldre betesmark. Det finns flera partier med block, berg, och enstaka tradgrupper
och buskmarker. Trad och buskar utgors fraimst av bjork, en, och nypon med inslag av tall, ek och asp.
Majoriteten av traden dr unga. Pa sina stillen blir markerna torrare dér mer artrika dngar upptrader.

Riksintressen och omradesskydd

Langs kungilvskusten finns ett storskaligt riksintresse for naturvard, Hakefjorden-Marstrandsfjorden-
Salofjorden, se figur 12. Tjuvkil utgor ett "hal” i detta riksintresse varfor endast den véstligaste
respektive den Ostligaste delen av riksintresset berors av vigplanen/detaljplanen. Gransen for detta
storskaliga riksintresse ska betraktas som mycket ungefarlig.
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Figur 12. Riksintressen och skyddade omrdden.

Ett riksintresse for friluftsliv stracker sig frdn Lysekil och soderut till Géteborgs norra skirgard.
Planomradets vistligaste 500 meter ligger inom riksintresset.

Hela Bohuslans kust ar utsett till omrade av riksintresse for hogexploaterad kust. Hela planomradet
omfattas av detta riksintresse. Riksintresseskyddet som giller for sarskilda kustomraden runt Sverige
innebar att mark och vatten endast far anvindas pa ett sitt som inte patagligt skadar de samlade
natur- och kulturvirdena inom omrédet. Som karaktarsdrag for intresset ingér ocksé att det ar ett
sarskilt attraktivt besoksmaél for olika grupper av méinniskor pa just pa grund av sina hogklassiga,
samlade virden. De sammanfattade viardena for omradet Bohuslédns kust bestér bland annat av
ursprunglighet, narhet till omrdden med ménga méanniskor, forutsattningar for det rorligt friluftsliv,
rekreationsmiljoer, samt hogklassiga fornlimningsmiljoer och dldre bebyggelser. Kombinationen av de
olika forutsittningarna bidrar till det hoga virdet.

Vister om Tjuvkil och 6ster om Inston ligger Nordons naturreservat. Naturreservatet syftar till att
viarna om de grunda vattenomrédena runt Nordon. Detaljplanens dnde (vastra grins) tangerar
naturreservatets grans.

Kustremsan i véstligaste delen av planomradet omfattas av strandskyddsbestammelserna, se Figur 12.
Syfte med strandskydd ar att bevara allménhetens friluftsliv samt att bevara land- och vattenomraden
for att de ar biologiskt virdefulla.

Biotopskyddsomraden dr en form av omradesskydd som anvinds for att skydda sma mark- och
vattenomraden som har sirskilt stora varden for djur- och vaxtarter. I aktuell vigplan har Trafikverket
identifierat 14 biotopskyddade objekt som berors. Trafikverket har haft samrad med Lansstyrelsen for
att definiera vilka objekt som ska hanteras som skyddade. De identifierade objekten bestér av elva
stenmurar, ett dike och tva alléer.
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Naturvardesinventering

En naturvirdesinventering utférdes i augusti 2016, inventeringen har genomforts enligt standarden
for naturviardesinventeringar (NVI) SS 199000:2014 med tilligg om generellt biotopskydd, detaljerad
redovisning av artférekomst och fordjupad artinventering med avseende pa rodlistade och fridlysta
arter. Inventeringen har utforts med filtinventering detaljeringsgrad detalj.

Inventeringsomradet bestir mestadels av starkt kultiverade marker s som tradgérdar och dkrar dar
stora delar ar kraftigt paverkade av bebyggelse och exploatering och har 1dga naturvéarden. Tre
naturvirdesobjekt (NVO) identifierades under inventeringen, samtliga med den lagsta
naturvardesklassen 4, visst virde.

A

Teckenférklaring N
— Start/ stop fér vagplan Naturvardesobjekt, Visst varde Angs- och hagmark A
- Artrik vagkant Vardefullt odlingslandskap 0 125 250 375 500

® Falkbjérnbar EZH Lovskogsinventering ma::ﬂ

Figur 13. Naturvdrden i omrddet kring planomrddet. Naturvirdesobjekt 1 (NVO 1) dr svdr att se pd kartbilden men ligger
under detaljplanens Gstra grdnsmarkering (d v s vid 3/380).

NVO 1 bestér av en artrik vigkant med karlvaxter som Jungfru Marie nycklar med inslag av
havdgynnade arter. Dessa ar ett viktigt element som nektarresurs for insekter. Det havsnéra ldget gor
att vigkanterna sammantaget hyser en lang rad olika vixter men bara i sma flackar vilket ger mindre
gynnsamma forutsittningar.

NVO 2 bestar av en igenvixande betesmark med utbredda snar av nypon och s6tbjérnbéar. De
betesgynnade vixterna som funnits i betesmarken har i stort sett forsvunnit men fétalet tuvor kvarstar.
Angen utgor en viktig pollen- och nektarresurs for insekter framforallt under fSrsommaren. Objektet
ar aven inventerad som dngs- och betesmark, 14s vidare nedan.

NVO 3 bestér av en fukting med som korsas av ett griivs dike (Bick A). Ostra delarna av objektet ir
titare med videbuskage. Angen ir en viktig pollen- och nektarresurs for insekter, frimst under

sensomimaren.

Bade NVO 2 och 3 bestar av dngs- och betesmark utan aktiv havd, med pagdende igenvixning.
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Rodlistade och skyddade arter

Rodlistning ar en klassificering av arter efter en bedomning av deras utdéenderisker och baseras hir
efter Rodlistan utgiven 2015 av Artdatabanken. I Artportalen har enstaka registreringar av rodlistade
arter gjorts i naromradet mellan ir 2000 och 2020 (ArtDatabanken 2020). De arter som finns
registrerade inom planomrédet bestér av skogsalm, ask, falkbjornbér, samt ett par forbiflygande
fagelarter.

Det rodlistade falkbjornbaret med rodlisteklassning sérbar, VU, noterades dven under
naturvirdesinventeringen, se Figur 13 ovan.

Inga skyddade arter har identifierats inom omradet under de inventeringar som gjorts i arbetet med
vagplanen/detaljplanen.

Artrika vagkanter

I en inventering av artrika vigkanter utford av Trafikverket har en viagkant identifierats i syddst, norr
om vag 168. Anslutande del av vigkanten togs upp i naturviardesinventeringen som genomférdes 2016
som NVO 1 och klassades da till naturviardesklass 4, visst naturviarde. Endast en mindre del av
strackan omfattas av planomréadet.

Vardefullt odlingslandskap

Planomradet berdr norra delen av ett storre omrade pa 140 hektar som av Lansstyrelsen ar utpekat
som ett regionalt virdefullt odlingslandskap (82-07 Tjuvkils by Tjuvkilsboden Kristiansborg).
Omrédet ar beldget soder vig 168, se Figur 13. Enligt information frén naturvirdesinventeringen ar
stora delar av odlingslandskapet som berdrs av planomradet, d.v.s. en smal landremsa ldngs vigens
sodra sida, igenviaxande och utan tecken av pagaende havd.

Angs- och hagmark

Planen beror ett omrade som ar utpekat som regionalt virdefulla dngs- och hagmark. Det ligger vid
korsningen Tjuvkilsboden. Den inventerades senast 2018 och bestér av 0,7 hektar mark. Omradet
beskrevs d& som ohivdat under en lingre tid men bedémdes som restaurerbart da storre delen var
mager. I omradet finns blodrot, bergsyra, rotfibbla och ljung samt yngre trad av bland annat ask
lampliga for hamling. Tidigare inventering med artrika silikatgrasmarker och fuktdngar. Omrédet
inhédgnas av en stenmur. Negativ paverkan framst av bjornbér, bjorksly och bladvass. Betesmarken ar
klassad till hga naturvirden av Kungélvs kommun. Del av omradet upptogs i
naturvirdesinventeringen som NVO 2.

Loévskogsinventering

I planomradets stra dnde ligger Andeberget med sydsluttningar vilka har inventerats som virdefull
l6vskog av lansstyrelsen 1990, se Figur 13. I omrédet finns klen till grov mogen ek och bok med
vaxlande dominans. Dar planen berér omrédet bestar markerna av berg i dagen och framforallt tall.
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Till vdnster: Buskrika torra hédllmarker ldngs vdgen. Till héger: Dike och stenmur som dr biotopskyddade.

Vattendrag

Det finns tre mindre vattendrag inom viagplaneomradet. Inget av vattendragen finns upptagna i det
nationella vatteninformationssystemet (VISS). I Figur 2 Planomréde bendmns den biacken som
avvattnar Gullbringadalgéngen Tjuvkilebicken medan backen som korsar viagen vid Tjuvkils vagskal
benamns Tjuvkilshuvudbécken. I vister korsar en mindre back vagen vid Toftebergsvigen/Grenviagen.

De tva forstnamnda béckarna ingar helt eller delvis i markavvattningsforetag. De har ocksé varit
foremaél for inventeringar vilka visat pd méttliga viarden. Inget av vattendragen omfattas av
miljokvalitetsnormer men de avrinner till Silo fjord respektive Algofjorden som omfattas av
normerna.

Samtliga vattendrag bedoms vara biotopskyddade i del av sina strackningar.

Forandringar

Riksintresse for naturvard: Riksintresset for naturvarden berors i viagens Ostra och véstra delar.
Atgirder inom riksintresset berdr frimst bergiga partier, i vist mot kustremsan och i st i skogiga
branter. De omraden som tas upp i intressets virdebeskrivning berors inte av atgarderna. Det mycket
begrinsade intringet i riksintresseomrédet bedoms ge mycket liten negativ konsekvens.

Generellt biotopskydd: De biotopskyddsobjekt som kommer att paverkas av viagplanen/detaljplanen
redovisas pa vagplanens plankarta och de finns dven beskrivna i vigplanens planbeskrivning. P4
vagplanens illustrationskarta redovisas kompensationsatgirder for de biotopskydd som paverkas.
Samtliga biotopskyddade stenmurar som behover flyttas foreslas dteruppbyggas i ny vigkant eller
slant. For de vattendrag som paverkas kommer trummorna att utformas sé att de inte utgor
vandringshinder. Kommunen bedomer att Trafikverkets forslag till tgarder ar tillrackligt. Detta
sikerstalls via vigplanen.

Strandskydd: Strandskydd for mark som fortsatt ska vara allemansrattsligt tillgdnglig, t.ex. vig eller
gata, behover inte upphévas.

Virdefullt odlingslandskap: Ett storskaligt objekt gillande vardefullt odlingslandskap foljer vigens

sodra kant i hela dess strickning, se figur 13. Atgéirder sker frimst pa norra sidan av vigen.
Sammanfattningsvis blir paverkan mycket liten.
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Naturvdrdesobjekt enligt standardiserad naturvdrdesinventering:
- Visst intrang i Naturvardesobjekt 1 (naturvardesklass 4) i detaljplanens 6stra dnde. Endast
viastra dnden av naturviardesobjektet berors eftersom detaljplanen inte stricker sig langre.
- En mindre del av Naturvirdesobjekt 2 paverkas. De arter som beskrivs paverkas
marginellt eller inte alls.
- Visst intrdng i Naturviardesobjekt 3 (naturvardesklass 4) i detaljplanens vistra del kan
uppkomma till f61jd av uppforande av bullerskyddsskarm.

Rodlistade arter: De tva bestanden av rodlistade falkbjornbar gravs upp med rotvianliga metoder infor
vagombyggnaden och aterplanteras darefter pa lamplig plats.

Vattendrag: Nya trummor i vattendragen Tjuvkilebacken och Tjuvkilshuvudbécken utformas sé att de
inte utgor vandringshinder. For att forebygga att en olycka med farligt gods ger stora konsekvenser for
backarna och i grundomradena dar backarna har sitt utlopp, forordas att skyddsatgarder vidtas sdsom
fordréjningsatgarder.

5.3.3. Rekreation och friluftsliv

Ett riksintresseomrade for friluftsliv stracker sig fran Lysekil och soderut till Goteborgs norra skargard
och 6ver vistra delen av planomradet, se figur 13. Omradet har bedomts ha sarskilt goda
forutsattningar for friluftsaktiviteter med majlighet till bland annat vandring, promenader, bad, bétliv,
fritidsfiske och naturupplevelser. Som framgér av figur 13 ligger en mycket kort stracka av
planomradet inom riksintresset.

Inga friluftsomraden finns utpekade i planomradets omgivningar. Det finns dock goda méjligheter att
utova friluftsliv i vigens nérhet, framfor allt 1dngs kusten.

Generellt sett har kusten en sérskild betydelse for friluftslivet och 4r en stor attraktionskraft for
besokare (Kungilv kommun, 2011). Kommunens fritidsbebyggelse finns i huvudsak utmed kusten.
Kustremsan mot Marstrand i vaster utgor riksintresse for friluftslivet och berdrs av planomradet.
Omradet kring detaljplanen omnadmns inte i kommunens parkplan eller naturvard- och
friluftslivsplan. Det finns omraden inom Tjuvkil med stor betydelse for friluftslivet och utmed kusten
ar omradena sirskilt vardefulla. Sarskilt norra delen ger mojlighet till bad dit man nar via mindre
stigar. Vid Tjuvkils huvud finns en fornborg samt en bathamn med en kiosk som dr 6ppen sommartid.
For boende i Tjuvkil finns idag inga gang- och cykelviagar utmed vig 168 som kan anvindas for att na
avfartsviagar till badplatser eller for andra friluftsaktiviteter.

Forandringar

Géng- och cykelvigen innebér ett nodviandigt steg for att uppna malet att skapa en cykelvig hela vigen
mellan Kungilv och Marstrand. Nar hela denna cykelled ar fardig utgor denna en attraktion for
friluftslivet pa nationell/internationell niva. For riksintressets del bedoms konsekvenserna vara i
huvudsak positiva.

Atgirden att anléigga en gang- och cykelvig utmed vig 168 innebir forbittrade mojligheter for boende
att sikert ta sig utmed vigen inom Tjuvkil, till havet, smabatshamnen och Marstrand. Planerade
passager underlattar for boende att korsa viagen for att na badplatser och andra omrdden som anvands
for rekreation och friluftsliv.
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5.4. Milj6 och halsa

5.4.1. Fororeningar
Forutsattningar

Enligt Lansstyrelsens st6d for potentiellt fororenade omraden finns inga registrerade verksamheter i
vagstrackans naromrade.

5.4.2. Risker farligt gods
Forutséttningar

Det finns inga restriktioner for farligt gods pa den aktuella strickan av vig 168 men det ar inte heller
en rekommenderad vig for farligt gods enligt Trafikverkets Nationella vigdatabas. De transporter med
farligt gods som troligtvis sker pa vig 168 genom Tjuvkil dr transporter med brinsle (t.ex. bensin,
diesel, propan) till bensinstationer och oljeeldade pannor i fastigheter vaster om Tjuvkil ut till
Marstrand. Forekomsten av transporter med farligt gods pa viag 168 bedéms som begrinsade.

Forandringar

Risk for forekomst av olycka med farligt gods minskar i och med att trafiksdkerheten hojs.

5.4.3. Grundvatten
Forutsattningar

Tillgdngen pa grundvatten i Tjuvkil ar begransad (SGU). Grundvattenkvaliteten kdnnetecknas av en
blandning av forhallandevis délig kvalitet med hog salthalt, omvaxlande med so6tt vatten av god
kvalitet. I vagutredningen beskrivs att grundvatten férekommer i berggrundens system av 6ppna
sprickor samt i vattenforande jordlager som framst utgors av moran som aterfinns ovan berg.
Morianen técks i dalgdngar av lera.

Grundvattnet i infiltrationsomradet bedoms vara stérningskansligt bdde nar det géller tillgdng och
kvalitet. Allménna vattentikter finns inte omrédet. Daremot finns en samfalld brunn som forsorjer ett
femtiotal fastigheter. Nagra fastigheter har gemensamt avloppsreningsverk.

Forandringar
Grundvattnet paverkas inte av atgarderna.

5.4.4. Jordbruk och djurhallning
Forutséttningar

I 6versiktsplanen for Kungélvs kommun anges att visionen for jordbruksmark som grundprincip &r att
den inte ska anvindas for ny bebyggelse, men for att frimja en utveckling av tdtorterna kan tatortsnara
jordbruksmark behova tas i ansprék. Endast i liten utstrackning angriansar vag 168 till jordbruksmark.

Forandringar

Pa en ca 50 meter lang stracka vid Dammkarrsvagen uppstar ett mindre intrang i jordbruksmark till
foljd av anlaggandet av en busshallplats.

5.4.5. Buller och vibrationer
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Boende i nirhet av vig kan uppleva storning av buller fran vigtrafiken. I Sverige anviands tva
storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses
en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller &r tidsperioden i de flesta fall ett
dygn. Den maximala ljudnivan ar den hogsta forekommande ljudnivin under exempelvis en
lastbilspassage.

De riktviarden for bullerskyddsétgiarder som Trafikverket foljer dr indelade utifran de tre olika
planeringsfallen befintlig miljo, vasentlig ombyggnad och nybyggnad av vég. Detta projekt har av
Trafikverket klassificerats som en vésentlig ombyggnad. Sjalva utbyggnaden av viagen, med hallplatser,
cykelbana etc har inte utgjort kriterium i bedomningen. Istillet dr det den framtida forvantade
Okningen av trafik och dartill hérande buller som péverkat bedomningen. Vid vasentlig ombyggnad
tillampas nedan angivna riktvirden vilka anges i Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 och
sammanfaller med infrastrukturpropositionens (1996/97:53) langsiktiga mal. Vid tillimpningen ska
hénsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusvirdena inte kan
Kklaras for ett bostadshus prioriteras att riktvardena for ljudniva inomhus inte 6verskrids.

Ekvivalent ljudniva
inomhus dBA

Ekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad dBA

Maximal ljudniva
inomhus dBA

Maximal ljudniva
utomhus dBA

30

55

45*

70%

Riktvarden for bullerskyddsatgéarder. *Far 6verskridas med hdgst 5 dBA fem ganger nattetid (22.00-06.00) i
bostadsrum. **Vid uteplats i anslutning till bostad.

Bullerberdkningar for nuldge (trafiksiffror ar 2017), nollalternativ 2040 och utbyggnadsalternativ
2040 har genomforts av Trafikverket. Forslag pé bullerskyddsétgérder i form av skarmar langs vigen
har ocksé tagits fram av Trafikverket. Dessa utgor preliminara forslag. For de bostader dar riktvirdena
for trafikbuller inte klaras med de foreslagna vagnara bullerskyddskdrmarna kan fastighetsnira
atgirder i form av fasadatgirder, lokala skarmar samt skyddade uteplatser bli aktuella.

I nuldget berdknas trafikbuller fran statlig infrastruktur i studieomradet (vdg 168, viag 570 och vig 612)
orsaka overskridanden av dygnsekvivalent ljudnivé 55 dBA utomhus vid fasad vid 33 bostadshus
belidgna pa 31 fastigheter. De mest utsatta bostadshusen exponeras for dygnsekvivalent ljudniva 62
dBA och maximala ljudnivier inom 76-78 dBA enligt berdkningarna.

For nollalternativet beréknas 73 bostadshus beldgna pé 66 fastigheter att bli utsatta for dygnsekviva-
lenta ljudnivaer utomhus vid fasad 6ver 55 dBA i studieomradet. Bullerpaverkan fran 6kad trafik pa
vagarna ger 3-5 dBA hogre ljudnivaer vid fasad jamfort med nuliget. De mest utsatta bostadshusen
exponeras for dygnsekvivalent ljudnivd inom 66-67 dBA och maximala ljudnivaer nattetid (22-06)
inom 80-83 dBA enligt berdkningarna.

I utredningsarbetet har en vibrationsanalys genomforts. Analysen visar att inga av de analyserade
fastigheterna kommer att f en forsdmring avseende vibrationer eller f& komfortstérande vibrationer
fran utbyggnaden av vig 168.

Forandringar
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Med foreslagna viagnara bullerskyddsatgarder i form av bullerskdrmar beréknas 52 hus beldgna pa 50
fastigheter 6verstiga dygnsekvivalent 55 dBA utomhus vid fasaden. Reduceringen av antalet
bullerstorda hus jamfort med nollalternativet beror delvis pa att skyltad hastighet har sankts
permanent (aret runt) till 50 km/h pa den centrala strackan. Bostadsnéara atgarder i form av
fasadatgirder, lokala skarmar samt skyddade uteplatser som kan bli aktuella dar vagnara skarm inte
foreslas, redovisas pa vagplanens plankartor. Utrymme for bullerskdrmar ryms inom detaljplanens
planbestimmelsen VAG. Trafikverket som vigh&llare ansvarar for atgirderna. Kommunen bedémer
att Trafikverkets atgéarder ar tillrackliga.

Forslag till lokalisering av bullerskyddsskarmar
I nedanstiende figurer redovisas forslag till lokalisering av bullerskyddsskidrmar. Bilderna ar hamtade

ur vagplanens granskningshandling.

Foreslagen bullerskyddsskérm 6ster om Toftebergsvagens/Grenvagens anslutning till véag 168. Langd 214 m,
hojd 2 m. Genomsiktlig skarm pa vissa avsnitt. Utsnitt ur vagplanens illustrationskarta.

Forslag att forlanga befintlig bullerskyddsskérm dster om Tjuvkils vagskal. Utsnitt ur vagplanens illustrationskarta.
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Korsningen Tjuvkilsboden. Forslag till tva bullerskyddsskarmar. Utsnitt ur vagplanens illustrationskarta.

5.4.6. Luft
Forutsattningar

Fororeningar som paverkar luftkvaliteten kommer frdn bade avgaser och partiklar och kan ha en
negativ inverkan pa manniskors hilsa och pa miljon. De miljokrav som finns for luftkvalitet i Sverige
regleras av bade nationell lagstiftning och EU-lagar som begransar miangden fororeningar som far
slappas ut. Miljokvalitetsnormerna omfattar gransvarden for kviavedioxid, kviaveoxider, svaveldioxid,
bensen, kolmonoxid, bly, partiklar och ozon.

Luftkvalitetsmatningar har inte utforts i Tjuvkil. Istéllet har jamforelser gjorts med halten partiklar
och kviavedioxid uppmatta i ett antal andra svenska stiader pa gator med varierande forutsattningar
och trafikfloden. Jamforelserna har skett med sommartrafiken pa vig 168 vilken ligger pa cirka 8 ooo
ADT fordon/dygn. Slutsats i dessa jimforelser 4r att miljokvalitetsnormerna for partiklar och
kviavedioxid inte 6verskrids i Tjuvkil.

Forandringar

Biltrafikmangderna forvintas inte dndras till f6ljd av utbyggnaden. En generell nationell trafikokning
ar dock sannolik. I Tjuvkil bedoms att detta inte kommer att leda till att miljokvalitetsnormerna for
partiklar och kvavedioxid overskrids.

5.4.7. Barriarer, tillganglighet och sociala aspekter
Forutsattningar

Vig 168 utgor en pataglig barriar for gdende och cyklister. Det géller rorelser béde tvirs och langs vig
168. Smala végrenar och ojimn terring lings vig 168 gor det bade farligt och svirt att promenera eller
cykla langs strackan. Barridreffekten tvirs vag 168 ar lagst dir det finns korsningspunkter. I de fall dar
anslutande vag korsar vig 168 ar barridreffekten lagre jamfort med T-korsningar sdsom Intaget och
Saltskirsvagen. Busshallplatserna ar inte tillginglighetsanpassade och forsvérar kollektivtrafikresor
for personer med funktionsnedsattningar.
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Eventuell uppdelning med avseende pa den sociala situationen av omradena norr och soder om vig
168 forstirks eller motverkas beroende pa bebyggelse och utbud. Men uppdelningen av grupper med
fritidshus respektive permanentboende kan vara en starkare faktor for att skapa sociala grupper
jamfort med den fysiska barridr som vag 168 skapar. For narvarande péagar en for Tjuvkils métt
forhallandevis stor férdandring av bebyggelsestrukturen genom byggandet av Tjuvkils dngar. Omradet
ligger i anslutning till planomrédet.

Avsaknaden av gang- och cykelvig gor det svart att ta sig mellan malpunkter inom Tjuvkil f6r
oskyddade trafikanter vilket motverkar sammanhallningen.

Utbyggnad av forskola pagar men i 6vrigt saknar Tjuvkil i dagsldget service, skola och
gemensamhetslokaler vilket kan paverka majligheten for de boende att traffas och umgés. Café
Zanzibar Bed & Breakfast utmed vig 168 ar en motesplats for besokare och eventuellt lokalbor. Att latt
kunna ta sig till sociala sammanhang ar viktigt for att underldtta samspel och moéten.

Barnen i Tjuvkil gér i skolan drygt en mil bort (Kérna eller Halta) vilket innebar pendling med
skolskjuts eller bil. Aven fér minga andra aktiviteter 4n skolgang, dr barn och ungdom i stor
utstrackning beroende av bilskjuts. Det begriansar barnens egen rorelsefrihet och majlighet att sjidlva
rora sig mellan hemmet, skolan och sociala aktiviteter. Avsaknaden av gang- och cykelvig ar sarskilt
allvarlig fér barn och unga som inte uppnatt tillracklig trafikmognad.

Forandringar

Kvaliteten pa det sociala livet i Tjuvkil kommer att fi betydande forbattringar genom att
barriareffekter minskar for fotgéngare och cyklister. Boende pa 6mse sidor av vagen eller pa platser i
Tjuvkil som forutsitter att man forflyttar sig langs vig 168, kommer att ha 6kade kontakter med
varandra beroende pé visentligt sikrare och tryggare kopplingar. Aven kontakter som kriver
bussresor kommer att bli tryggare och sikrare.
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6. KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE

6.1. Miljokonsekvenser

Né&r en myndighet eller kommun uppréttar eller &ndrar en plan eller ett program, som krévs i lag eller
annan forfattning, skall myndigheten eller kommunen gdra en miljébedémning av planen, programmet
eller andringen, om dess genomforande kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Syftet med miljobedomningen &r att integrera miljoaspekter i planen eller programmet sa att en hallbar
utveckling framjas.

Regeringen far meddela foreskrifter om vilka slags planer och program som alltid kan antas medféra
en betydande miljopaverkan samt om undantag fran kravet pa miljobedomning. Regeringen far ocksa
meddela foreskrifter om samrad i samband med bedomningen av om en plan, ett program eller en
andring kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Lag (2004:606).

Detaljplanen medfor endast mindre paverkan pa miljon, bade negativ och positiv paverkan. En

anledning till att miljokonsekvenserna blir sma ar att markintranget langs vagen blir litet. Det omrade
som tas i ansprak hyser sma miljoévarden. Det handlar till stor del om paverkan pa murar langs végen.
Dessa har olika varden. En typ av atgard ar flytt av mur. Slutliga 16sningar sker i projekteringsskedet.

Den ianspraktagna marken har begransade naturvarden.

Véagombyggnaden innebéar en forandring av landskapsbilden i Tjuvkil, bade for boende och for
trafikanter pa vagen. Det beror bl a pa tillkomsten av bullerskyddsskarmar och den breddning av
vagrummet som den nya gang- och cykelbanan innebér. Bulleratgarderna forbattrar bullersituationen.

Sammanfattningsvis bedéms den féreslagna utbyggnaden vara i god 6verenstammelse med for
planforslaget sarskilt angeldgna lokalt anpassade miljomalen, d.v.s begransad klimatpaverkan
respektive god bebyggd miljo.

6.2. Sociala konsekvenser

Idag utgdr vagen genom Tjuvkil en barriar for personfloden bade langs och tvars vagen, nagot som
innebar hammar uppkomst och uppratthallande av sociala natverk och mojlighet att utratta arenden.
Tillkomsten av en gang- och cykelvag langs huvudvéagen genom Tjuvkil far patagliga positiva
konsekvenser for boende i Tjuvkil. Med den nya gang- och cykelvéagen, de nya passagerna tvars vagen
och de forbattrade busshallplatserna blir det betydligt sakrare och tryggare att forflytta sig i Tjuvkil.

Jamstalldhet

Kvinnor viljer, i genomsnitt, i ndgot hogre grad 4n man att ga, cykla eller aka kollektivt som alternativ
till att ta bilen. I Tjuvkil &r dessa alternativ till bilen jamforelsevis begrédnsade. Planens gynnande av
gang-, cykel- och kollektivtrafik innebar darmed viss 6kning av jamstalldheten.

Barnperspektiv

Tillkomsten av gang- och cykelvag, passager tvars vagen och forbattrade busshallplatser innebér att
barn far lattare att skapa och uppratthalla kontakt med jamnariga. Vidare forbattras resande med buss
till skola och fritidsaktiviteter.
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7. GENOMFORANDEBESKRIVNING

7.1. Organisatoriska fragor

Preliminar tidplan

Detaljplanen forvantas bli antagen under tredje kvartalet 2022. Om detaljplanen och déarpa vagplanen
vinner laga kraft enligt planerad tidplan och utan dverklagande kommer framtagande av bygghandling
och forfragningsunderlag ske under andra halvan av 2022. Parallellt kommer aven
fastighetsbildningen for att genomféra detaljplanen att ske efter ansdkan till Lantmateriet. Darefter
sker en upphandling av entreprenaden som tidigast startar under 2023 och forvéntas paga ett till tva ar.

Genomférandetid
Detaljplanens genomforandetid &r 10 ar fran den dagen da den vunnit laga kraft.

Huvudmannaskap

Enligt plan- och bygglagen ska kommunen vara huvudman for allmén platsmark och enbart i sarskilda
fall ska den allmanna platsmarken forvaltas av enskilda. Huvudman for denna detaljplans allminna
platsmark ar kommunen. Den allméanna platsmarken upplats dock genom végplan till staten som
foretrads av Trafikverket som i egenskap av vaghallare &r ansvarig for vag 168.

Tillganglighet under produktionstiden

Samtliga fastighetsagare langs vagstrackan ska ges maojlighet att komma till och fran sina fastigheter.
Kortare avstangningar av passager over arbetsomradet kommer dock kravas for att utfora vissa
arbetsmoment i entreprenaden. Fastighetsagarna ska informeras i god tid innan.

7.2. Avtal och dverenskommelser

Avtal mellan Kungalvs kommun och Trafikverket
Parterna har tecknat avtal som bl.a. reglerar genomférande, samarbete och finansiering av
utbyggnaden av gang- och cykelvégen.

7.3. Fastighetsrattsliga fragor och konsekvenser

Markagare
Planomradet utgors av ett flertal privatagda fastigheter, gemensamhetsanlaggningar och
samfalligheter, se den till detaljplanen htérande fastighetsforteckningen for mer information.
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Vagratt
Trafikverket ar vaghallare for vag 168 och innehar s.k. vagratt for att utova vaghallningsansvaret. Med
detta menas att Trafikverket far rada 6ver ett omrade for vagen, det s.k. vagomradet.

Ett vagomrade omfattar den mark som har tagits i ansprak for en vaganordning, och som véaganordning
raknas anordningar som stadigvarande behovs for vagens bestand, drift eller brukande.

Forutom sjélva vagbanan kan foljande raknas som véganordning:
o dike
e slant

sakerhetszon (sidoomrade)

bro, trumma

rastplats, parkeringsplats, busshallplats

vagmarke

véagbelysning

gang- och cykelvag

bullerskydd (i anslutning till en annan vaganordning)

e tryckbank

Vagomradet kommer att behéva utokas for att omfatta breddningen av vag 168 som behdvs for gang-
och cykelvagens byggnation vilket hanteras i aktuell vagplan. Végratten behdver inte utokas da
kommunen tar fram en detaljplan med allmén platsmark och upplater marken till Trafikverket.

Erforderlig fastighetsbildning och ersattning
Inom planomradet &r privatagda fastigheter sedan tidigare belastade med vagratt for vag 168 till
forman for Trafikverket i egenskap av vaghallare.

Vid tiden for befintligt beslut om vagratt har davarande &gare till fastigheterna blivit ersatta for denna
belastning pa sina fastigheter enligt vid det tillfallet gallande ersattningsregler. Nagon ny ersattning for
denna ratt inom samma omrade for berorda fastigheter ar inte aktuellt.

Som framgar av plan- och illustrationskartor samt fastighetskonsekvenskartor for nu aktuell detaljplan
kommer fastigheter att planlaggas med allméan platsmark vilket for de bertrda fastigheternas dgare och
rattighetshavare innebér foljande konsekvenser.

Kommunen har bade en rattighet och skyldighet att I6sa in allmén platsmark enligt PBL 6:13
respektive PBL 14:14.

Eftersom planomradet omfattar ett stort antal fastigheter som berérs av allmén platsmark samt bade
befintlig vagratt och tillkommande vagomréade pa olika satt har kommunen for avsikt att lata
Lantméteriet genomfora all fastighetsbildning.

Kommunen kommer saledes att anséka om att all privatagd mark inom detaljplanen som utgérs av
allman platsmark ska fastighetsregleras till kommunégda fastigheter inom omradet.

| praktiken innebar detta att fastighetsgranserna kommer att justeras till skillnad fran mark som i andra
projekt enbart belastas med vagratt. For att astadkomma mer lampliga och tydliga fastighetsgréanser,
d.v.s. rakare granser med farre brytpunkter, gors darfor sma anpassningar av detaljplanens grans for
den allmanna platsmarken i férhallande till vigomradets mer svangiga och ojamna utbredning. Den
allmanna platsmarken maste innefatta hela vagomradet vilket, for att astadkomma ovanstaende syfte,
foranleder att det uppstar mindre markremsor mellan vagomradet och blivande fastighetsgranser mot
privatdgda fastigheter som kommer &gas av kommunen.

48



27/23 Antagande av detaljplan fér vag 168 genom Tjuvkil - KS2015/2077-120 Antagande av detaljplan fér vag 168 genom Tjuvkil : Planbeskrivning Antagande - Detaljplan for gang- och cykelvég, vag 168 genom Tjuvkil

Planbeskrivning - Antagandehandling 2023-03-30

| forrattningen kommer Lantmateriet ocksa bestamma erséttningen som Kommunen ska betala till
berorda fastighetségare for den mark som regleras och de tomtanldggningar (murar, hackar, tréad,
staket och Gvriga tekniska anlaggningar m m) som gar forlorade. Ersattningen bestams enligt
expropriationslagens bestimmelser och genom den s.k. tomtanldggningsmetoden.

Kommunen kommer darefter att upplata all mark inom vagomradet till Trafikverket.

Huruvida fastigheterna inom planomradet paverkas mer exakt framgar aven av
fastighetskonsekvenskartorna och sammanfattas pa féljande satt:

Tabell som visar hur stor areal som &ar utlagd som allman platsmark i detaljplanen och
planeras franga respektive fastighet

Fastighetsbeteckning Areaikvm Kartbilaga
Broberg 1:1 2246 Blad 9
Broberg 1:2 340 Blad 9
Broberg 1:3 258 Blad 9
Broberg 1:4 67 Blad 9
Broberg 1:5 34 Blad 9
Broberg 1:6 82 Blad 9
Lycke-Kroken 1:13 23 Blad 8
Lycke-Kroken 1:3 4039 Blad 2
Lycke-Kroken 1:4 506 Blad 8
Lycke-Kroken 1:5 5814 Blad 1
Lycke-Kroken 1:52 1655 Blad 1
Lycke-Kroken 1:69 8 Blad 8
Lycke-Kroken 1:7 1069 Blad 1
Lycke-Kroken 1:70 16 Blad 8
Lycke-Kroken 1:71 178 Blad 8
Lycke-Kroken 1:72 73 Blad 8
Lycke-Kroken 1:9 67 Blad 8
Lycke-Kroken 1:9 450 Blad 8
Spaghamn 2:1 365 Blad 1
Tjuvkil 1:11 8 Blad 7
Tjuvkil 1:13 258 Blad 7
Tjuvkil 1:14 127 Blad 7
Tjuvkil 1:15 87 Blad 7
Tjuvkil 1:176 17 Blad 7
Tjuvkil 1:19 955 Blad 7
Tjuvkil 1:20 1165 Blad 7
Tjuvkil 1:21 1065 Blad 7 och 8
Tjuvkil 1:22 158 Blad 8
Tjuvkil 1:25 5 Blad 7
Tjuvkil 1:30 2,5 Blad 7
Tjuvkil 1:4 587 Blad 7
Tjuvkil 1:44 2889 Blad 7 och 8
Tjuvkil 1:72 300 Blad 8
Tjuvkil 1:9 373 Blad 8
Tjuvkil 2:10 2581 Blad 4
Tjuvkil 2:10 775 Blad 5
Tjuvkil 2:11 794 Blad 3
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Tjuvkil 2:11 1532 Blad 5
Tjuvkil 2:12 602 Blad 4
Tjuvkil 2:171 198 Blad 5
Tjuvkil 2:2 1671 Blad 6
Tjuvkil 2:31 414 Blad 5
Tjuvkil 2:40 56 Blad 4
Tjuvkil 2:49 67 Blad 4
Tjuvkil 2:52 90 Blad 4
Tjuvkil 2:62 469 Blad 5
Tjuvkil 2:63 2157 Blad 5
Tjuvkil 2:64 1627 Blad 5
Tjuvkil 2:65 2328 Blad 6
Tjuvkil 2:66 940 Blad 8
Tjuvkil 2:67 2005 Blad 4
Tjuvkil 2:8 3296 Blad 4
Tjuvkil 2:9 1062 Blad 8
Tjuvkil 2:9 147 Blad 8
Tjuvkil 3:21 1607 Blad 8
Tjuvkil 3:5 6024 Blad 3
Tjuvkil 3:56 17 Blad 3
Tjuvkil 3:6 63 Blad 8
Tjuvkil 3:62 4322 Blad 2 och 3
Tjuvkil 4:15 18 Blad 6
Tjuvkil 4:17 68 Blad 5
Tjuvkil 4:17 962 Blad 6
Tjuvkil 4:6 75 Blad 5
Tjuvkil 4:6 498 Blad 6
Tjuvkil 5:1 310 Blad 6
Tjuvkil 5:2 1127 Blad 6

Tjuvkil mellangards

s ) 60 Blad 4
dikningsforetag
Tjuvkil S: 17 6000 Blad 5, 6 och 7
Tjuvkil S:17 4553 Blad 7 och 8
Tjuvkil S:22 73 Blad 4
Tjuvkil S:25 565 Blad 2
Tjuvkil S:7 33 Blad 7
Tjuvkil S:9 25 Blad 4

Vid en detaljerad jamforelse mellan den till planen hérande grundkartan och Lantmateriets digitala
karta har skillnader kunnat identifieras. Kommunen tror dock att grundkartan visar en mer trolig
fastighetsindelning dn vad Lantméteriets digitala karta gor varfor grundkartans granser har anvants i
fastighetskonsekvenskartan. Det ar dock av storsta vikt att fastighetsgranserna bestdms inledningsvis i
kommande lantmateriforrattning.

Gemensamhetsanlaggningar

Inom planomradet finns ett flertal gemensamhetsanlaggningar for bade véagar och ledningar. Dessa
paverkas genom att delar av deras utrymmen utgérs av allméan platsmark och bebyggs med en gang-
och cykelvag enligt denna detaljplan och aktuell vagplan.

Gemensamhetsanlaggningarna behdver saledes andras i aktuella delar vilket gors av Lantmateriet efter
ansokan och pa bekostnad av Kommunen.
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Ledningsratt

De ledningar vars lage ar upplatet med ledningsratt inom planomradet och behover flyttas till nytt lage
ska fa andrat ledningsrattslage genom lantmateriforrattning pa bekostnad av Kommunen. Avtal som
reglerar ovanstaende ska tecknas vid behov.

Eventuella nya allmanna ledningar ska erhalla ledningsratt genom lantmateriforrattning vilket
respektive ledningsdgare ansdker om och bekostar.

Servitut
Inom planomradet finns ett antal servitut som antingen kan ligga kvar eller &ndras vilket i sa fall bor
ske i samband med annan fastighetsbildning.

7.4. Ekonomiska fragor

Detaljplaneekonomi
Detaljplanen tas fram och bekostas av Kommunen och/eller Trafikverket enligt de villkor som
reglerats i avtalet parterna emellan.

Ekonomiska konsekvenser

Kommunen och Trafikverket star for samtliga kostnader for upprattande av diverse
planeringshandlingar samt entreprenaden for gang- och cykelvéagens byggnation. Vidare star parterna
ocksa for diverse lantmateriforrattningar och den intrangsersattning till berérda fastighetséagare som
detta projekt medfér.

Berorda fastighetsagare blir av med markomraden (se ovan) och tomtanldggningar som omfattas av
allman platsmark men erhaller ersattning i enlighet med expropriationslagens bestammelser som
motsvarar deras fastigheters marknadsvéardeminskning plus ett lagstadgat tillagg om 25 %.

Framtida driftkostnader

Trafikverket kommer dven fortséttningsvis att sta for drift och underhall av vag 168 inkl. den nya
gang- och cykelvagen genom verkets vaghallningsansvar. For de nya busshallplatserna ansvarar
Vasttrafik.

7.5. Tekniska fragor

Vatten och avlopp

Det finns bade enskilda och allmanna VA-ledningar som pa ett eller annat satt berdrs av och ska
hanteras i den kommande entreprenaden. Eventuellt kan nya ledningar komma att byggas ut i samband
med utbyggnaden av gang- och cykelvagen.

Dagvatten
Dagvatten ska tas omhand i projektet genom att det leds bort och fordrojs lokalt pa ett hallbart sétt.

El-, bredband och teleférsdrjning
Kungalv Energi AB och Skanova planerar att bygga ut sitt ledningsnat i samband med entreprenaden.
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8. MEDVERKANDE TJANSTEMAN & KONSULTER

Cecilia Eriksson, handliggare

Erik Liedner, handlaggare

Ida Andersson, kartor

Johan Hellborg, kartor

Denis Nahring, genomférandebeskrivning

Jenny Bjonness Bergdahl, trafik

Vidare samarbete har skett med Afry, Trafikverkets konsult vid framtagande av vagplanen.

Kungéalvs kommun 2023-03-20

Samhélle och utveckling

Erik Liedner Ida Brogren
Planarkitekt Enhetschef Plan
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28/23 Samhallsbetalda resor - :

Denna behandling '28/23 Samhallsbetalda resor' har inget tjansteutlatande.



29/23 Revidering av styrdokument - :

Denna behandling '29/23 Revidering av styrdokument' har inget tjansteutlatande.



30/23 Fordjupning verksamhetsomréde Planering & Myndighet - :

Denna behandling '30/23 Fordjupning verksamhetsomrade Planering & Myndighet ' har inget tjansteutlatande.



31/23 Ovriga fragor - :

Denna behandling '31/23 Ovriga fragor' har inget tjansteutlatande.
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