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Slutrapport:
Hallbara fordon och transporter i Kungilv 2006-2008.

Handlingsplanen f6r Héllbara fordon och transporter antogs i kommunstyrelsen hésten 2006.
Nedan redovisas de atgarder och mal som beslutet innebar och vad som hint sedan dess.

Handlingsplanens atgirder
1. Transportcentral infors.

Atgiirden genomférd. En kommunal transportcentral har startats enligt kommunstyrelsens
beslut varen 2007. Den har ansvar for enhetsknutna bilar, bilpool och cykelpool. Under 2008
har dven steg 2 startats pa uppdrag av kommunchefen: Transportcentralen skéter nu transport
av internpost, littgods samt vissa maltidstransporter. Eventuellt kommer utékning ske med
medicintransporter. Fér narvarande finns 109 enhetsknutna fordon samt 13 bilar kopplade till
tva bilpooler inom transportcentralens ansvar. Forutom detta finns fortfarande ett 50-tal dldre
fordon kvar ute i forvaltningen. Dessa siljs successivt och ersitts med inhyrda miljanpassade
fordon.

Bilpoolerna (vid Namndhuset och Rollsbohus) har 320 kommunanstallda som anvandare (juni
2008). Debitering sker timbaserat. Samtliga bilpoolsbilar 4r miljobilar. Internpost, som tidigare
inte samordnades centralt, kérs nu till 75 himt- och limningsstillen i kommunen. Aven
leverans av AV-material till skolor och annat littgods samordnas. Delar av maltidstransportena
1 kommunen sker med samma fordon.

2. Miljo- och trafiksdkerhetskrav skall stillas pa fordon och transporttjinster i
kommunal verksambhet.

Detta sakerstills av Transportcentralen nar det galler litta fordon. I takt med att de édldre
fordonen siljskommer samma krav att tillimpas for alla fordon. Kraven framgar i en bilaga till
kommunens resepolicy, beslutad av kommunchefen. Betriffande transporttjanster stills miljo-
och trafiksakerhetskrav i skolskjutsupphandling och sophimtning. For fardtjanst och
kollektivtrafik stélls krav i Vasttrafiks regi.

3. Rutiner for redovisning av briansleférbrukning och mitarstillningar fér kommunens
fordon.

Brinsleférbrukning insamlas centralt och redovisas 1 miljébokslutet. Transportcentralen jobbar
med att utveckla statistik rérande mitarstallningar.

4. Parkeringstillstand f6r anstillda och elever vid Mimers Hus samt andra offentliga
verksamheter, inklusive Ndmndhusets garage utreds.

Ej genomfort. Uppdraget ligger dock tydligt pa FM Service som jobbar med fragan for att fa
fram ett separat beslut under varen 2009.
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5. Samordna internpost och littgods samt utredning om kommunens
forradsverksamhet.

Utredning och atgird genomférd. Utredningen ”Framtida organisation av internpost- och
littgodsdistribution 1 Kungilvs kommun (2007-10-12)” finns pa kommunens hemsida.
Transportcentralen samordnar nu transporter av internpost, littgods mm, se atgird 1.

6. Inventera omfattningen av kommunens avtal med anstillda om egen bil i tjdnsten.

Genomfort. Ar 2005 hade 126 medarbetare avtal om att anvinda egen bil i tjinsten. En hogre
kilometer-ersittning utges da. Ett sadant avtal ar férenat med vissa skyldigheter. Dessutom
hade 15 personer avtal om fast manadsersittning kombinerat med ligre kilometerersittning.
Den storre andelen kérda mil ersattes enligt det centrala bilersattningsavtalet (alltsa med ldgre
ersattning). Dessutom finns 5 férmansbilar.

Personalenheten har sett 6ver dessa avtal vilket gjort att antalet minskats ner till 64 styck av
den forsta typen och 11 av den andra. I den kommande resepolicyn tydliggors chefsansvaret
att siga upp bilavtal nir alternativ i form av bilpool etc finns tillgangligt. I resepolicyns bilaga
finns dven angivet att nya avtal av typ 2 inte skall skrivas i fortsittningen.

7. Inventering av kommunens tunga fordon, arbetsmaskiner och motorredskap som
underlag for eventuella beslut om miljokrav.

Inventering genomford. Finns redovisad 1 utredningen ”Utvirdering av tunga lastbilar och
arbetsfordon” (oktober 2006). En del brister i form av ildre fordon med daliga
utslippsvirden konstaterades. Sirskilt pa entreprenadenheten har forbattringar genomforts
sedan dess. Eventuella ytterligare behov av atgirder med anledningen av inventeringen
kommer att redovisas i kommunens kommande energiplan.

8. Ny resepolicy

Genomfért. Den nya resepolicyn antogs i kommunfullmiktige den 11 september 2008. Till
resepolicyn finns dessutom en bilaga, beslutad av kommunchefen. Beslutet innebar uppdrag
till alla chefer att kommunicera resepolicyn med alla anstillda. Information finns dven
tillgangligt pa intranit och hemsida.

9. Atgirder och mal i handlingsplanen ska foljas upp i miljébokslut

Genomfort.

Handlingsplanens mal

1. Andelen litta fordon i kommunens verksamhet som klassas som milj6bilar (enligt
Goteborgs stads definition) skall vara minst 50% vid utgangen av ar 2009.

Resultat: Transportcentralen har 120 bilar (enhetsknutna samt bilpooler). Av dessa ir 64
miljobilar, dvs 54%, och andelen Gkar for varje manad nir hyrbilar byts ut. Dessutom har
kommunen dock ca 50 dldre fordon i egen dgo. Av dessa dr endast 1 miljobil. Det innebir att
andelen milj6bilar i hela kommunens bilpark just nu (juni 2008) dr 38%. Malet bedéms dock
komma att ndas med rage inom den utsatta tiden.
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2. Resande med egen bil i tjinsten skall minska med 40% mellan 2005 och 2009.

Resultat: Mellan 2005-2007 har antalet kérda mil med privata fordon i tjinsten minskat med
6% och med 14% mellan 2005-2008. Malet ar alltsa inte ndra att uppnas. Fortsatt uppfoljning
av dessa siffror kommer att ske i miljobokslutet. Resepolicyn och fortsatt utbyggnad av
bilpooler ir atgirder som férhoppningsvis far ner dessa siffror.

Ekonomiska konsekvenser

Sektorer med enhetsknutna bilar som nu 4r knutna till transportcentralen betalar en manatlig
avgift (800 kronor/bil) till Transportcentralen for den service som ingir. Man betalar for
administration, leverantorskontakter, vigledning vid inférskaffande av nya fordon, uppfoljning
ekonomi/milj6, transport av fordon mellan kund och verkstad, ersittningsfordon, dickbyte,
mindre reparationer, besiktning mm. Bilpoolsanvindarna betalar en timbaserad avgift.

For de samordnade internpost- och littgodsleveranserna betalar varje himtstille 500
kronor/manad till Transportcentralen.

En sirskild studie har genomférts rorande de ekonomiska konsekvenserna av inférande av
transportcentralen och bilpool. Utredningen ”Bilpool och transportcentral i Kungalvs
kommun — en 6versyn av nulige och moijligheter (2008-03-10)” redovisas som bilaga.

I rapporten ”Framtida organisation av internpost- och littgodsdistribution 1 Kungilvs
kommun (2007-10-12)” beskrivs den nu inférda samordningen av internpost, littgods mm och
ekonomiska konsekvenser av detta.

Av rapport (2008-03-10) framgar att prisnivan for de enhetsknutna fordonen harmonierar med
de omkostnader som servicen medfér, och ligger ligre dn prisnivan f6r motsvarande tjdanster 1
Goteborgs kommun. Transportcentralen ombesorjer nu det som tidigare genomférdes av
ordinarie personal, som istillet kan koncentrera sig pa de egna arbetsuppgifterna.

Prisnivan f6r bilpoolen ligger i rimlig niva med kostnaderna samt Overensstimmer med andra
kommuner. Rapporten pekar dock pa att poolen inneholl onodigt manga stora fordon. En
forindring har skett efter detta. Poolen innehaller nu till stérsta delen mindre fordon med
mycket lag brinsleférbrukning. Kommunens totala milkostnad f6r dessa ligger lika eller ligre
an den ldgsta milkostnaden vid egen bil 1 tjdnsten.

Totalekonomisk bedémning
Inférandet av Transportcentralen innebir inte hogre kostnader per fordon eller mil 4n tidigare

system dir enheterna sjilva ansvarade for fordonen. Skillnaden ar att arbetsuppgifter som
tidigare genomférdes av enheterna (t ex verkstadsbesok) nu skots av transportcentralen.
Samordningen bedéms dock innebira en betydande besparing av arbetstid genom att
arbetsuppgifter rorande fordonen genomfoérs strukturerat och samordnat.

Dessutom har fordonsinnehavet effektiviserats. Innan Transportcentralen och bilpoolerna
inférdes hade kommunen ca 20 fordon mer dn idag. Varje fordon anvinds alltsa effektivare
med ldgre fasta kostnader som f6ljd. Fasta kostnader och mindre tid f6r ddckbyte, service mm

tor de 20 fordon vi inte lingre beh6ver innebir uppskattningsvis en besparing pa minst 300
000 kronor.

Betriffande internpost- och littgodshanteringen visar utredningen (2007-10-12) pa en
besparing pa 500 000 kronor per ar, vilket inkluderar 4200 mil mindre bilkérning. Till detta
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kommer den besparing som skett med samordningen av delar av mattransporterna i samma
fordon. Det innebar ytterligare 1800 mils mindre korning.

Den minskade kérningen med egen bil i tjansten 2008 innebdr 9688 mil mindre kérning. Det
innebir en besparing pa 250 000 kronor i mindre bilersattningskostnader.

Miljomissiga konsekvenser

Miljokraven innebir ligre utslipp av hilso- och miljéfarliga féroreningar. Aven
koldioxidutslippen minskar. Mellan 2005-2007 har koldioxidutslipp fran kommunens
anvindning av fordonsbrinsle (exklusive Marstrandsfirjan) minskat med 4%. Betydligt storre
minskningar bedoms kunna ske under 2008 da posttransporter samordnats, resepolicy antagits
och bilpoolen erhallit brinslesnalare fordon. Till det ska liggas de minskade kérningar som
samordningen av mattransporterna innebir.

Utslapp av fossil CO2 frain kommunens anvindning av fordonsbrinsle, inklusive privata bilar i
tjansten men exklusive Marstrandsfarjan:

2005 853 ton
2007 814 ton
2010 760 ton prognos - bedémd méjlig niva (-10% jfr med 2005).
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