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Inledning

1.1 Bakgrund
I november 2020 gavs positivt planbesked for planlaggning av Kexfabriksomradet

i Kungalv. En kommande detaljplan ska mojliggdra en stadsutveckling for en tat
blandad bebyggelse. Programomradet omfattar fastigheterna Fabrikerna 4 och 11
samt Koggen 1, 2 och 3. Det &r olika fastighetségare for Fabrikerna och Koggen.

Planarbetet kommer att ske genom en samverkansprocess dar Scandinavian
development och Aspelin Ramm &r  projektutvecklare  och i samrad med Kungalvs
kommun ansvarar fér framtagandet av underlag till planhandlingarna.

Den bebyggelse som gransar till planomradet har relativt blandad karaktar .1 6st er
och langs Vastra gatan finns aldre trdhus bebyggelse, vilken utgdr riksintresse for
kulturmiljovard. Vasterut ligger det som kallas for tradgardsstaden och somtill

stor del bestar av villabebyggelse bortsett fran ett aldreboende. Norr om

planomradet har bebyggelse n mer samtida uttryck inom planpr ogramomradet for
Liljedal.

Figur 1. Orienteringskarta 6ver programomradet fran forfrgningsunderlaget
Kalla: Krook & Tjader

lav5s
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1.2 Uppdraget
Detaljplanen kommer att féregas av ett planprogram. For att kunna genomféra

planprogrammet och detaljplanen pa ett bra satt kravs underlag inom en rad
teknikomraden och en samverkan mellan dessa.

| uppdraget ingar att inom sex teknikomraden utreda férutsa ttningar och ge
forslag pa atgarder for att mojliggora foreslagen bebyggelse inom

programomradet. De teknikomraden som utreds i programskedet ar trafik, VA och
dagvatten, skyfall/dversvamning, férorenad mark, geoteknik samt naturmiljo.

Utredningarna redo visas i separata PM for respektive teknikomrade. Ett
gemensamt PM (denna handling) tas fram som kortfattat sammanfattar de olika
utredningarna och gor en sammanvag d beddémning.

1.3 Forutsattningar
Utredningarna i programskedet utgar fran en strukturskiss for omradet , framtagen

av Krook &Tjader arkitekter.

Figur 2. Strukturplan 2021 -08-23. | llustration : Krook & Tjader arkitekter

Metod

2.1 Avgransning

Utredningarna har gjorts med anpassad detaljeringsnivd  for plan programskede.
For en del av teknikomradena behovs ytterligare utredningar i detalj plan eskedet .

2av5
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Utgangspunkt har varit att utreda knackfragor och beskriva férutsattningar som
underlag till programme  t samt peka pa I6sningar och principer som sedan kan
vidareutvecklas i detaljplaneskedet. Aven att studera och vaga olika lésningar
utifrdn kostnadsaspekten och genomférbarhet.

| detta PM beskrivs forutsattningar och resultat fran de teknikspecifika PM:en. For
mer ingéende information och resonemang hanvisa still respektive teknik -PM. |
avsnitt 4 gors en overgripande sammanvagd bedémning utifrdn helheten och

samverkan mellan de olika teknikomradena.

Teknikomraden

3.1 Geoteknik

3.1.1  Geotekniska forhallanden
Omradet bestar generellt dverst av fyllnadsmassor pa hard gjorda ytor och

mulljord pa gronytor. Fyllnadsmassorna har en maktighet pa cirka 2 till 3 meter

och bestar av sand, grus, lera, silt, vaxtdelar och tegel.

Fyllnadsmassorna/gronytorna underlagras av enlera med torrskorpekaraktér.
Leran 6vergar fran torrsko  rpekaraktér till siltig lera. Den siltiga leran har en
varierande maktighet p& mellan 8 och 30 meter. | leran finns tva skikt pa 7 och 13
meters djup med skalrester och sand. Leran har en sensitivitet pa cirka 15 till 7
meters djup for att 6ka till runt 30 under skiktet pa 7 meter. Vilket innebar att
leran ar mellansensitiv i 6vre lagret. Leran ar hégsensitiv i det lagre lagret , dock gj
kvick. Leran har en utvarderad odranerad skjuvhallfasthet p& 13 kPa de forsta 5
metrarna for att sedan 6ka med 1,5 kPa/m. Leran underlagras av en fast
friktionsjord.

3.1.2  Sattningar
Leran i omradet ar smatt éverkonsoliderad till normalkonsoliderad vilket innebar

att omradet kommer fa sattningar vid ny belastning. Om planerade

byggnader kommer grundlaggas med djupgrundlaggning i form av spetsburna

palar riskerar markhgjningen i omradet att ge upphov till differenssattningar

mellan byggnaderna och omkringliggande mark . Omradet behéver hojas pa grund
av Nor dre alv, 6versvamningsrisker och avvattning. Héjningen in nebar att

omradet kommer satta sig och fasta konstruktioner riskerar att fa

differenssattningar.

3.1.3  Stabilitet
| uppdraget har ingen ny lodning utforts langs med strandlinjen vilket innebér att

enbart dversiktliga stabilitetsberakningar kan utféras . Stabiliteten i omradet ar
generellt anstrangd. Omradet bestar till storsta del av lera med mycket Iag till 1&g
skjuvhallfasthet. | sodra delen av omradet rinner Nordre &lv som paverkar

alvbotten och strandlinjen negativt med erosion. En hdjning av markyta  n kommer
gora omradets stabilitet ~ mer anstrangd och gora att omradet inte uppfyller dagens

3avh
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stabilitetskrav langs  stdrre delen av strackan. Alven eroderar strandkanten och
alvbotten vilket medfor stabilitetsproblem om ingen atgard utfors.

SGI gjorde en 6ve rsiktlig utredning 6ver Nordre Alv under 2009 till 2011 déar

flertalet omrdde n med hogre risk for skred markerades. Vid nu planerad detaljplan

har SGI markerat omrade langs med &lven som hogrisk, se Figur 3. Det innebér
att stabiliteten ansags som lag redan 2011 och att konsekvensen for skred har

skulle bli stor. Sedan utredningen genomférdes har en viss del av strédckans

stabilitet foérbattras med tryckbank och erosionssky dd.
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Figur 3. Omrade med stor ras  -/skredrisk ar markerat med rott och aktuellt
planomrade markerat med blé rektangel.
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Figur 4. Figur som férklarar de olika fargerna och siffrorna i Figur 3.
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Den s tabilitetsutredning fér Koggen 2 och 3 som Norconsult tidigare utfort visar pa
att stabiliteten i omradet ar god for befintliga forhallanden. Berakningar visar pa

att marken kan belastas med 15  kPa innan stabiliteten aventyras. En justering av
markytan pa cirka 1 meter innebér en lastokning p& 20 kPa. Omradet har kommer

behova héjas med en meter eller mer , likt Gvriga delar av detaljplane omradet . Det
innebar att  det aven har k ommer kravas en stabilitetshéjande atgard fér Koggen 2
och 3 da strackan saknar tryckbank

3.1.4  Grundlaggning
Alla byggnader i omradet rekommenderas att grundlaggas med spetsburna palar.

Byggnaderna rekommenderas att palas pa grund av sattningsproblematiken i
omradet samt lerans laga skjuvhallfasthet.

3.1.5 Forslag pa atgarder

Ramboll rekommenderar att omradet forstarks med KC -pelare for att 16sa
sattnings -och stabilitetsproblematiken. KC -pelare véljs med fordel framfor
lattfyll ning , 6verlast och tryckbank/erosionsskydd pa grund av att KC -pelare loser

bada problemen. Lattfyll  ning skulle fungera for sattningar men da kravs
erosionsskydd och tryckbank mot vattnet for att sékerstalla stabiliteten. Overlast
skulle kunna fungera om tryckbank och erosio nsskydd utfors innan 6verlasten
laggs ut men det  skulle innebéra att tryckbanken skulle behdva bli
overdimensionerad for en Overlast.

5av 5
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3.2 Fororenad mark
Markanvandningen inom aktuellt omrade klassas i dagslaget som mindre kanslig
(MKM) baserat pa nuvarande verksamhet och gallande detaljplan. Daremot ar

planen att den framtida markanvandning kommer att bli kanslig (KM) da det kan
bli aktuellt att bygga bostader inom omrédet efter att ny detaljplan antagits.

Ramboll har utfért en miljéteknisk markundersékning for att unders oka
féroreningssituationen i mark inom fastigheterna Fabrikerna 4 och 11.

21R107,

Figur 5. Provpunkter inom fastigheterna Fabrikerna 4 och 11. Nuvarande
byggnader, fastighetsgrans och provpunkter 6verlagrat p& historiskt ortofoto fran
&r 1950. Kalla underlagskarta: Ortofoto Lantmateriet

Inom fastigheterna Koggen 1, 2 och 3 har det sedan tidigare utforts en
miljoteknisk markundersékning av Relement Vast AB  vilken ingér i bedomningen
for hela p lan omradet.

1 av 44
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Figur 6. Flygbild med provpunkter inom fastigheterna Koggen 1, 2 och 3. Kélla:
Relement Milj6 Vast AB

3.2.1 Undersokningar
Undersokta fyllnadsmassor bestod generellt av olika kombinationer av sand, grus

och lera med varierande inslag av mulljord och avfall. Underligga nde naturliga
jordarter utgjordes av lera med inslag av silt och sand. Djupet pa
fyllnadsmassorna varierade mellan 0,4 - 3 meter inom planomradet, dar
maktigheten for fyllnadsmassorna inom Koggen 1, 2 och 3 var runt 1 meter

jamfort med en stdrre variation i méktighet inom Fabrikerna 4 och 11.

I en stor andel av provpunkterna patréffades inslag av tegel i fyllnadsmassorna

inom planomrédet. Inom Fabrikerna 4 och 11 var det dven vanligt med inslag av

glas och det forekom aven avfall, s& som aska, slagg, plast , trd och betong, pa
olika djup och i varierande omfattning. Det patraffades dven vad som misstanks

vara betongplattor frAn gamla husgrunder i tva provpunkter.

Undersékningarna visade pa ett stort spann avseende féroreningshalter i
analyserade jordprover  pa fyllnadsmassor men uppmatta fororeningshalter l1ag
mestadels antigen under riktvarden for KM (<KM) eller mellan riktvarden for KM

och MKM (KM -MKM). Till storsta del utgjordes de féroreningar som férekom i

forhojda halter av metaller och PAH men i nagot f all fanns det &ven forhojda halter
av alifater och aromater. | nagra analyserade jordprover har det patraffats
fororeningshalter éverskridande riktvarden for MKM och i tva fall har dven halter

over koncentrationsgransen for farligt avfall (FA) pavisats.

2 av 44
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Av utférda undersokningar framgar att fyllnadsmassorna inom omradet inte ar
homogena utan att det lokalt kan férekomma rikligt med avfallsinslag medan det
inom andra delar knappt antréffas avfall alls. Avfallsinslaget kan &ven variera
kraftigt mellan olika  jorddjup i samma provpunkt.

Aven om forhojda halter av féroreningar har patraffats i fylinadsmassor bedéms
underliggande naturliga jordlager i stort sett vara opaverkade av ovanliggande
fylilnadsmassor.

| ett antal fall har det uppmaétts halter av arsenik och kobolt strax 6ver riktvarden
for KM i naturlig lera inom planomradet. Ovriga analyserade jordprover pa naturlig

lera uppvisar halter under riktvarden for KM. Det &r inte ovanligt med naturligt l&tt
forhojda halter av arsenik och kobolt i lera och dett a utgor darfor ingen fororening
utan beror pa nagot forhojda naturliga bakgrundshalter.

Prover tagna pa markvatten i installerade grundvattenror har endast visat pa

nagot férhoéjda halter av metaller. Inga halter 6verstigande laboratoriets
rapporteringsgranser har pavisats av 6vriga analyserade &mnen i uttagna
vattenprover. Det bedoms inte ske nagon generell spridning av fororeningar via

ytligt markvatten inom planomradet. Det kan dock lokalt forekomma forhojda

halter av fororeningar i markv atten kopplat till de fyllnadsmassor som férekommer
pa platsen.

Vid utforda miljtekniska markundersokningar har det inte erhéllits nagra
indikationer pa att undersokt asfalt skulle utgéras av tjarasfalt. Det har dock
framkommit uppgifter om att det sedan tidigare har antraffats tjarasfalt inom
delar av Fabrikerna 4 och 11. Detta betyder att det behdver tas hojd for att det
kan forekomma tjarasfalt inom omradet vid eventuella framtida markarbeten.

Baserat pa det resultat som har erhallits fran utférda mil jotekniska
markundersokningar framgar att fyllnadsmassor inom delar av

undersokningsomradet innehaller forhojda féroreningshalter . Det kan utgora en
risk for miljo och ménniskors héalsa vid en eventuell framtida forandrad

markanvandning fran mindre kanslig (MKM) till k&nslig (KM). I nulaget beddms

inte patraffade fororeningshalter utgora nagon storre risk for miljo eller

manniskors hélsa , vid fortsatt befintlig markanvandning (MKM).

3.2.2 Framtida markanvandning och bedémning
Beroende pa vilken framtida markanvan dning som blir aktuell samt vilken typ av

bebyggelse som planeras kan det behdva utféras riskbeddémningar fér de platser

dar férorenade fylinadsmassor har patraffats . Detta for att ta fram platsspecifika
riktvarden. Baserat pa resultaten fran riskbedémninga rna kan det behdva utféras
skyddsatgarder eller sanering inom omraden med forhojda fororeningshalter for

att reducera risker kopplade till olika féroreningar.
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Det har inte varit mojligt att underséka marken under befintliga byggnader inom
Fabrikerna 4 och 11 samt Koggen 1, 2 och 3. | nulaget ar det darfér stora delar av
planomradet som inte har kunnat understkas vilket betyder att det ar forknippat
med stor osékerhet att forsoka bedéma fororeningssituationen for hela omréadet.

Befintliga byggnader inom fa stigheterna Fabrikerna 4 och 11  técker ¢ irk a 40
procent av omradets yta. Stora delar av de omraden dar aldre verksamheter har
varit lokaliserade, som till exempel glasbruket, ligger i dagslaget under befintliga
byggnader. Detta betyder att omraden som har identifierats som mojligt
fororenade inte har gatt att undersoka.

Det &r osékert hur féroreningssituationen ser ut i marken under befintliga

byggnader inom Koggen 1 da det inte har utférts ndgon undersokning dar.
Byggnaderna tacker cirka 20 procent av den totala ytan for Koggen 1, 2 och 3. P&
platsen fér nuvarande byggnader har det tidigare legat en traindustri.

Vid en eventuell framtida exploatering som innebér att nuvarande byggnader inom
planomradet rivs rekommenderar Ramboll att det utférs komplett erande
miljotekniska markundersokningar , inom de delar som inte har varit méjliga att
undersoka tidigare for att kunna bedéma féroreningssituationen pa dessa platser
Det mojliggdr &ven en mer dversiktlig bild av féroreningssituationen inom
planomradet.

Ytterligare jordprovtagning i samband med eventuella framtida markarbeten
kommer att bli nédvandigt for att kunna klassa massor infor fortsatt hantering.

Schaktmassor med lagre fororeningsgrad (<KM) kan med férdel ateranvandas

inom planomradet till  utfylin ad déar sa ar tekniskt majligt. Detta leder till minska t
antal transporter och minska t behovav att tain externama ssor (naturresurser)
vilket aven leder till minskad klimatpaverkan vid framtida markarbeten.

For att eventuellt kunna ateranvanda schaktmass or med féroreningshalter
overstigande riktvarden for KM inom planomradet behover det utféras
riskbeddmningar for att avgora om detta ar lampli gt.

DA utforda undersokningar bestar av ett antal stickprov gar det inte att utesluta
att det kan finns andra for oreningar eller hdgre féroreningshalter inom aktuellt
omrade. Vid eventuella markarbeten bér man darfor vara uppmarksam pa
fororeningsindikationer, exempelvis avfallsinslag, lukt eller avvikande féarg, och vid
misstanke om férorening tillkalla miljékontroll ant for provtagning.

Enligt 10 kap 118 i miljdbalken ska den som &ger eller brukar en fastighet oavsett

om omradet tidigare ansetts fororenat, genast underrétta tillsynsmyndigheten om

det upptacks en fororening pa fastigheten och féroreningen kan medféra skada

eller olagenhet  for manniskors hélsa eller for miljon. Detta kan férslagsvis goras

genom att PM Markmiljo delges tillsynsmyndigheten
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3.3 Trafik

3.3.1  Trafikforing inom omradet
Forslag till huvudgata, kvartersstrak och dvriga gator har tagits fram utifran Krook

& Tjaders struktur  for planomradet. Forslaget ar att en huvudgata dras igenom

omradet och kopplar  ihop Strandgatan med Liljedalsgatan. Huvudgatan utformas

for att samla biltrafik inom planomradet och ska utgora en trafiksaker miljé for
samtliga trafikslag samtidigt som gatan har god kapacitet for forvantat trafikfléde.
Huvudgatan foreslas fa en ny strackning i forhallande till framtagen skiss, framst
for att torgytan soder i programomradet kan fa en minskad belastning fran

biltrafik. Detta 6kar mdjligheterna att skapa en attr aktivare och trevligare miljo for
manniskor att vistas i med begransad trafik éver torget.

Forslag pa ny dragning av huvudvagnat

== Huvudgata S ,
Kvartersstrak Sl '
Ovriga gator =it

T 1 Bilfriyta

Figur 7. Forslag pa placering av ny huvudgata.

Kvartersstrak och 6vriga gator utformas med lagre kapacitet och for att  bidra till
farre trafikrorelser p& dessa gator. Kvartersstrak och 6vriga gator ska ha en
utformning som i férsta hand prioriterar gdende och cyklister.

Utover dessa strak utgor strake t fran korsningspunkten
Strandgatan/Liljedalsgatan ned till &lven en viktig visuell koppling som ska vara
utformad enbart for gdende och cyklister, dar 6vriga trafikslag vistas pa gaendes 5 av 44
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villkor. Straket kan i framtiden utgéra en naturlig fortsattning pa Vastra Gatan
som i hog grad &r anpassad for gédende. En naturlig fortsattning kan d& ske genom

att tillampa samma karaktér och estetik som utgor Véastra Gatan i dagslaget.

Vastra Gatan kan da kannas som en naturlig fortsattning nar stadsmiljon upplevs

som li kartad.

Trafikforingen i omradet ar utformad for att minska genomgéende trafik och
darmed fa lagre trafikfloden i programomrédet. Trafikforingen ska mojliggora
leveranser och sophamtning pa samtliga gator. Besoksparkering for handel
foreslas finnas i utka  nterna for att minska fordonsrorelser ytterligare och
korttidsparkering kan finnas nara gator med handel. Trafikféringen ska genom
forslaget minska antalet fordonsrorelser inom omradet vilket kan skapa battre
forutsattningar for en attraktivare boendemiljo

3.3.2  Parkering
Planprogramomradet ingar i Kungalv kommuns zon A géllande parkering enligt

Parkeringsnorm en: Del av plan for smart och effektiv parkering, Kungélv kommun,

2021. Parkeringsnormen for bostader ar uppdelat efter lagenheternas storlek;

Mindre smabo stad, smabostad och bostad . Mindre smabostad réaknas vara mellan
07 35 kvm och smabostad raknas vara mellan 35 i 55 kvm och 55 kvm och uppat
raknas som bostad . Flerbostadshusen inom planprogramomradet kommer ha

varierade lagenhetsstorlekar.

Tabell 1. Parkeringsnorm fér zon A per bostadsenhet. Normen inkluderar boende

och besodksparkering. Parkeringsnormen redovisas som antal platser per 1 000 m2
BTA.
Cykelparkering Bilparkering
Mindre smabostad 08 0,28
Smébostad 1,2 0,46
Bostad| 19 07
Inom omradet ska dessutom cirka 9 200 m 2 BTA handel mojliggoras i
bottenvaningar. En forskola pa cirka 5 000 m 2 BTA ska ocksa finnas inom
programomradet.
Tabell 2. Parkeringsnorm for zon A fér handel och forskola. Normen inkluderar

parkering for anstéllda och besdkare. Parkeringsnormen redovisas som antal
platser per1 000 m?2 BTA.

Cykelparkering Bilparkering
Handel 15 25
Forskola 25 14
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3.3.21 Mobilitetsatgarder
Kungélv kommuns parkeringsnorm &r flexibel och antalet platser kan séankas

genom att implementera mobilitetsatgarder. Inom kommunen dér tillganglighet till
kollektivtrafik och cykelinfrastruktur ar god kan féljande paket tillampas:
kollektivtrafikspaket (10 procent reduktion), bilpoolspaket (5 procent reduktion)
och cykelpoolspaket (5 procent reduktion).

3.3.2.2 Parkerings tal efter reduktion
Genom att tillampa samtliga paket kan en reduktion pa 20 procent genomforas for
bilparkeringsplatser enligt kommunens parkeri ngsnorm. Detta innebér att

parkeringstalen kan sankas till 0,21 fér mindre smabostader och 0,53 for
bostader.

Tabell 3. Parkeringstal efter 20 procents reduktion genom tillampning av
mobilitetspaket.

Bilparkering Bilparkering efér
20% reduktion

Mindre smébostad 0,28 0,224
Smé’lbostad‘ 0,46 0,368
Bostad ‘ 0,7 0,56

3.3.23 Antal parkeringsplatser efter reduktion och med varierande

lagenhetsstorlek
Antal parkeringsplatser som kravs beror pa vilka lagenhetsstorlekar som byggs.

Om cirka 2 200 mindre smabostader byggs erhalls 493 bilparkeringsplatser (2 200
x 0,224) och om samtliga bostader istéllet byggs som bostader i normal storlek

erhdlls istéllet 1 232 bilparkeringsplatser (2 200 x 0,56). Valet av lAgenhetsstorlek

har en stor inverkan  pa antal bilparkeringsplatser som kravs inom omradet och

darfor har tre rakneexempel tagits fram for att visa pa rimliga bedémningar pa

antal parkeringsplatser som kan komma att kravas enligt kommunens

parkeringsnorm.
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Lagenhetsférdelningen i tabell 3 nedan redovisar méjliga alternativ och antal
parkeringsplatser som kravs for dessa. Alternativen bygger pa en variation med

lag andel smabostader till nagot hogre andel smabostader. Alternativen ar
framtagna framst for att visa hur antal parkeringsplatser kan skilja beroende pa
fordelning av lagenhetsstorlekar inom planprogramomradet.

Tabell 4. Antal bilparkeringsplatser beroende av lagenhetsstorlek.

Bilparkering

10% smabostader och resteran 1190
vanliga bostader

10% mindre smabostader, 10 1116

smabostader och resteranc
vanliga bostader

10% mindre smabostader, 20 1074
smabostader och resteranc
vanliga bostader

3.3.3  Trafikfloden
Trafikfldden som genereras av programomradet har beréknats med hjalp av tre

olika metoder. | ett I&g scenario har Trafikalstringsverktyget fran Trafikverket
anvants. Trafikalstringsverktyget anvands for att fa trafikfloden fran
exploateringar med hjalp av schablonvarden framtagna av Trafikverket.
Schablo nvardena utgar ifrdn exploateringens placering i kommunen och
exploateringens markanvandning.

| ett trolig scenario har kommunens resultatmal avseende fardmedelsfordelning pa
35 procent anvants for bil. Detta ska kommunen uppna ar 2035. | scenariot har
antal personer per hushall inhamtats fran SCB och antal resor per person
inhamtats fran en resvaneundersokning genomford ar 2017 (RVU 2017,
Vastsvenska paketet, 2018) fér Kungalvs kommun.

| ett hogt scenario har trafiksiffrorna istéllet inhamtats fran en tr afikutredning
genomford utanfor tatorten, i Ytterby (Trafik - och mobilitetutredning vid Ytterby,

Kungélv kommun, 2020).

Trafikalstringen fran samtliga scenarion visas i tabellen nedan.

Tabell 5. Trafikalstring i samtliga scenarion.

ADT per bostad ADT fér 2 200 bostéader

Lag scenaric 0,77 1700
Trolig scenaric 142 3100
Hbg scenaric 3,42 7500
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Scenario lag bedéms ge for laga trafikfloden, cirka 0,8 bilresor per bostad. Detta
anses vara allt for 1agt. Antalet personer i varje hushall bestar av cirka 2 personer
och att 0,8 bilresor sker per bostad anses da vara orimligt I1dg. Om en person i
hushallet anvander bil varje dag innebér detta tva bilresor (en resa fran bostad

och en resa till bostad).

Scenario hog ar  for omréden strax utanfér Kungalv tatort, och ger ett hogt varde
avseende bilresande per bostad. Scenario trolig utgar ifrAin kommunens viljestyrda
planering om fardmedelsandelar och anses vara rimlig fér ett omrade centralt
placerad inom tatorten.

Trolig scenario har darfor anvants for att berékna trafikfloden pa gatorna. Cirka

3 100 fordon har fordelats ut pa vagnatet utifran bedémd riktningsfordelning.

Detta har gjorts genom att studera malpunkter i staden, till exempel storre
arbetsplatser, och genoma  ttstuderain - och utpendling éver kommungrénser.

| berakningarna har exploatering i naromradet inte beaktats, utan berékningarna

ar enbart for exploatering som sker inom programomradet, det vill saga 2 200
bostader. Anledningen till att foljande berakningar enbart har utgatt ifran
programomradet beror pa att utredningen vill redovisa konsekvenser av

trafikalstring fran denna exploatering. En trafiksimulering dar samtliga

exploateringar i naromradet tas med genomfors parallellt med detta uppdrag.

Figur 8. Bedomda trafikfloden fran programomradet. Framtiden i denna figur
syftar till en tidsperiod efter att exploateringsomradet ar fardigutbyggd.
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