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Sammanfattning

Bostdderna beddms ge upphov till i snitt tva bilresor visterut och tva bilresor dsterut langs vag 612 per
dag och bostad. Den tilltdnkta verksamheten vid hamnen bedéms ge upphov till 95 bilresor per dygn.
Eftersom parkeringen redan ar mer an fullbelagd sommartid behéver antalet parkeringsplatserna 6kas
och/eller sa behovs utokade administrativa atgarder. I samband med att en gang- och cykelvag anldggs
bor den skyltade hastigheten sinkas till 40 km/h. Bade for fotgdngares och cyklisters trygghet samt for
Okad trafiksdkerhet vid backning ur parkeringsplatserna 6ster om kioskverksamheten.

Trafikalstringen som uppstar av planens genomférande bedéms inte paverka framkomligheten langs vag
612 i nagon storre utstrackning, varken fran den nya verksamheten eller de nya
bostidderna/permanentbostiderna. Den nya gang- och cykelvigen kommer dven 6ka vagens totala
kapacitet.



Nulage

Bakgrund

Planering/Samhaéllsbyggnad har i uppdrag att detaljplaneldgga ett omrade i Tjuvkil fér i huvudsak
bostdder. Omradet ar ett dldre sommarstugeomrade som i samband med att kommunalt VA byggs ut
kommer att planlaggas for att mojliggora utdokade byggratter och darigenom underlatta for
permanentboende. Aven ytterligare bostadstomter kan komma att prévas, men i begransad omfattning.
Planomradet ligger ca 15 km viaster om Kungalvs centrum.

Planomradet ligger vid Tjuvkils huvud och omfattar i huvudsak ca 45 bostadstomter. Langst ut i vaster
ligger en smabatshamn med parkeringsplatser, vandplats, busshallplats och en liten kiosk. Omradet ar
kuperat och bebyggelsen ligger 1angs med bergskanter eller pa platser som ligger férhallandevis lagt i
landskapet. Storre delen av marken s6der om vagen mellan Tjuvkils korsvdag och hamnen (viag 612) har
nyligen planlagts och byggnation pagar. Projektet kallas "Tjuvkils Angar”.

Hamnplan

Strackning och sektion vag inkl. GC-vag

Arbetet med sektionen har utgatt fran den sektion som tagits fram i samband med detaljplanen "Tjuvkils
angar” med det storsta undantaget att gangvigen norr om bilvigen bedoms som oméjlig att fa plats med
enligt radande forutsattningar.

Strackningens utmaning med att fa till erforderlig bredd utgors bade av de topografiska skillnaderna och
utav markagoforhallandena i form av fastighetsgranser etc. Det blir generellt en avvigning mellan tva
alternativ:

1. Forhandla om att ta privat mark i ansprak pa sodra sidan
2. Acceptera att sektionen ar nagot snav och pa ett fatal stillen behdver avsmalnas

Pa striackan som inte dr kloss an vattnet gar det, forutom i sektion C-C pa sidan 7, att inom kommunens
mark halla en sektionsbredd pa minst 9,8 m varav: (fran soder till norr)

e 0,3 m Belysning!
e 2,5m GC-bana

e 0,5 m skiljeremsa
e 6,5mkorbana

Pa strackan som ar kloss an vattnet, se sektion D-D gar det att inom kommunens mark halla en
sektionsbredd pa minst 9,95 m, detta for att ett racke vid vattenkanten ska fa plats: (fran soder till norr)

e 0,45 m Belysning + GC-racke
e 2,5m GC-bana

e 0,5 mskiljeremsa

e 6,5mkorbana

Generella fragor/punkter att hiansyn till lings strackningen:

I nuldget vetter vigen dt séder och dagvattnet gar direkt ned mot vattnet alt grdset pd sédra sidan, ska det
fortsatt vara sd eller kommer det att behévas utrymme fér dike pd norra sidan?

Angéring till bryggor och ingdng till Tjuvkils KK:s klubbhus och andra anldggningar behéver ses éver ndr
vdgen kommer tdtt inpd.

! Belysningen beddms behdva sittas 0,3 m fran GC-banan.



Kritiska punkter langs strackningen vid Hamnplan
Sektion D-D

Ett alternativ som lyft ar att eventuellt anldgga ett paldack vid hamnen, som den tilltdnkta GC-vagen kan
beredas pa. Detta ar forvisso relativt kostsamt men skulle sdkerstélla att sektionsbredden far plats.

Sektionsbredden formodas dverstiga 9,8 och vara ca 9,95 pa strackorna narmast vattnet pa grund av ett
vagracke. Antingen kan man acceptera en bredare sektion vid vattnet eller sa far man smalna av bilviag och
eller GC-vag. Anldggs inte ett paldack tillkommer dven skydd vid vattnet i form av sldntstabil bank om ca
tva meter som delvis kan anses raknas in i sektionsbredden.

Pa den tringsta strackan ar avstdndet 5-6 m fran havet till vagsektionen eller 3-4 m fran banken till
vagsektionen, om paldacket inte anlaggs. Avstandet till vattnet bor beaktas med hénsyn till naturmiljé och
ekosystem etc.

Viktigt att komma ihag ar dven att utfarterna maste beaktas nar viagen forskjuts norrut, ofta vildigt nara
inpa fastighetsgransen.

Figur 1. Bild blickandes visterut lings vig 612, fran sektion D-D.
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Figur 2. Sektion D-D. For sektionsmarkering se ritning pa bilaga 1.



Sektion C-C Mellan fastighet 35:1 och 35:2 ar det smalt. Fastighetsgransen gar ca 1 meter fran skjulen till
vanster i bild. Har kravs ett avsteg fran de 9,8 m som giller/ far plats bade innan och efter sektionen.
sektionen nedan har avsmalning gjorts av bade GC- och bilvag, det gar naturligtvis att prioritera
annorlunda om man vill. Ett annat alternativ, om man verkligen inte vill smalna av vagen ar att kommunen
forsoker kopa loss nagra meter privat mark.

Viktigt att komma ihdg ar dven att utfarterna maste beaktas nir vagen forskjuts norrut, ibland véldigt nara
inpa fastighetsgransen.

Figur 3. Bild blickandes visterut lings vig 612, fran sektion C-C.
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Figur 4. Sektion C-C. For sektionsmarkering se ritning pa bilaga 1.



Trafikalstring
Trafikalstring nya eventuella bostadstomter.

Enligt jamforelse med projekt i jaimforbara perifera lagen dar ett sommarstugeomrade successivt
omvandlas till permanentbostdder sa kommer majoriteten av de tilltdnkta nya bostiderna/ bostader som
blir permanentboende att ha tva bilar per hushall. Darmed kénns ett antagande om att varje hushall ger
upphov till i snitt tva bilresor vasterut och tva bilresor 6sterut langs vag 612 per dag fullt rimligt. Det
Overensstimmer aven bra vid jAmforelse med senaste tillgdngliga nationella resvaneundersékningen?
avseende resor per person och dag och person, samt med Trafikverkets alstringsverktyg avseende resor
med bil per dygn/100 kvm i perifera omraden med lag exploateringsgrad och undermalig tillgéng till
kollektivtrafiks3.

Trafikalstring eventuell restaurang- och kioskverksamhet.

Enligt Trafikverkets alstringsverktyg#, som tar hansyn bade till vilken kommun och huruvida laget ar
centralt eller perifert, ger en alstring om 95 bilresor per dygn. Vilket vid normal férdelning om 15 % av
trafiken i maxtimmen (14 bilar) inte borde utgora nagra storre forandringar vare sig for
parkeringssituationen eller trafiksdkerheten savida ett antal nya parkeringsplatser
anldggs/administrativa atgirder infors.

[ kdrningen i alstringsverktygen anvdndes 250 BTA restaurangverksamhet som ingangsvarde. Dessutom
anvandes ett medelvarde mellan "pa landsbygd” (106 bilar/dygn) och i "mindre titort i kommunen” (84
bilar per dygn) detta for att kalibrera Trafikverket mall och ge en sa rattvisande bild som majligt.

Forutom resorna med bil férvantas dven ett antal fotgdngaresor och ett mindre antal resor med
kollektivtrafik och cykel genereras av verksamheten. Dessa anses dock vara svara att uppskatta pga
tjuvkils huvuds férutsattningar och redovisas darmed inte. Det kan dock konstateras verksamhetens
karaktir kommer att fa paverkan pa vilka transportsatt och tider som trafiken genereras. Blir det
restaurangverksamhet kommer den att alstra trafik kring i storre sjok kring lunch och middag och blir det
nagon form av narlivs kommer det att generera bland annat kortare resor fér de narboende. Dessa resor
kommer att vara mer utspridda pa dygnet och kan avse inkop av tidning, tobak, mjolk etc.

Parkering

Enligt uppgift fran kommunens trafikingenjor sa ar parkeringen mer an fullbelagd sommartid. Det har
varit stora problem med att bilar parkerar lite varstans och ldngs vagen hela vagen fram till vindplatsen.

Parkeringssituationen kan antingen hanteras med:
1. Fler parkeringsplatser
2. Administrativa atgarder

3. Enkombination av atgarderna ovan.

1. Fler parkeringsplatser dr mojliga 6ster om den nya verksamheten och eventuellt ca tre st. till séder om
RHP pa befintlig parkering. Antalet som beh6vs beddms vara nagonstans mellan de 8 som motsvarar
parkeringsnormen enligt "Vision om nybyggnad i hamnen vid Tjuvkils huvud” och de 14 parkeringsplatser
som raknats fram via Trafikverkets alstringsverktyg ovan. [ den schematiska bilden nedan har det likt
visionen enbart ritats ut 8 parkeringsplatser.

Platsmassigt map strackan mellan tilltdnkt fastighet och bostadsfastighet ar ratvinkliga parkeringsplatser
badst men detta erfordrar anldggningsarbete i form av buskborttagning och utjamning av mark for att
bilarnas bakdelar inte ska sticka ut i vigbanan, se figur 5.

Platsmassigt map pa sektion mellan vatten och berg dr snedstillda parkeringsplatser bast for den sniva
sektion som finns, men dven detta erfordrar anlaggningsarbete i form av buskborttagning och utjamning
av mark om adn i mindre utstrackning dn vid ratvinklig parkering, se figur 5.

2 https://www.trafa.se/globalassets/statistik/resvanor/2016/rvu_sverige 2016-reviderad-7-juli.pdf

3 www.trafikverket.se » berakning_co2_bostadsetableringar 140228
4 https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/?page=lokalisering&edit=10010



https://www.trafa.se/globalassets/statistik/resvanor/2016/rvu_sverige_2016-reviderad-7-juli.pdf
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Exakt vilken vinkel som parkeringarna ska snedstéllas i beror bland annat pa vilken bredd som finns att
jobba med efter att anldggningsarbetet med buskar etc. har genomforts. I VGU sid. 172 finns tydliga
beskrivningar om ytansprak och vinklar.

Trafiksdkerhetsmassigt hade snedstéllda parkeringar varit att foredra om man kunnat garantera att
bilister enbart backar uti det norra korfaltet for att sedan vanda vid vandplatsen. Detta har dock ofta visat
sig vara svart vid lagre floden da folk oftast valjer det snabbaste alternativet, vilket i detta fall kan
innebara att bilisten backar upp pa den formodade framtida GC-viagen samt korsar det sédra korfalten -
med samre uppsikt an vid ratvinklig parkering.
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Figur 5. Schematisk bild 6ver olika parkeringsvinklar och dess ytansprak vid Tjuvkils huvud.

2. Da det foreligger en oro for parkeringssituationen bade kopplat till bussars framkomlighet och till
gaende/cyklisters prioritet och trafiksdkerhet kan parkeringsavgifter inforas dven pa parkeringsplatserna
langs med vagen. Parkeringsavgifterna bor kompletteras med férbud mot att parkera(ett forbud som
ocksa beivras) mellan den nya verksamheten och den vistligaste bostadsfastigheten, pa annan plats dn de
anvisade p-platserna. Detta kan frigéra parkeringsytor och forhoppningsvis d&ven minska antalet bilar
som star huller om buller. Dessutom kan boende i ndromradet tex i nyexploaterade Tjuvkils dngar lockas
att ga eller cykla och kopa glass/tidning etc. istéllet for att ta bilen.

Eventuellt beh6vs en parkeringsplats for rorelsehindrade (RHP) vid den nya verksamheten. Detta da
avstandet mellan RHP och entré inte for att 6verstiga 25 mm, enligt Boverkets regler for tillgdnglighet.
Mojligen gar det att samordna denna med den nya verksamhetens leverans/varumottagning da denna
normalt sker pd morgonen, innan 6ppning av verksamheten.



Buss

Busstrafiken har haft stora problem med framkomligheten pa sommaren da bilar parkerar lite varstans
och langs vagen hela viagen fram till vindplatsen.

Linje 320 trafikerar strackan ned till Tjuvkils huvud med enbart ett fatal turer pa vardagar och dnnu féarre
pa helger. Bussen som trafikerar linjen 4r max 15 m lang och 2,55 m bred. Vandytans idag dryga 20 m
bed6ms inte behova inskriankas pa med givna forutsattningar.

Trafiksakerhet
¥V Anlaggandet av GC-vigen bor vara ett alldeles gyllene tillfille att skylta ned hastigheten till
40 km/h.

Detta kommer att 6ka tryggheten for fotgdngare och cyklister som fiardas pa den nya gang- och
cykelvagen, och det kommer dven att 6ka trafiksdkerheten nar fordon ska backa ut ur de snedstéllda
parkeringsplatserna (om dessa parkeringar nu anldggs). Efterlevs inte den nya hastigheten kan ett antal
avsmalningar (som dnda eventuellt kravs pga. platsbrist i vissa sektioner), gupp, blomlador eller liknande
vara pa sin plats. Specifikt bor ett hindren placeras ut ndgra meter innan den potentiella snedstillda
parkeringen for att skapa forutsattningar for trafiksidker backning ut ifran parkeringsplatsen. Detta bade
med avseende pa andra fordon men dven lekande barn och andra oskyddade trafikanter.

Framkomlighet

Trafikalstringen som uppstar av planens genomfdrande bedéms inte paverka framkomligheten langs vag
612 i nagon storre utstrackning, varken fran den nya verksamheten eller de nya
bostidderna/permanentbostiderna. Den nya gang- och cykelvigen kommer dven 6ka vagens totala
kapacitet.

Belysning

Belysning pa sodra sidan om vigen har initialt bedomts som mojligt. Saklart blir det lattare med ledningar
etc. om bankalternativet viljs. Men dven paldicket bor gd att anordna med belysning relativt smidigt. [
bilaga 2 6ver sektion A-A finns dven alternativet med belysning mellan GC-vag och bilvag illustrerat.

Placering av verksamhet

Trafikmassigt finns det inget att invidnda mot, sdvida parkeringsefterfragan pa ett eller annat satt
hanteras.



Tjuvkils vagskal

Strackning och sektion vag inkl. GC-vag

Sektionsarbetet har utgatt fran den sektion som tagits fram i samband med detaljplanen "Tjuvkils dngar”
med det storsta undantaget att gdngvagen norr om bilvigen bedoms som omadjlig att fa plats med enligt
radande forutséttningar.

Strackningens problematik med att f3 till erforderlig bredd utgors bade av de topografiska skillnaderna
och utav markigoforhallandena i form av fastighetsgranser etc. Det blir generellt en avvagning mellan tre
alternativ:

1. Springa eller pa annat sitt fa bort berg alternativt ga valdigt nira berget pa norra sidan
2. Forhandla om att ta privat mark i ansprak pa sddra sidan
3. Acceptera att sektionen ar nagot snav och pa ett fatal stdllen behdver avsmalnas
Pa hela strackan gar det att halla en sektionsbredd pa minst 9,8 m varav: (fran séder till norr)
e 0,3 m Belysning
e 2,5m GC-bana
e 0,5 m skiljeremsa
e 6,5mkorbana

Generella fragor/punkter att hansyn till Iings stora delar av striackningen:

Pd stora delar av strdckan finns ett vdgdike norr om bilvdgen, som ocksd tar hand om vatten fran berget, tas
i ansprdk pd vissa strdckor. Detta behédver beaktas, ev. med ndgon form av vdgtrumma. Skyddsndit fér berget
kan ocksd bli aktuellt ddr véigen dr vildigt ndra inpd berget.

I de éstra delarna finns utrymme pd kommunal mark men topografin dr problematisk bdde norrut och

séderut. Hur man dn viljer finns utmaningar, antingen schakta/sprdnga norrut eller fylla pd med jord
sdderut. I de vdstra delarna dr férutom topografin dven fastighetsgrdnserna begrdnsande.



Kritiska punkter langs strackningen vid Tjuvkils vagskal

Sektion A-A Har har de boende langs vagen tagit kommunens mark i ansprak och byggt staket, uteplatser,
parkeringsplatser etc. Det naturliga bor vara att ta tillbaka den kommunala marken vid fastigheterna
2:50,2:51 & 2:31. Delar av det som idag ar dike for dranering kan komma att upptas av bilvagen, i sa fall
maste ett nytt dike anldggas. Tomten pa den norra fastigheten (2:23) sluttar kraftigt ned mot diket som nu
forskjuts, detta maste ocksa beaktas.

Det gar att forskjuta sektionen mer sdderut eftersom kommunen har mark, likadant norrut. Men detta blir
en avvagning mot vad det gor for paverkan pa fastighetsédgare i soder, eller vad det kostar att sprianga berg
for dike.

Figur 6 Bild blickandes visterut lings vig 612, fran sektion A-A.
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Figur 7 Sektion A-A. For sektionsmarkering se ritning pa bilaga 1.
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Sektion B-B Utanfor fastighet 2:7 har det anlagts trappa, grind och parkering i betong pa kommunal mark,
denna férvintas atertas av kommunen. Aven med den &tervunna ytan i séder kommer sektionen dock att
vara valdigt ndra berget i norr och ett draneringsdike kommer vara besvarligt att inrymma. Borttagning
av berg kan eventuellt bli aktuellt for att inrymma den fulla viagsektionen.

Alternativlésning: Om man varken vill spranga berg eller ta tillbaka kommunal mark sa ar omojligt att
inrymma den fulla sektionsbredden. Da kan det vara lage att gora en avsmalning av vigen har, det skulle
dessutom ga hand i hand med sankningen till 40 km/h.
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Figur 9 Sektion B-B. For sektionsmarkering se ritning pa bilaga 1.

Ovrigt: Samféllighetsfastighet S17 som gar mellan 2:7 och 2:31 antas kunna tas i ansprak
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Anslutning till GC-vag langs vag 168

D3 GC-vagen ar tankt pa sodra sidan om vag 612 kommer den att ansluta smidigt till GC-vagen som &r pa
norra sidan av viag 168. Att cykelvagen langs 168:an forskjuts norrut strax innan korsningen gor att det
bildas ett fordonsmagasin for ett eller tva avsvangande fordon fran vag 168 in pa vag 612, detta ar positivt
for trafiksdkerheten men behover eventuellt kompletteras med ett upphojt 6vergangsstille for att minska
hastigheten och tydligt prioritera gaende och cyklister.
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