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SAMMANFATTNING

Den hogsta ekvivalenta ljudnivan vid planerade bostidder beriknades till 63 dBA, vid
den nordvistra byggnaden som vetter mot infarten till handel och d4ven mot
Marstrandsvagen. Vid manga fasader som vetter mot mindre trafikerad gata inom
planomradet beriknades den ekvivalenta ljudnivan till mellan ca 55- 60 dBA.

De ldgsta nivaerna beriknades pa innergardar och pa sjilva parkomradet. Pa
parkomradet blev den ekvivalenta ljudnivan ca 45-55 dBA, ljudutredningen kan
studeras pa bullerkartor i bilagor.

Manga av huskropparna har enligt forslaget placerats/utformats pa sadant sitt att det
skapar goda forutsittningar for att ge tillgang till en tyst sida pa innergardar. Det finns
dock nagra hus i vilka det kan vara svart att utforma samtliga ldgenheter med tillgang
till en tyst sida. Darmed kan det krivas mer detaljerade bullerberdkningar och atgérder
for nagra huskroppar. En “tyst sida” med ekvivalent ljudniva <45 dBA forvintas dock
inte alltid att kunna uppfyllas for samtliga ldgenheter med hinsyn till
bakgrundsbullernivan fran E6. Projektets stravan bor vara att atminstone uppna en
’ljudddmpad sida” om 50 dBA.



1 Bakgrund

Pa planomradet planeras det for ca 900 lagenheter och for handel och dven for olika
typer av verksamheter. Byggnaderna for handel, ett P-hus och en bussterminal har
placerats sa att dessa skédrmar visst ljud fran E6 och Marstrandsvigen. Soder om
planomradet nira E6 planeras det for en ny bussterminal.

Manga av de planerade bostiderna ligger ganska utsatt for ljud fran vigtrafik fraimst
fran E6, Marsstrandsviagen och Kongahillagatan. Manga av huskropparna har
placerats/utformats pa sadant sitt att det skapar goda forutsittningar for att fa tillgang
till en tyst sida med innergardar och dven ett tystare parkomrade. I forslaget finns det
nagra punkthus, se nedanstaende figur 1.
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Figur 1. Illustrationskarta ver Kongahillatomten. Omrade dér det planeras for nya bostider &r inringade
med bla linje.

2 Uppdrag

I uppdraget ingar att gora oversiktliga trafikbullerberdkningar i utomhusmiljon infor
planeringen och utformning av nya bostédder. I uppdraget behandlas enbart
utomhusmiljon, det finns dock dven riktvirden for ljud inomhus som skall uppfyllas.



3 Redovisade ljudnivaer

Ljudnivaer i denna rapport redovisas som ekvivalenta och maximala ljudnivaer.

Den ekvivalenta ljudnivan ir en form av en genomsnittlig ljudtrycksniva under en given
tidsperiod, t ex ett dygn som dr normalt férekommande for vigtrafik. Genomsnittet ska
beriknas eller mitas pa ett sidtt som paminner om addition av ljudnivaer. Om ljudnivan
dr 30 dBA under halva dygnet och 40 dB under andra halvan blir den ekvivalenta
ljudnivan 37 dBA.

Maximal ljudniva dr den hogsta ljudnivan under viss tid. Det 4r viktigt att ange vilken
tidsvdgning som avses. Normalt ska tidsvigning “Fast” anvindas. I berdkningsmodellen
for végtrafik antas att maximala ljudnivan 6verskrids av 5 % av fordonspassagerna. For
bostdder dr maximal ljudniva framforallt viktigt nattetid (inomhus) samt pa uteplats
under dagtid.

4 Underlag och forutsittningar

Foljande uppgifter och underlag har erhallits:

- Digitalt kartunderlag (illustrationskarta) 6ver planomradet med uppgifter om
planerade byggnader, ungefirliga hojder pa byggnader, uppgifter om nya vigar etc.
Det finns idag inga uppgifter om planldsningar och uteplatser, vilket innebér att det
senare i projektet kan komma att krivas att vissa hus detaljutformas sa att
riktvirdena inte dverskrids.

- Digital kartunderlag 6ver omgivningen med uppgifter om befintliga byggnader,
vigar, markhojder etc.

- Diverse inskannat kartmaterial, som anvints som komplement till erhéllet underlag
dir det saknats uppgifter.

- Uppgifter om ungefirlig placering och utformning av planerad bussterminal. Den
nya planerande bussterminalen ingar i berdkningarna dvs. visst ljud fran E6 skdrmas
av aktuell byggnad. Byggnaden har i beridkningarna héjden 7 m.

- Uppgifter om ungefirlig hojd pa handelsbyggnaden nira E6. Denna har i
berdkningarna héjden 19 m (norra delen) och 24 m (sodra delen).

- Bedomd lastbilsandel och antagande om hastighetsgrins daterad 2008-06-05 for
aktuella végar. I figur 2 nedan redovisas vilka trafikuppgifter som anvints som
indata till berékningarna. Enligt uppgift fran Kungélvs kommun sé ingar busstrafik
till den nya bussterminalen i angivna trafikuppgifter, se figur 2.
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Figur 2. Fordon/dygn (ADT) r 2020 enligt gestaltningsplan 2009-06-05 samt hastigheter och andel
tungtrafik.

Forutsattningar och avgriansningar:

- Det har forutsatts vigbeldggning av asfalt pa samtliga vigar, annan vigbeldggning
t.ex. gatsten ger normalt en nagot forhojd ljudniva.

- Buller fran eventuellt trafikbuller fran parkeringar (ovan mark) ingar inte i
berdkningarna. Buller fran parkeringar ingar inte heller i den nordiska
berikningsmodellen for végtrafik. Vigar som ingar i bullerberikningen redovisas i
figur 2, detta framgar dven i bilaga ddr bullerkartorna kan studeras.

- For védgar inom planomradet saknas det uppgifter om z-koordinater for vigkanter. I
berikningarna har vigarna darfor antagits ligga direkt pa markmodellen (pa
befintliga markhojder). I berdkningsmodellen korrigeras for orimlig viglutning
(vilket annars skulle ger ett for hogt bullerbidrag) I berdkningarna har det forutsatts
att de nya byggnaderna for handel vid E6 och nya bussterminalen utforts helt tidta”.

- Bullervall nédra E6 har i berdkningarna kronhdjden +3 m ovan befintlig markhojd



5 Riktvirden vigtrafik

Nedan redovisas en kort och forenklad sammanstéllning av aktuella riktvérden.
Riksdagen, Boverket och dven olika kommuner tillampar riktvirdena pa lite olika sitt.

5.1.1 Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

Riksdagen fastslog i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53 riktvérden for
buller som normalt inte bor overskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller
vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Tabell 1. Infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Riktvirden for trafikbuller vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vdsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Utrymme Ekvivalent ljudniva dBA Maximal ljudniva dBA

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus (frifiltsvirden)

Vid fasad 55

Pa uteplats 70

5.1.2 Boverket

Boverket har gett ut publikationen “Buller i planeringen — planera for bostédder 1
omraden utsatta for buller fran vig- och spartrafik” Allménna rad 2008:1. Denna
innehaller tre delar: allménna rad, handbok och exempelsamling. Publikationen dr
frimst avsedd att anvéndas vid planldggning av bostider som utsitts for trafikbuller och
tillimpas normalt i stadskaraktir, t ex ordnad kvartersstruktur och titare bebyggelse
langs kollektivtrafikstraken. I denna skrift anges riktlinjer och fortydligande av
exempelvis “tyst” och "ljudddmpad sida” och avstegsfall som bor uppfyllas t.ex. da den
ekvivalenta ljudnivan uppgar till 55 - 60 dBA, bl.a. anges att minst hélften av
bostadsrummen liksom uteplats bor vara vinda mot tyst eller l[judddmpad sida.
Utgangspunkten for publikationen dr de langsiktiga mal for den framtida ljudmiljon som
riksdagen satt upp.

For uteplats anges: 70 dBA maximal ljudniva giller for vig- och spartrafik och avser en
ljudtrycksniva berdknad for den mest bullrande fordonstypen under ett arsmedeldygn.
Virdet avser ett frifdltsvirde utan hinsyn tagen till fasadreflektion och géller vid fasad
och pa uteplats med instrumentinstillning F (fast). Med uteplats avses gemensamt eller
privat iordningstillt omrade eller yta sasom terrass, balkong eller liknande som ligger i
anslutning till bostaden. Malen for ljudniva vid uteplats avser frifdltsvéirden eller till
frifiltsvarden korrigerat viarde. Om planen medger att varje bostad har tillgang till en
uteplats eller balkong, gemensam eller privat 1 anslutning till bostaden bor den uppfylla
huvudregeln. Om planen mojliggdr en uteplats som uppfyller huvudregeln kan en annan
uteplats med sdmre ljudmilj6 utgora ett komplement.
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6 Beriakningsmodell

Bullerberidkningar har utforts enligt den Nordiska berdkningsmodellen for végtrafik i
beridkningsprogrammet SoundPlan 6.5. Osédkerheten kan delas upp 1
berdkningsmodellens osédkerhet samt osdkerhet 1 indata. Osidkerheten 1 berdknad
ekvivalentniva fran vigtrafik kan bedomas med hjilp av uppgifter i rapport 4653 fran
Naturvardsverket. Osédkerheten beror pa avstandet fran vigen och dr mindre dn 1 dB pa
50 m avstand och upp till 3 dB pa 200 m avstand.

Den nordiska berdkningsmodellen for vigtrafik dr inte alltid en lamplig metod att
anvinda for bedomningen av det s.k. “bullerregnet” dvs. bakgrundsnivan fran avlagsna
storre trafikerade vigar. Ljudnivan kan i verkligheten bli nagot hogre pa t.ex.
innergardar. I berdkningarna har det tagits hansyn till detta genom att redovisade
ljudnivaer har begrinsats nedat till 45 dBA.

7 Berikningsresultat

Beridkningsresultatet redovisas i berdkningspunkter vid fasad, ”3d vyer” samt pa
bullerkartor / planer 6ver omradet (bilaga).

Ljudnivan vid fasad pa ”3d vyerna” dr frifaltsvirden. Observera att pa bullerkartorna /
planerna redovisas ej frifaltsviarden (riktviardena dr angivna som frifidltsviarden). Detta
innebir att ljudnivan pa bullerkartorna i nirheten av bullerutsatt fasad pa bullerkartorna
blir ca 3 dB hogre jamfort med frifiltsvirdet.

Pa bullerkartor redovisas berdkningsresultatet pa hojden 2 och 11 m ovan mark, vilket
kan anses motsvara vaning 1 och 4. Bullerkartorna kan anvindas for att viardera behovet
av atgirder och / eller utformning av bostider inom respektive byggnad sa som de &r
placerade och utformade i denna utredning.



7.1 Ljudniva i beridkningspunkter vid fasad

Figur 3. T rapporten bendmnda hus och beridkningspunkter (grona). Beridknad ljudnvan i respektive
berikningspunkt redovisas i tabell 2.

Tabell 2. Beriknad dygnsekvivalent (Lacq, ayen) 0ch maximal ljudniva (Lamaxras) 1 berdkningspunkter (vid
fasad) enligt figur 3. Frifiltsvirden.

Berdkningspunkt Vaning Fasad Licq, dyen L pax Fast
riktning

Al 1-5 S 58-61 89-79
A2 1-5 A% 62-63 82-77
A3 1-5 N 58-62 79-76
A4 1-4 o) 57-58 82-79
A5 1-5 ¢} <45-46 65-69
A6 1-4 A% <45 54-61
B1 1-4 S 62-59 90-81
B2 1-4 v 57-58 82-79
B3 1-5 N 56-61 79-77
B4 1-4 NO 49-55 65-69
BS5 1-4 ¢} <45 62-67
B6 1-4 SV <45 60-66
C1 1-5 SO 60-58 88-79
2 1-5 N 49-53 73

C3 1-5 N 58-61 77-75
Cc4 1-5 NO 53-58 73-72
D1 1-4 S 52-53 82-79
D2 1-5 S 55-56 87-78
D3 1-5 v 57-59 77-75




Berdikningspunkt Véning Fasad Laeq, ayen L Max Fast
riktning
D4 1-4 N 61-59 90-81
D5 1-4 (o) 57-58 82-79
D6 1-5 0O <45-47 67-70
D7 1-4 \" <45-46 65-69
El 1-7 S 53-54 81-75
E2 1-4 S 58-55 90-81
E3 1-4 \" 57-58 82-79
E4 1-4 N 62-59 90-81
E5 1-4 o) 51-53 76-75
E6 1-7 o) 48-52 76-73
E7 1-7 N <45-50 61-66
E8 1-7 \" 46-51 76-73
E9 1-4 \" <45-47 70-72
F1 1-4 S 55-54 85-80
F2 1-4 SV <45-48 63-67
F3 1-12 SV 52-57 79-70
F4 1-12 NV 61-59 90-71
F5 1-4 NO 57-56 89-81
Gl 1-5 SV 56-57 86-78
G2 1-5 NV 56-59 83-77
H1 1-4 S 56-62 73-76
H2 1-5 \" 59-60 82-77
H3 1-4 N 54-53 89-80
H4 1-4 o} 55-56 82-79
H5 1-5 o) <45-46 69-70
H6 1-4 \% <45-47 61-65
I1 1-4 S 60-62 79-78
12 1-4 \" 55-56 82-79
I3 1-4 N 57-54 90-81
14 1-4 o} 53-56 70-71
15 1-4 \" <45-46 61-66
J1 1-5 SV 55-57 75-73
2 1-12 S 51-57 66-67
13 1-12 \" 50-56 78-70
J4 1-12 N 55-57 86-70
Kl 1-17 SO 58-61 73-67
K2 1-17 SV 52-56 72-66
K3 1-17 SV 58-57 73-67




7.2 Ekvivalent ljudniva ”3d vyer”
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Figur 5. Berdknad dygnsekvivalent ljudniva (Laeq, ayen) fran végtrafik vid fasad. Friféltsvirden.
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Figur 6. Berdknad dygnsekvivalent ljudniva (Leq, ayen) fran vigtrafik vid fasad. Frifiltsvirden.

8 Slutsatser och kommentarer

Den hogsta ekvivalenta ljudnivan vid planerade bostdder berdknades till 63 dBA vid
den nordvistra byggnaden som vetter mot infarten till handel och mot Marstrandsvégen.
De ldgsta nivaer uppkommer pa innergardar och pa sjdlva parkomradet. For manga
fasader som vetter mot trafikerad gata beriknades den ekvivalenta ljudnivan till ca55-
60 dBA.

En forutsittning for att kunna innehalla riktviardena dr att bostidder med en ekvivalent
ljudniva vid fasad >55 dBA dven far tillgéng till en tyst” eller "ljuddampad sida”,
vilket innebdr att planlosningar maste utformas med hinsyn till buller. Méanga av
huskropparna har placerats/utformats pa sadant sitt att det skapar goda forutsittningar
for att fa tillgang till en tyst sida. En “tyst sida” med ekvivalent ljudniva <45 dBA
forvintas dock inte alltid att kunna uppfyllas med hinsyn till ljudet fran E6. Projektets
strdvan bor vara att atminstone uppna en “ljudddmpad sida” om hogst 50 dBA.

For byggnader dir den ekvivalenta ljudnivén berdknats att understiga riktvirdet 55
dBA, behover inte sérskilda anpassningar sasom tyst sida. Detta giéller exempelvis for
punkthuset som i rapporten bendmns hus E (berdkningspunkt E1, E6, E7,och E8). Nagra
hus (eller delar av hus) har dock identifierats dir det kan vara svart att utforma
lagenheterna med tillgang till en tyst sida. Dessa delar dr inringande i figur 7. Exempel
pa mojliga atgdrder for att kunna innehalla riktvéirdena &r justerade huskroppar, nagon
form av lokala avskdrmningar, annan placering av byggnader, ldgre byggnads hojder
etc. Ddrmed kan det kridvas mer detaljerade bullerberdkningar for vissa huskroppar
ldngre fram i projektet.
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Figur 7. Identifierande omraden (inringat med bla firg) ddr det kan komma att krivas detaljutformning
senare i projektet for att inte riktvirdena skall 6verskridas.

En uteplats kan vara enskild eller gemensam. En uteplats som vetter mot en trafikerad
vag dir riktvirdet 6verskrids kan vara ett komplement till en uteplats som innehaller
riktvirdet. Exempelvis kan tysta (gemensamma) uteplatser anordnas pa innergard, pa
tak, bakom t.ex. en byggnad eller bakom annan avskidrmning.

Pa gatorna inom planomradet har det riknats med 2 % tung trafik. Om 1000 fordon per
dygn trafikerar en gata inom planomradet och 2 % av dessa utgors av tungtrafik sa
innebir det 20 tunga fordonspassager/dygn eller 0,8 tunga fordons
passager/medeldygnstimma. Redovisade maximala ljudnivéer giller séledes for tung
trafik, ljudnivan fran litta fordon ar avsevért ldgre.

Busstrafik, busshallplats kan ge upphov till lokala patagliga lagfrekventa ljudstorningar
inomhus. Det antas frimst gélla Kongahillagatan. Det dr viktigt att detta beaktas vid
dimensionering av fasadernas ljudreduktion.

Det ir tankbart att ambulanshelikoptern vid Kungilvs sjukhus och verksamheten vid
ICA Maxi kan ge ett ljudbidrag vid nérliggande bostidder som bor utredas i ett senare
skede. Ljudet fran installationer vid byggnader for handel och @ven fran bostider bor
dimensioneras sa att riktvirdet om 40 dBA nattetid (SNV RR 1978:5 rev. 1983)
innehalls vid ndrmaste bostadsfastighet.



