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» Studie gangpassage over Marstrandsvagen

Summering

Norconsult har fatt i uppdrag av Kungalvs kommun att studera méjligheten att genomféra en gang- eller
gang- och cykelbro éver Marstrandsvagen, lokaliserad vid korsning med Hansagatan. Detta gors i samband
med ett detaljplanearbete for Gardet 1:1 dar verksamheter planeras norr om Marstrandsvagen och en gang-
och cykelkoppling behdver utredas. Foérst studeras hur langa ramper som behdvs for att uppna kravstalld fri
hojd éver vagbanan samt cykelanpassad lutning pa ramperna. Resultatet visar att ramperna blir Jdanga och
en omvag skapas jamfort med om bron placeras narmare infarten till planomradet. Darfor utesluts
alternativet md en gang- och cykelbro och ytansprak fér en gangbro med trappor tas fram.

Placering av bro och trappor har anpassats for att undvika paverkan pa befintliga ledningar i mark som finns
pa platsen. Siktomraden fran korsningen mellan Marstrandsvagen, Hansagatan och ny infart till planomradet
har ocksa kontrollerats.

En kostnadsbeddmning av en gangbro i stalkonstruktion har tagit fram. Den totala byggkostnaden
uppskattas till 5,7 — 6,4 MSEK om bron byggs med en brobredd pa 2,5 m. Den totala byggkostnaden
uppskattas till 6,4 — 7,7 MSEK om bron byggs med en brobredd pa 3,0 m.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Kungalvs kommun tar fram en detaljplan for del av Gardet 1:1 som méjliggoér handel i nara anslutning till
E6:an. Planomradet ar lokaliserat norr om Marstrandsvagen och éster om E6:an. Vid ny vaganslutning till
Marstrandsvagen behdéver mojligheten att anlagga en gang- och cykelbro utredas.

Figur 1. Situationsplan. (Kungsélvs kommun, 2024)

1.2  Syfte och avgransning

e Kort bedémning om det ar mgjligt att genomféra en gang- och cykelbro med behov av ramper som
tillkommer for cyklister.

o Oversiktlig beddmning av platsbehov fér gangbro (eventuellt gang- och cykelbro).

o Oversiktlig kostnadsbedémning av en gangbro (eventuellt gdng- och cykelbro).

Bron tillganglighetsanpassas inte i detta forsta skede. Om det ar mdjligt att anlagga ramper och darmed en
gemensam gang- och cykelbro utgar trappa och endast ramper undersdks vidare.

Brokonstruktionen foreslas vara i stal.
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Gang- och cykelbron kommer att anslutas till en ny gang- och cykelbana pa vastra delen av den nya
anslutningen till detaljplanomradet. Utredningen inkluderar inte utformning av gang- och cykelbanor i
markplan som kommer att leda fram till bron.

Hojdsattningen av bron ar gjord i ett tidigt skede och ar baserad pa en inskannad grundkarta, det vill sdga
laserdata. HOjder och lutningar ar darfor grovt uppskattade. Ett mer detaljerat underlag, i form av
inmatningar, kravs for att exempelvis kunna utreda det exakta behovet av antal trappsteg och lutningar.

Underlag for utredningsarbete hamtas fran tidigare utredningar:

e Gang- och cykelférbindelse 6éver Marstrandsvagen. Alternativstudie. (Norconsult, 2022)

e Trafikutredning DP for del av Gardet 1:1 — Handel vid E6. Kapacitet, utformning och ansprak for
gang- och cykeltrafik. (Norconsult, 2024)

e Ledningsunderlag, utdrag fran Ledningskollen.
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2 Forutsattningar

21 Lokalisering

Syftet med bron ar att skapa en ny gang- eller gang- och cykelkoppling mellan centrala verksamheter och
bostader i Kungalv och ny etablerad handel norr om Marstrandsvagen, se Figur 2. Bron planeras anlaggas
vaster om Hansagatan.

Det finns en befintlig gang- och cykeltunnel under Marstrandsvagen vaster om Hansagatan. Befintligt gang-
och cykelbana norr om Marstrandsvagen kommer att kopplas ihop med planomradet. Syftet med bron ar
darfor att skapa en mer direkt koppling mellan befintligt gang- och cykelnat och planomradet.

Figur 2. Planomradets placering i Kungélv och 6nskad lokalisering av ny GC- eller G-bro. Placering av befintlig GC-
tunnel. S6der om Marstrandsvégen finns bland annat bostéder, handel och skolor.

2.2 Gang- och cykelnat

Befintligt gdng- och cykelnat kring Marstrandsgatan och vidare s6derut mot centrala Kungalv visas i Figur 3.
Bron kommer att kopplas pa gang- och cykelnatet Iangs Inlandsgatan, som bade har en langsgaende
dubbelriktad cykelbana och en separat gangbana.

| samband med ett detaljplanearbete for bostader langs Hansagata planeras en ny gangbana anlaggas
under ar 2025 (Norconsult, 2023).
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Figur 3. Gang- och cykelnét norr och séder om Marstrandsvégen. Karta fran NVDB (Trafikverket, 2025)

2.3 Ledningar

Utredningen tar hansyn till att bron ska placeras sa att brofasten och fundament inte paverkar vissa
ledningar i mark. Pa sddra sidan av Marstrandsvagen finns mycket ledningar. Kungalvs kommun har erhallit
utredningen med en markerad yta pa sddra sidan vagen som brofastena behéver hamna inom. Detta for att
undvika att paverka ledningar som ar kostsamma att flytta.

Pa norra sidan av Marstrandsvagen har bron placerats sa att brofundamentet ligger minst 1 meter fran
befintliga ledningar. For att ta hojd for fundamentets dimensioner som inte ar bestamda i detta skede samt
schaktning har ytterligare 0,5 meter avstand fran ledningar lagts pa.

2.4 Tekniska forutsattningar och antaganden

Foljande antaganden och beddmningar har gjorts baserat pa tidigare utredning fér gang- och cykelbro
(Norconsult, 2022) langre vasterut pa Marstrandsvagen:

Tekniska forutsattningar for gang- och cykelbro:

o  Fri hojd for fordonstrafik under bro med betongkonstruktions: 4,7 meter
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Fri hojd for fordonstrafik under bro med stalkonstruktion ar 5,1 meter enligt Vagars gator och
utformning, VGU version 2022. Version 2024 anger fri hojd for fordonstrafik med stalkonstruktion 5,2
meter, vilket darfor galler for utredningen (Trafikverket, 2024).

Antagen konstruktionshdjd med stalbro: 0,4 meter

Bredd for gang — och cykelbro ar 5,5 meter (inklusive skyddsremsa och racken). Vid utredning av
gangbro ar totalbredden 2,5 meter inklusive racken och skyddsmatt enligt VGU (Trafikverket, 2024).
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Figur 4. Féreslagen brokonstruktion éver Marstrandsvédgen, gang- och cykelbro till vdnster och gangbro till héger.

Foljande foérutsattningar for utformningen av bron har anvants och ar baserade pa Véagars gator och
utformning, VGU (Trafikverket, 2024) , Goteborgs stads tekniska handbok (2024) och Stockholms stads
tekniska handbok (2024):

109 34 87

Dimensioner trappsteg: 300 x 150 mm (bredd x héjd) (Trafikverket, 2024)

Rekommenderat maximalt antal trappsteg mellan vilplan &r 8 steg (Trafikverket, 2024). Upp till 11
steg accepteras (Stockholms stad, 2024).

Vilplanet i trappan ska minst vara 1,3 meter langt (Goéteborgs Stad, 2024)

Trappsteg och vilplan lutar 2% (Stockholms stad, 2024).

Alla ramper utformas med maximal lutning 5% for att skapa en anvandarvanlig gang- och
cykelforbindelse (Trafikverket, 2024).

Kravet for hinderfri hojd ska uppfyllas 6ver hela vagbanan, inklusive minst 1,0 meter utanfor
vagbanekant (Trafikverket, 2024). Vid racke langs gangbanan i markplan intill kérbanan kan tillagget
pa en meter tas bort (detta tas inte hansyn till i utredningen).

Bron langslutning bér minst vara 0,5 % fér vagvattenavrinning. Féljer kravet fér minsta lutning for vag
enligt VGU (Trafikverket, 2024).

Brons tvarlutning ar enkelsidig och lutar 1,5%. Foljer kravet fér en gangbanas tvarfall enligt Géteborg
stads tekniska handbok (Goteborgs Stad, 2024).

Siktkrav enligt VGU kontrolleras for att sakerstalla att bron inte skymmer sikten i korsningen mellan
Marstrandsvagen, Hansagatan och ny infart till planomradet (Trafikverket, 2024) .
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3 Gang - och cykelbro

Inom utredningen har mgjligheten att anlagga en gang- och cykelbro studerats. For att uppna en ramplutning
kring 5% behdver ramperna goéras langa, se gra linje i Figur 5. | nedanstaende exempel ar bron placerad
cirka 100 meter fran infarten till planomradet och rampernas lutning blir nagot éver 5%. Detta innebar en
omvag fér gang- och cykeltrafikanter till och fran planomradet, jamfort med om bron placeras narmare
infarten.

Den befintliga gang- och cykeltunneln ligger cirka 150 meter fran infarten till planomradet, dster om
korsningen mellan Marstrandsvagen, Hansagatan och ny infart till planomradet. Avstandet mellan befintligt
gang- och cykelnat och planomradet ar runt 300 - 350 meter, for rutten via bron och tunneln. For
cykeltrafikanter som kommer vasterifran 1angs Inlandsgatan blir rutten cirka 200 meter langre via tunneln
jamfort med bron (bla + gron linje).

Eftersom ramperna blir langa och en cykelanpassad bro inte kan placeras mer direkt mellan Inlandsgatan
och planomradet fokuserar utredningen vidare pa en gangbro med trappor, som tar betydligt mindre plats an
ramper.
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Figur 5. Gang- och cykelbro med ramper med lutning kring 5%, gra linje. Gron streckad linje: Avstand mellan befintlig
gang- och cykelbana och planomrade. Svart streckad linje: Avstédnd mellan befintlig gdng- och cykelbana och
planomrade. Bla linje: Avstand mellan punkter i gang- och cykelnét dar bron och tunneln ansluter.
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4 Gangbro

Gangbro med trappor presenteras i en planskiss i Figur 6. Bron ar placerad ca 30 meter fran korsningen
mellan Marstrandsvagen, Hansagatan och den nya infarten till planomradet. Det totala brospannet ar cirka
56 meter.

Trapporna till bron blir cirka 14 meter for att uppna rekommenderad fri hdjd, 5,2 meter, 6ver vagbanan. Pa
norra sidan av Marstrandsvagen ar trappans placering anpassad for att skapa ett skyddsavstand pa minst 1
meter fran befintliga ledningar (mellan brofundament och ledning). En yta kring bro och fundament pa 1
meter har markets ut for att sakerstalla ytan inom planomradet. P& sddra sidan ar trappan anpassad for att
undvika paverkan pa befintliga ledningar och for att uppna siktkrav for intilliggande korsning.
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Figur 6. Gangbro 6ver Marstrandsvdgen, mellan centrala Kungélv och planomrade Gérdet 1:1.

Bron antas vara konstruerad med ett fackverk langs med gangbanan och ett mittstdd i befintlig refug pa
Marstrandsvagen, se Figur 1 i Bilaga "Kostnadskalkyl for ny gangbro éver Marstrandsvagen”.

41  Sikt

Siktomraden i korsningen mellan Marstrandsvagen, Hansagatan och den ny infarten till planomradet som
ska héllas fria fran hinder enligt VGU visas i Tabell 1 (Trafikverket, 2024). Hastighetsgransen langs
Marstrandsvagen ar 50 km/h vilket avgor kravet pa siktstrackan. Lp ar strackan langs primarvagen som ska
hallas fri, Marstrandsvagen. Ls ar strackan langs sekundarvagen med vajningsplikt vilket utgors av
Hansagatan och den nya infarten till planomradet. Korsningen styrs av trafiksignaler och uppsikten som
forare behover ha ar att sakerstalla att fordon inte kor mot rott nar de ska kora ut i korsningen. Ls har raknats
fran stopplinje langs Hansagatan och vagkant langs den nya infarten till planomradet.
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Tabell 1. Siktkrav Lp, ldngs primérvag och Ls, ldngs sekundérvdg med véjning.

lLp_|Ls
Onskad minsta langd 110m (5m
Minsta godtagbara langd (krdver godkénnande), Ls kan minskas till detta i undantagsfall |80 m 3m

Eftersom trappan till bron ar indragen fran vagkanten pa norra sidan paverkar den inte sikten for fordon som
ska kora ut pa Marstrandsvagen fran den nya infarten till planomradet, se Figur 7. Pa stdra sidan av
Marstrandsvagen ligger trappan inom siktomradet for 6nskvard minsta langd langs Marstrandsvagen (110
meter) da Ls ar 5 meter fran stopplinjen vid Hansagatan men utanfér da Ls ar 3 m. Trappan ligger utanfor
minsta godtagbara langd (80 meter) da Ls ar 5 meter.
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Figur 7. Siktomraden korsning Marstrandsvédgen/Hansagatan/Ny infart till planomrade

| dagslaget sitter det en trafiksignal i refugen i linje for fordon i tillfarten langs Marstrandsvagen, cirka 20
meter fran bron, se Figur 7. Gransvardet for siktstracka langs med en vag ar 50 meter, baserat pa stoppsikt
for personbil enligt VGU (Trafikverket, 2024). Mittstodet for bron kan komma att skymma denna trafiksignal
for fordon langs Marstrandsvagen och en tillkommande signalstolpe bor da placeras framfér mittstodet.

4.2 Sakerhet och trygghet

Nedan listas punkter for att skapa en saker och trygg situation pa bron for gangtrafikanter:

o Ré&cken och fallskydd: Installera stabila racken och eventuellt suicidskydd. Sakerstall att rackena inte
ar klattringsbara. | tatbebyggt omrade ska broar forses med suicidskydd nar bron gar 6ver en
flerfaltsdg med referenshastighet 6ver eller lika med 60 km/h (Trafikverket, 2024).

e Sakerhet langs vag under bron: Sakerstall racke mellan gang- och cykelbana och Marstrandsvagen
for att undvika spring dver vagbanan.

e Trygghet: God belysning, tillracklig bredd pa gangbro, sakerstall sikt och undvik buskage i anslutning
till bron.
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Kostnadskalkyl for ny gangbro éver Marstrandsvagen i
Kungalv
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Figur 1 - Viy fran Marstrandsvédgen mot 6ster

Sammanfattning

Vid berakning av kostnaderna har hansyn inte tagits till trafikantkostnader pga. stérningar under byggtiden.
Stdrningarna beddms vara likvardiga oavsett brodverbyggnadens bredd.

Bron forutsatts byggas som en fackverksbro med barning pa sidorna. Bron byggs med fri héjd 5,31 m
eftersom brotypen rdknas som en latt konstruktion och darmed behdver extra sédkerhetsmarginal for
pakorning. Bron tillverkas i fabrik och transporteras i delar som monteras samman vid sidan av och lyfts
sedan pa plats. Bron férses med belaggning nar den ar monterad och klar.

Byggtiden for brostdd och fundament for trappor bedéms bli 2-4 manader men varierar for de olika
etapperna som foreslas utforas. Brooverbyggnadens bredd bedéms inte paverka byggtiden och ar darmed
inte alternativskiljande.

Byggnation av stddet i mittrefugen och stddet pa sddra sidan féreslas utféras samtidigt (etapp 1). Under
denna tid foreslas trafiken pa Marstrandsvagen ledas forbi brolaget med ett korfalt i vardera riktningen pa de
norra kdrbanorna. P& sé vis kan kérbanorna pa sddra sidan anvandas som tillfallig etableringsplats. Trafiken
kommer aven langre fran byggnationen vilket forbattrar arbetsmiljon for entreprendren. Vid byggnation av det
norra stodet och fundament for anslutande trappor foreslas trafiken istallet ledas dver pa kérbanorna séder
om mittrefugen (etapp 2). Overledningen mellan de norra och sédra kérbanorna bedéms bli ca 30 m och &r
medraknat i den totala byggkostnaden.

Om trafikpaverkan av omledning for byggnation av forsta etappen anses vara for stor kan stodet i
mittrefugen och pa sddra sidan delas upp till tva olika etapper. Trafikhantering for detta tillvagagangssatt
behdver utredas vidare.

Trafiken kommer att paverkas vid de tillfallen da brodelar lyfts pa plats. Paverkan bedéms till ca 2-4 timmar.
Mojligheterna att férlagga denna typ av arbete ex. nattetid for att paverka i sa liten utstrackning som méjligt
behdver utredas vidare.

Den totala byggkostnaden uppskattas till 5,7 — 6,4 MSEK om bron byggs med en brobredd pa 2,5 m. Den
totala byggkostnaden uppskattas till 6,4 — 7,7 MSEK om bron byggs med en brobredd pa 3,0 m.
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1.1 Byggkostnader

Mer detaljerad information under férutsattningar och kostnadsberakning nedan.

"Smal” bro inkl. trappor 5,6 — 6,2 MSEK
"Bred” bro inkl. trappor 6,3—-7,5 MSEK
Tillfallig omledning av trafik 0,1-0,2 MSEK
Total byggkostnad 5,7 MSEK - 6,4 MSEK (smal bro)
Total byggkostnad 6,4 MSEK - 7,7 MSEK (bred bro)

1.2 Forutsattningar

Fri hojd 5,2 m 6ver Marstrandsvagen.
Fackverksbro av stal med barning i sidorna forutsatts, typ Knislingebro.
o Bron levereras i delar som monteras ihop vid sidan av innan éverbyggnaden kan lyftas pa
plats.
Bron forutsatts utformas i tva spann med stédplacering i befintlig mittrefug.
Trappor for tillgang upp pa bron forutsatts utformas med 90° vinkel mot gangbanan.
Anslutande trappor forutsatts ha samma bredd som bron.
o Trappa med fri bredd 3,0 m férses med handledare aven i trappans mitt.
Samtliga brostodd forutsatts grundlaggas pa packad fylining pa fast mark efter eventuell urgravning.
o Brostdd placeras pa frostfritt djup, min 1,3 m.
Spontning kommer att krdvas for att bygga samtliga stdd. Detta for att inte paverka narliggande
ledningar.
o Kostnad for spont ar medraknat i brokostnaden.
Vid byggnation av stod forutsatts trafiken ledas om med ett korfalt i respektive riktning pa norra
respektive sddra sidan om mittrefugen.

1.3 Osakerheter

Nedan listas osadkerheter som kan komma att paverka kostnad for bron och tillhérande trappor.

Geoteknisk undersokning i laget for bro och trappor saknas.

Inmatning av mark i laget for bro och trappor saknas.

Det ar inte utrett pa vilken niva grundvattnet ligger och vilken paverkan det kan fa pa byggnation av
bron och dess st6d.

Omfattning och utférande av spontning for att maéjliggéra schakt for brostéd och fundament till
trappor behdver utredas vidare.

Hantering av trafik och dess paverkan under byggtiden behdver utredas vidare.

1.4 Kostnadsberakning

1.41

Bro inkl. trappor — ”smal”

Brobredd: 2,5 m
Brolangd: 55 m
Broyta: ca 138 m?

m2-pris: 27 000 — 32 000
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Uppdragsgivare: Kungalvs kommun
Uppdragsnr: 109 34 87

Utférd av: Erika Olsson

Datum: 2025-02-20

Trappyta: 70 m?
m2-pris: 22 000 — 26 000

Kostnadsberakning

(138 x 27 000) + (70 x 22 000) = 5,3 MSEK
(138 x 32 000) + (70 x 26 000) = 6,2 MSEK

1.4.2 Bro inkl. trappor — "bred”

Brobredd: 3,0 m
Brolangd: 55 m
Broyta: 165 m?

m2-pris: 27 000 — 32 000

Trappyta: ca 85m?2
m?2-pris: 22 000 — 26 000

Kostnadsberakning

(165 x 27 000) + (85 x 22 000) = 6,3 MSEK
(165 x 32 000) + (85 x 26 000) = 7,5 MSEK

1.4.3 Forbifart (enbart 6verledning 6ver mittrefug)

Langd: 30 m
Vagbredd: 2x3,5 m
Kvm vag: 7x30 = 210 m?

m2-pris: 500 - 800

Kostnadsberdkning

210 x 500 = 0,1 MSEK
210 x 800 = 0,2 MSEK
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