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Samradets genomférande

Rubricerat forslag pa detaljplan har varit utstallt p& samrad under perioden 2 mars 2020 till 10
april 2020. Samradshandlingar har sants till berérda kommunala och statliga myndigheter
och organ samt till berérda sakagare. Forslaget har aven varit tillgangligt for padseende under
samradstiden hos Kundcenter i Stadshuset samt pd kommunens hemsida. Ett samradsmote
Oppet for allménheten holls 3 mars 2020.

Sammanfattning

Med "erinran” i nedanstaende tabell avses saval erinran mot vagplan som erinran mot
detaljplan.

| kolumnen "Synpunkt som egj tillgodosetts” omnamns endast synpunkter som kan anses vara
av fastighetsrattslig natur eller som p& annat sétt kan bedémas berora detaljplanen.

UTAN MED )
YTTRANDE FRAN SAKAGARE SYNPUNKT SOM EJ TILLGODOSETTS
ERINRAN ERINRAN

1. Lansstyrelsen X

2. Lantmateriet X

3. Trafikverket

4. Skanova AB X X
5. Vattenfall X

eldistribution AB

6. Lokalpolisomrade X

Kungalv/Ale

7. Vasttrafik X X
8. Bohuslans museum X

9. X

Renhallningsenheten,

Kungélvs kommun

10. Sakagare 1 X X

11. Sakéagare 2 X X Foreslar breddning av vagen pa motsatta sidan av vagen
for att undvika intrdng pa egen fastighet.

12. Sakéagare 3 X X

13. Sakagare 4 X X

14. Sakagare 5 och 6 X X Vill att vagen flyttas, dvs att en forbifart byggs. Vill inte att
végen breddas.

15. Sakéagare 7 X

16. Sakagare 8

17. Sakagare 9

18. Sakagare 10

19. Sakagare 11

20. Sakagare 12 X

21. Sakagare 13

22. Sakagare 14 X

23. Sakagare 15

24. Sakagare 16

25. Sakagare 17

26. Sakagare 18

27. Sakagare 19

28. Sakagare 20

Vill ha en annan strackning av vag 168.

X X X X

Vill hellre ha en ny dragning av vag 168

x
X X X X X X X X X X X X X X

X X X X X X

Vill ha en helt ny dragning av vagen runt Tjuvkil
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29. Sakagare 21 X X Vill ha en helt ny dragning av vagen runt Tjuvkil.

30. Sakagare 22 X X Forordar genom ett flertal argument att det ar en forbifart
som ska byggas.

31. Sakagare 23 X X

32. Sakagare 24 X X

33. Sakagare 25 X X

34. Sakagare 26 X X Vill att vagstrackningen ska dras forbi samhallet

35. Sakagare 27 X X

36. Sakagare 28 X X

37. Sakagare 29 X X

38. Sakagare 30 X X Undrar varfor det inte blir ndgon forbifart fran Gethagen via
hésthagarna till Norddn

39. Sakagare 31 X X

40. Sakagare 32 X X Anser att breddning av vagen borde utféras pa sodra sidan
av vagen for att undvika intrang pa fastigheten.

41. Sakagare 33 X X

42. Sakagare 34 X X

43. Sakagare 35 X X

44. Sakagare 36 X X

45. Sakagare 37 X X Anser att vagen ska breddas pa norra sidan istallet for
sodra sidan. Vill minska intranget pa fastigheten.

46. Sakagare 38 X X

47. Sakagare 39 X X

48. Sakagare 40 X X

49. Sakagare 41 X X

50. Sakagare 42 X X

51. Sakagare 43 X Anser att i ett modernt samhalle skall man inte bygga
motortrafikled genom ett samhélle utan det skall dras
utanfor.

52. Sakagare 44 X X

53. X

Naturskyddsféreningen

BILAGOR SIST | DETTA DOKUMENT
- BILAGA 1 Trafikverkets sammanstalining yttranden samrad

- BILAGA 2 Trafikverkets granskningsutlatande
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Inkomna synpunkter

Vissa skrivelser har sammanfattats medan andra aterges i sin helhet, for att se samtliga
yttranden i sin helhet hanvisar vi till kommunens arendenummer KS2015/2077.

BAKGRUND

NAR SAMRADSHANDLINGEN TOGS FRAM VAR PLANPROCESSEN

SAMORDNAT FORFARANDE

Nar en kommun ska gora en detaljplan for ett arende som aven provas enligt miljdbalken,
vaglagen eller lagen om byggande av jarnvag kan forfarandena enligt de olika lagarna
samordnas. Nar arbetet skulle inledas for Trafikverket att ta fram en véagplan och for
Kungalvs kommun att ta fram en detaljplan for vag 168 genom Tjuvkil kom de bada parterna
Overens om att arendena for framtagande av vagplan respektive detaljplan skulle drivas
parallellt och med samordnat férfarande enlighet med 5 kap plan- och bygglagen (SFS
2010:900). Syftet med samordningen var att undvika dubbelarbete och dubbla prévningar.
Vagplaneprocessen, som leds av Trafikverket, var huvudprocess.

Detaljplanens samradshandlingar ar daterade 2020-02-04 och samradstid for saval vagplan
som detaljplan var 2 mars — 10 april 2020. Som framgick av information skulle synpunkter pa
saval vagplan som detaljplan adresseras till Trafikverket.

Granskning agde rum 2 juli — 13 augusti 2020. Detaljplanen antogs av kommunfullméaktige
28 jan 2021.

Beslutet att anta detaljplanen éverklagades och darefter upphavde mark- och miljddomstolen,
i en dom, beslutet att anta planen. Som skal till domen anférde domstolen att detaljplanen
inte 6verensstammer med géllande 6versiktsplan, nagot som ar nédvandigt vid anvandandet
av samordnat forfarande. Vidare fanns det sakagares synpunkter pa lokalisering av vag och
GC-vag som inte tagits upp i granskningsutlatandet och an mindre bemétts eller tillgodosetts.
De sakagare som framfért dessa synpunkter skulle, enligt domen, ha informerats om
detaljplanens antagande vilket inte skedde.

Efter domen beslét kommunen att gora ett omtag i planprocessen. Samtidigt beslot
kommunen att byta planprocess — frdn samordnat forfarande till utokat férfarande samt att
inleda omtaget med att ta fram granskningshandlingar.

VAGPLANENS SYFTE OCH DETALJPLANENS SYFTE
Trafikverkets syfte med att ta fram en vagplan for vag 168 genom Tjuvkil ar att framja
trafiksékerhet, framkomlighet och tillganglighet samt att begréansa stérningar.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora att den foreslagna vagplanen blir lagenlig genom att lata
hela det omrade som utgdr vagomrade i vagplanen bli allman plats vag i detaljplanen.

Det syfte som detaljplanen har tydliggor att det &r endast Trafikverket som ansvarar for
frdgor om att framja trafiksakerhet, framkomlighet och tillganglighet samt att begransa
storningar.

Genom att detaljplanen endast syftar till att mojliggora att vagplanen (vagomradets
avgransning) blir lagenlig innebér det att mycket fa av de synpunkter som framfors i
yttrandena kan anses riktade till kommunen/detaljplanen. Det stora flertalet synpunkter &r i
stéllet riktade till Trafikverket/vagplanen.

Det kan tillaggas att detaljplanens syfte, s& som den &r formulerad ovan, ar hamtad fran
granskningshandlingen. | samradshandlingen hade detaljplanen samma syfte som vagplanen
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har. Detta opponerade sig lansstyrelsen mot i sitt yttrande éver samradshandlingen.
Kommunen héll med lansstyrelsen i sin argumentation och andrade darfér detaljplanens syfte
i enlighet med lansstyrelsens rad.

OM KOMMUNENS KOMMENTARER
Vid framtagande av granskningshandlingen har, dar sd ansetts maojligt, hansyn visats till de
inkomna synpunkterna.

N&r kommunen i denna samradsredogérelse ger kommentarer till synpunkterna, ar
utgdngspunkten att det ar detaljplanens syfte som planhandlingarna ska svara mot. Det
innebar att flertalet inkomna synpunkter, t ex fragor som ror trafik, buller, lokalisering av
ledningar m m, &r frdgor som enbart ar adresserade till Trafikverket.

| foreliggande samradsredogorelse redovisas inkomna synpunkter med tillhérande
kommentarer for saval samradet (2 mars — 10 april 2020) som den granskning som agde rum
2 juli = 13 augusti 2020.
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STATLIGA MYNDIGHETER
1. LANSSTYRELSEN
Samrad
Om arendet

| planbeskrivningen formuleras syftet med detaljplanen som féljande; "Syfte med
planen &r att 6ka trafiksakerheten for gang- och cykeltrafikanterna, skapa god
framkomlighet for kollektivtrafiken och 6ka tillgangligheten till busshallplatserna samt
begransa storningar for narboende fran trafiken”.

Planprocessen sker enligt samordnat forfarande som beskrivs i planbeskrivhingen
som féljande; "Kungélvs kommun och Trafikverket har kommit éverens om att
arendena for framtagande av vagplan respektive detaljplan fér vag 168 genom
Tjuvkil, ska drivas parallellt och med samordnat forfarande enlighet med 5 kap plan-
och bygglagen (SFS 2010:900). Syftet med samordningen &r att undvika
dubbelarbete och dubbla prévningar. Vagplaneprocessen, som leds av Trafikverket,
ar huvudprocess.

Vagplanens vagomradesgrans och detaljplanens plangrans ar identiska. Enda
undantaget ar kring Hamnvagen (vag 612). Har har gransen justerats sa att den foljer
fastighetsgranserna”.

Lansstyrelsens samlade bedémning
Lansstyrelsen lamnar féljande bedémning enligt 5 kap 14 § plan- och bygg-lagen
(PBL 2010:900).

Lansstyrelsen rekommenderar att kommunen omformulerar planférslagets syfte och
darefter gora nédvandiga andringar av bade plankartan och planbeskrivningen. Det
nuvarande upplagget av planforslaget har brister som utan stérre problem kan
atgardas. Kommunen bor ocksa beakta fradgor om geoteknik, strandskydd och
biotopskydd. Las mer under rubriken "Rad enligt PBL och MB”.

Synpunkter pd sddant som kan aktualisera prévning

Lénsstyrelsen beddmer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och
nu kanda forhallanden att ett antagande av en detaljplan enligt forslaget inte kommer
att provas.

Motiv fér bedémningen

Prévningsgrunder redovisar Lansstyrelsens synpunkter vilka ska uppfyllas for att det
antagna planforslaget inte ska riskera 6verprovning. Rad och synpunkter handlar om
anvisningar for att planforslaget ska uppfylla lagstiftningens krav.

Prévningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108

Enligt 11 kap. 10 § ska Lansstyrelsen dverpréva kommunens antagendebeslut av en
plan eller omradesbestammelser om dessa kan antas strida mot nagon av de fem
prévningsgrunderna.

Lansstyrelsen befarar inte att:

* Riksintresse kommer att skadas patagligt

* Mellankommunal samordning blir olamplig.

* Miljokvalitetsnormer (MKN) inte f6ljs

 Strandskydd upphéavs i strid med gallande bestammelser

» Bebyggelse blir olamplig fér manniskors hélsa och sdkerhet eller
till risken fér olyckor, 6versvamning eller erosion
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Rad enligt PBL och MB

Enligt 5 kap 14 § PBL &r en av Lansstyrelsens uppgifter under samradet att sarskilt
ge rad om tillampningen av 2 kapitlet PBL och bestammelserna i lagen i 6vrigt om det
behdvs fran allmén synpunkt.

Planforslagets syfte

Lénsstyrelsen anser att planforslaget inte motsvarar de krav som ska stéllas i
enlighet med hur planforslagets syfte har formulerats. Planforslagets syfte har
formulerats som féljande: "Syfte med planen ar att 0ka trafiksakerheten for gang- och
cykeltrafikanterna, skapa god framkomlighet for kollektivtrafiken och 6ka
tillgangligheten till busshallplatserna samt begréansa stérningar for narboende fran
trafiken”.

Plankartan reglerar daremot i princip bara markanvandning och huvudmanskap. Det
finns inga planbestdammelser som reglerar hur "trafiksdkerhet for gang- och
cykeltrafikanterna” ska uppnas. Detsamma géller reglering av begrésning av
“storningar for narboende” eller reglering om hur genomférande av planforslaget ska
ta hansyn till natur och vattenmiljéer.

Ovannamnda aspekterna hanteras egentligen i den aktuella vagplanen (Vag 168
Kungalv — Marstrand, delen Tjuvkil, Arendenummer: TRV 2014/89181) som &r under
framtagande. Det egentliga syftet med detaljplaneférslaget borde vara att hantera
gallande detaljplaner som berors av vagplanen sa att inga konflikter i form av
reglering av markanvandning och dylik uppstar.

Planomradets avgransning

Lansstyrelsen rekommenderar kommunen att justera planomradets avgransning sa
att den sammanfaller med de delar av gallande detaljplaner som kommer att beréras
av Trafikverkets vagplan.

Planférslagets geografiska avgransning ar nastan identiskt med vagplanens
geografiska avgransning. | 4 kap. 33 § PBL anges att en detaljplan inte far omfatta ett
stérre omrade &n vad som behovs med hansyn till planens syfte och
genomfdrandetid.

Upplysning om andrade bestammelser

Bestammelserna om samordnat planforfarande andrades den 1 april 2020 genom
Lag (2020:76) om andring i plan- och bygglagen (2010:900). Kommunen behéver
klargéra om den nya eller aldre lydelsen av bestammelserna ska tillampas, utifran
vad som framgar av 6vergdngsbestammelserna.

Biotopskydd

Omraden som omfattas av det generella biotopskyddet bertrs av planomradet.
Atgarder som genomférs med stod av végplan omfattas inte av férbudet mot att
skada naturmiljon inom biotopskyddsomraden. Detaljplanen behéver 4nda behandla
planens forenlighet med biotopskyddsbestammelserna for att uppfylla kraven i 2 kap
5 § miljdbalken (se MOD mal P 2285-17) oaktat att frigan om biotopskyddet
hanteras i sarskild ordning. Trafikverkets vagplan kommer att innebéra att ett antal
biotopskyddade objekt langs strackan kan paverkas. D& Trafikverket genomfor
skydds- och kompensationsatgarder inom ramen for vagplanen ar det viktigt att
kommunens detaljplan med syfte och planbestammelser inte motverkar dessa
atgarder.

Strandskydd

Planens vastra delar beror strandskyddat omréde. Det saknas helt uppgifter om hur
strandskyddet hanteras i planforslaget. Kommunen behdver redovisa hantering av
strandskyddet i planbeskrivningen. Strandskyddets utbredning bor ocksa framga av
plankartan.
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Om géllande detalj- eller byggnadsplaner upphavs i och med den nya detaljplanen
kan strandskydd intrada eller aterintrada enligt 10 a § lag om inférande av
miljobalken.

Geoteknik

Sveriges geotekniska institut (SGI) har lamnat ett yttrande daterat 2020-04-03 som
bifogas i sin helhet. SGI anser att kommunen behdver ta fram en geoteknisk PM som
underlag for bedémning av slantstabiliteten for jordslanter. Det behévs ocksé en
MUR/Geoteknik som redovisar de geotekniska undersdkningarna vilket behévs for
bedomning av stabilitetsforhallandena.

For beddmning av risken for berg- och blocknedfall anser SGI att en bergteknisk
utredning ska utforas och redovisas.

Lansstyrelsen delar SGI:s synpunkter. Dessa utredningar behdvs dock inte om
kommunen véljer att &ndra planforslagets syfte (se under rubriken Plan-férslaget
syfte). Anledningen ar att fragor om geoteknik kommer att hanteras inom ramen av
planering for den aktuella vagplanen.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket har lamnat ett yttrande daterat 2020-03-20 som bifogas i sin helhet.
Trafikverket har inga invandningar mot planférslaget.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Lansstyrelsen har vid tidigare samrédd om BMP (343-7777-2018) bedémt att det inte
finns behov av ytterligare arkeologisk utredning infér planerad vagplan for vag 168
Kungalv-Marstrand, delen Tjuvkil. | det fall att kAnda fornlamningar berérs av arbets-
och nyttjanderattsomrade behovs tillstdndsprovning enligt KML.

Undersdkningssamrad

Kommunen bedémer att forslaget inte innebar betydande paverkan pa miljon.
Lansstyrelsen delar kommunens beddmning, saledes behdver inte en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

Arkitekt Saeid Erfan har varit bade beslutande och féredragande i detta arende. | den
slutliga handlaggningen har Jonas Ledelius, Pernilla Morner och Karin af Geijerstam
fran Samhallsavdelningen, Sven Arvidsson fran Naturavdelningen, Annika Lundahl
fran Miljoskyddsavdelningen, Aster Asgedom fran Vattenavdelningen, samt Stefan
Gustafsson fran Landsbygdsavdelningen medverkat.

Granskning
Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen beddmer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och
nu kanda forhallanden att planen inte kan accepteras och kan darfor komma att
prévas av Lansstyrelsen om den antas.

Motiv fér beddémningen

Lansstyrelsen befarar att strandskydd upphévs i strid med géllande bestdmmelser.
Kommunen behdver darfor ta bort bestdmmelsen al i plankartan. Kommunen kan
ocksa med fordel minska planomradet s att inget strandskyddat omradet ska inga i
planomradet.
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Under samradsskedet papekade Lansstyrelsen att planen berérde strandskyddat
omrade i den vastra delen av planomradet, och att detaljplanen saknade beskrivning
av hur planen avsag att hantera strandskyddet.

I nu aktuella handlingar har strandskyddet hanterats pa sa satt att kommunen avser
att upphava strandskyddet inom hela planomradet med hanvisning till att omradet
behover tas i ansprak for att tillgodose ett angelaget allmant intresse som inte kan
tillgodoses utanfor omradet.

Lansstyrelsens bedémning ar att det enligt praxis i allmanhet saknas skal att
upphéva strandskydd fér mark som fortsatt ska vara allemansréttsligt tillganglig, t.ex.
vag eller gata (se t.ex. dom 2018-10-03 fran mark- och miljdéverdomstolen i mal P
10448-17). Ett kvarliggande strandskydd hindrar heller inte att vagplanen genomférs
da forbuden inom strandskyddat omradet inte galler for byggande av allmén vag
enligt en faststalld vagplan enligt vaglagen (7 kap 16 § punkt 3 miljébalken).

Efter samradsskedet har kommunen andrat planforslagets syfte i enlighet med var
rekommendation i samradsyttrandet. Nu ar syftet att, ”... ersétta delar av befintliga
detaljplaner sa att lamplig markanvandning mojliggors for den vagplan som hanteras
parallellt i ett samordnat forfarande”. Inom strandskyddat omradet i planférslaget
finns det idag inga befintliga detaljplaner. Detta framgar av figur 4 pa sidan 10 i
planbeskrivningen. Darfor behdver strandskyddat omrade egentligen inte vara med i
planforslaget. Enligt 4 kap, 328 PBL far en detaljplan inte omfatta ett storre omrade
an vad som behdvs med hansyn till planens syfte och genomférandetid.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

| samradsyttrandet (dnr: 402-9411-2020) papekade vi att det behovs
tillstdndsprévning enligt kulturmiljlagen i det fall att kanda fornlamningar berérs av
arbets- och nyttjanderattsomradet. Av planbeskrivningen framgar att planomradet
delvis beror en fornlamning i form av en aldre fardvag, L1959:3749. Fardvagen har
anor fran 1600-talet och utgjorde en del av den gamla landsvagen mellan Kungalv
och Marstrand. Dess véstligaste del ligger inom planomrédet. Det bor framga av
planhandlingarna att denna fornlamning med omgivande fornlamningsomrade
omfattas av skydd enligt kulturmiljolagens bestammelser och att tillstdndsprévning
kravs vid arbetsféretag som berér fornlamningen.

Detta beslut har fattats av t.f. funktionschef Siri Himmelman efter féredragning av
arkitekt Saeid Erfan. | den slutliga handlaggningen har dven Sven Arvidsson fran
Naturavdelning, Pernilla Morner fran

Kulturmilijoenheten samt Annika Lundahl fran Miljoskyddsavdelningen medverkat.

KOMMENTAR

Samrad
Detaljplanens syfte, som redovisas pa saval plankarta som i planbeskrivning, har
andrats i enlighet med lansstyrelsens synpunkt. Syftet lyder nu:

Syftet med planen ar att ersatta delar av befintliga detaljplaner s& att lamplig
markanvandning majliggors for den vagplan som hanteras parallelit.

For att mojliggora syftet och samtidigt skapa forutsattningar for [ampliga
fastighetsgranser kravs smaskaliga anpassningar, d.v.s. detaljplanens granser
gors rakare och ges farre brytpunkter jamfort med vagplanens grans. Detta sker
pa ett sddant sétt att vagplanen i sin helhet ryms inom detaljplanen.

Redovisning av strandskyddets utbredning har inforts pa plankartan.
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Granskning
Plankartans bestammelse "a1, Strandskyddet ar upphavt” ar borttagen.

Det framgar nu i planbeskrivningen att fornlamningen L1959:3749 med omgivande
fornlamningsomrade omfattas av skydd enligt kulturmiljtlagens bestammelser och att
det kréavs tillstandsprovning vid arbetsforetag som beror fornlamningen.

LANTMATERIET
Samréd

Vid genomgang av planférslagets handlingar (daterade 2020-02-04) har foljande
noterats:

For plangenomférandet viktiga frdgor dar planen méaste forbéttras

Grundkartan

Det saknas aktualitetsdatum pa grundkartan.

Fastigheter som kan bli planstridiga

Lantmateriet har inte haft majlighet att berékna arealerna for de omraden som genom
fastighetsreglering avses franga Tjuvkil 2:31 och 3:56. Vid genomlasning av
planhandlingarna sa uppskattas arealen efter en framtida fastighetsreglering hamna
nara minsta fastighetsstorlek i for fastigheterna géallande detaljplan. Om kommunen
inte redan kontrollerat detta vore det bra om det gors for att sékerstélla att
fastigheterna inte blir planstridiga.

Delar av planen som bor forbéttras

Ersattning inlésen allmanplats

| planbeskrivningen anges att Lantmateriet vid en framtida fastighetsreglering, av den
allménna platsen till en kommunalagd fastighet, skall bestamma den ersattning som
skall betalas for bland annat tomtanlaggningar. Det framgéar aven av
planbeskrivningen att vagratten kommer att behéva utdkas. Om vagratten utbkas
innan en eventuell fastighetsreglering ersatts vanligen forlusten av tomtanlaggningar
samband med detta. Det vore bra om det fortydligades i vilken ordning detta ar tankt
att ske sa att det framgar vid vilket tillfalle anlaggningarna avses ersattas. Om
fastighetsreglering av den allménna platsen ska ske efter det att vagratten utdkats
paverkar det hela den ersattning som skall betalas for inlosen av marken.

Omprdvning av gemensamhetsanlaggningar

Av planbeskrivningen framgar att kommunen ska bekosta omprévning av de
gemensamhetsanlaggningar som berdrs. Planbeskrivningen kan fortydligas med vem
som ska anstka om omprévning.
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Granskning
Vid genomgang av planférslagets handlingar (daterade 2020-07-02) har foljande
noterats:

For plangenomférandet viktiga fragor dar planen méaste forbéttras

Fastighetskonsekvensbeskrivning saknas

Det ar viktigt att alla som berérs av en detaljplan kan forsta planens konsekvenser for
den egna fastigheten/ga:n. "Av planbeskrivningen ska de konsekvenser som ett
genomfdrande av detaljplanen medfor for bland annat sakagare, andra berdrda och
miljon framga. Med detta menas att det for i princip varje enskild fastighet bor
redovisas vad detaljplanen innebar med avseende pa bland annat huvudmannaskap,
allmanhetens tilltrade, kommande fastighetsbildning, utférande och deltagande i
gemensamhetsanlaggningar. (prop. 2009/10:170 s. 435)”

| det aktuella planforslaget finns beskrivningar i texten om de flesta atgarder, men
plangenomfdrandet och dess konsekvenser, i detta fall inlésen av den allmanna
platsmarken, behover redovisas sa att det blir tydligt for varje fastighetsagare som
berors av planen och kommer att f& delar av sin fastighet inlost.

Beskrivningen av vilka omraden som berdrs kan med fordel illustreras med en
fastighetskonsekvenskarta dar férandringar i fastighetsindelning och omfattning av
ev. gemensamhetsanlaggningar, med plankartan som bakgrund. Till beskrivningen
bor det ocksa finnas en ett utkast till redogorelse av juridiska och ekonomiska
konsekvenser, dven pa fastighetsniva. Ett satt att askadliggora detta pa ar att
uppratta en fastighetskonsekvensbeskrivning i planbeskrivningen.

Delar av planen som bor forbattras

Ev. planstridighet pa Tjuvkil 2:31

Lantmateriet lyfte i samradsskedet frdgan om bl.a. Tjuvkil 2:31 som enligt gallande
byggnadsplan har en bestammelse om minsta fastighetsstorlek med féljande
formulering ”...far tomtplats icke givas mindre areal &n 1000 kvadratmeter. |
undantagsfall ma dock byggnadsnamnden medgiva, att tomtplats gives mindre areal,
dock ej under 800 kvadratmeter.” Eftersom det inte uppréattats nagon
samradsredogorelse, sa ar det svart att se om kommunen gjort nagot at denna
synpunkt. Det ar i vilket fall svart for Lantmateriet att pa plankartorna i pdf-format
beddéma hur stor areal som den kvarvarande delen fastigheten Tjuvkil 2:31 kommer
att f&. Det &r viktigt att kommunen kontrollerar fastighetens framtida storlek och att
frdgan hanteras sa att fastigheten inte blir planstridig, eftersom detta kan leda till
problem vid fastighetsbildningen.

Grundkarta

Aven i granskningsskedet saknas angivelse om aktualitetsdatum for
fastighetsredovisningen resp. for 6vriga detaljer i grundkartan.

KOMMENTAR

Samrad
Ingen av de av Lantmateriet angivna fastigheterna som ska regleras blir mindre &n
minsta tillatna fastighetsstorlek enligt gallande detaljplan.

Planbeskrivningen har fortydligats i 6vriga punkter.
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Granskning
Ingen av de av Lantmateriet angivna fastigheterna som ska regleras blir mindre &n
minsta tillatna fastighetsstorlek enligt gallande detaljplan.

Planbeskrivningen har kompletterats med fortydliganden kring
fastighetskonsekvenserna i form av beskrivande text, tabeller och kartbilagor.

Vid en detaljerad jamforelse mellan den till planen hérande grundkartan och
Lantmateriets digitala karta har skillnader kunnat identifieras. Kommunen tror dock
att grundkartan visar en mer trolig fastighetsindelning an vad Lantmateriets digitala
karta gor varfor grundkartans grénser har anvants i fastighetskonsekvenskartan. Det
ar dock av stérsta vikt att fastighetsgranserna bestams inledningsvis i kommande
lantmaéteriférrattningar.

Aktualitetsdatum anges pa grundkartan.

3. TRAFIKVERKET
Detaljplanen har tagits fram under dialog med Trafikverket och pagaende projektet
for vag 168. Vagplanens vagomradesgrans och detaljplanens plangrans ar identiska.
Enda undantaget ar kring Hamnvégen (vag 612). Trafikverket har darmed inga
synpunkter.

KOMMENTAR
Noteras.

STATLIGA BOLAG

4. SKANOVA AB
Skanova AB har tagit del av rubricerat arende och vill meddela att det ej finns nagot
att invanda mot planforslaget.

Pa bifogad lageskarta ar Skanovas anlaggningar inom och intill aktuellt omrade
markerade.

Om Skanovas anlaggningar blir ber6rda, tag kontakt med Skanova i god tid for vidare
diskussion via e-post : skanova-remissergoteborg@skanova.se

For digitala kartor och utséattning hanvisas till www.ledningskollen.se

KOMMENTAR
Noteras.

5. VATTENFALL ELDISTRIBUTION AB (2020-04-02)
Vattenfall Eldistribution har inga elanlaggningar inom planomradet och har darfor
inget att erinra.

KOMMENTAR
Noteras.
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REGIONALA ORGAN

6. LOKALPOLISOMRADE KUNGALV/ALE
"Fartreducerande atgard pa rakstrackan utanfor / i narheten av Grenvagen (vaster
om Tjuvkil). En stracka som redan idag ar inbjudande att dverstiga gallande
hastighet. Kan t ex en ATK ha en minskad effekt pa buller?”

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad,
Yttrande #58, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstéllning yttrande.

7. VASTTRAFIK

Samrad

Vasttrafik har tagit del av handlingarna kopplade till ovanstadende detalj-och vagplan.
Vasttrafik ar positiv till att forutsattningarna for att ga, cykla och resa kollektivt blir
battre langs vag 168. Vag 168 ar idag ett expressbusstrék och kommer dven
framover vara en viktig lank i vart kollektivtrafiksystem for att forse vastra delarna av
Kungélv med kollektivtrafik.

Vi har under vagplanens framtagande haft en tat dialog med bade Trafikverket och
Kungalvs kommun och kommer fortsatt behdva ha en dialog i byggskedet. Vasttrafik
vill darfor bli kontaktad for avstdmning innan byggnationen startar.

Granskning

| yttrandet framfors foljande:
Vasttrafik har deltagit under vagplanens framtagande och har inget att tillagga.
Vasttrafik vill bli kontaktad for en avstamning nér ombyggnationen ska startas upp.

KOMMENTAR

Trafikverket kommenterar i granskningsutlatandet att Vasttrafik finns med som
intressent i projektet och kommer bli kontaktad fér avstamning bade under
projektering och produktion.

Aven kommunen kommer att delta vid projekteringsarbetet i form av évervakare.

8. BOHUSLANS MUSEUM
Kulturhistorisk bakgrund

Planomradet ligger inte inom nagon kommunalt uttagen kulturmiljo eller inom nagot
riksintresse for kulturmiljévarden.

Vagen loper fran Gullbringadalgdngen vasterut mot Marstrands6arna i stort Gver den
tidigare Tjuvkils bys utmarker och &r anlagd under 1930- och 1940-talen.

De kulturhistoriska forutsattningarna framgar val i "Planbeskrivningen”.

Utlatande ur bebyggelseperspektiv

Vi har inget att invénda mot forslaget eftersom det inte innebéar rivning av befintliga
byggnader. Den mest kritiska punkten ar dock den "tranga passagen” forbi kurvan vid
"Entré Tjuvkil” (mellan fastigheterna Tjuvkil 1:9 och Tjuvkil 2:9). Eftersom
detaljférslaget pa denna punkt inte ar framtaget vill vi f& méjlighet att aterkomma nar
detta foreligger.
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Betraffande de stengardsgardar som pa vissa strackor I6per langs nuvarande
vagstrackning s& har de inte nagot formellt skydd i Kulturmiljolagen men ar anda av
kulturhistoriskt varde. | forsta hand dnskar vi att varsamhet visas mot dessa och att
de far behalla sin ursprungliga strackning. Om det i nagot fall inte &r majligt
foresprakar vi att de flyttas ett kort stycke och ateruppfors.

Utlatande ur fornlamningsperspektiv

Bohuslans museum utférde 2001 en arkeologisk utredning forbi Tjuvkils samhélle
med anledning av att ombyggnad av vag 168. Inom av ramen av den arkeologiska
utredningen ingick tre strackor, befintlig vag samt tva alternativa strackor séder om
vag 168 (Rapport Bohusléans museum 2001:29). Ytterligare en arkeologisk utredning
steg 1 oh 2 utférdes av Rio Géteborg 2017 mellan strackorna Stéllet-Risby och
Vavra-Tjuvkil (Rio Géteborg natur-kulturkooperativ 2017:17).

| samband med arkeologisk utredning 2017 patraffades bland annat fornlamning
Lycke 223/1.1959:3749 en fardvag. Fardvagen ar cirka 145 meter lang (0-V), 0,5-0,7
meter hog och 3,5 meter bred. Fardvéagen &r beldgen cirka 6-20 m norr om vég 168.
Bohuslans museum finner att den ¢stra delen for planerat vagarbete berdr den vastra
delen av fardvagen Lycke 223/L1959:3749 samt tillhérande fornlamningsomréade.

En kulturhistorisk [amning Lycke 116:1/L1968:196 en vagsten i rod granit med
inskription. Stenen star idag i tradgard séder om néarliggande vagskal. Stenen ar
formodligen flyttad fr&n ursprunglig plats som lar vara strax norr om vagskalet. Lycke
116:1/L.1968:196 ligger strax utanfoér planomradet och berors da inte av planerat
arbete.

Bohuslans museum anser att ni bér kontakta Lansstyrelsens kulturmiljdenhet
eftersom fornlamning Lycke 223/L1959:3749 berdrs av planerat arbete. Tillstand fran
Lansstyrelsen kravs infor ingrepp i fornlamning med tillhérande fornlamningsomréade.
Ingrepp i fornlamning kan medfora att arkeologiska insatser kravs.

Sammanfattning

Vi har inget att invanda mot planen ur bebyggelseperspektiv men tillstand kréavs fran
Lénsstyrelsen for ingrepp i berérda fornlamningar med tillhérande
fornlamningsomréade.

KOMMENTAR

Kommunen manar om att kulturvarden langs vagen bevaras och om mojligt
exponeras och tydliggors for boende och férbipasserande. Vid fortsatt planering,
projektering och dialog med Trafikverket kommer kommunen att bevaka dessa fragor

Muséet skriver att vagen ar anlagd under 1930- och 1940-talen. Det stammer for
delen fran T-korsningen med Hamnvagen och vasterut. Men vagens 6vriga
strackning ar flera hundra &r gammal, se enskifteskartan fran 1826 i
planbeskrivningen.

| 6vrigt se Trafikverkets svar p& synpunkter fran samrad, Yttrande #95, i Bilaga 1:
Trafikverkets Sammanstallning yttrande samrad.
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KOMMUNALA NAMNDER OCH BOLAG

9. RENHALLNINGSENHETEN
Granskning
| yttrandet framférs foljande:
- Vid nedanst&ende adresser behover det finnas utrymme for ett renhaliningsfordon
att stalla sig vid sidan av (att inte rackena ar for tajt inpa in-/utfart fran de har
fastigheterna).
- Tjuvkil 160, 170, 190, 200, 210, 220, 310, 320, 340, 350, 360, 370, 390, 400, 410,
420, 510, 520, 530, 540
- Toftebergsvagen 2 och 16
- Spaghamn 120
- Aslingsvagen 2 och 13
KOMMENTAR
Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran granskning, Yttrande #19, i Bilaga 2:
Trafikverkets granskningsutlatande.

SAKAGARE

10. SAKAGARE 1
Samrad
"Information: Omradet dar var fastighet ligger ar féremal for ett detaljplanearbete for
bostader som pabdrjas 2020 och det kommer troligtvis medfora behov av att pa sikt
dra VA ledningar som korsar vagen.”
KOMMENTAR
Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad,
Yttrande #52, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstallning yttrande samrad.

11. SAKAGARE 2
Samrad
Det finns en vattentakt pa s:25 som ligger nara befintlig vag. Emotsager mig
breddning av vagen pa min tomt (s:25) och foreslar att sddan breddning sker pa
motsatta sidan vagen.
KOMMENTAR
Bildningen av samfalligheten syftar bl a till att skapa utrymme for en tilltankt gng och
cykelvag langs vag 168 och delagarna till samfélligheten ska vara inférstddda med
detta. Se vidare Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad, Yttrande #51, i Bilaga
1: Trafikverkets Sammanstallning yttrande samrad.

12. SAKAGARE 3
Samrad

Sakagarens synpunkter har inkommit i tv& separata dokument, har benamnda Dok 1
och Dok 2..

Dok 1:

Har ej tagit del av hur vagbanan skall breddas eller pa vilken sida av vagbanan gang-
och cykelbanan skall dras. Vill bevara fastigheten till mina barnbarn.
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Dok 2:

Detta dokument bestar av synpunkter rérande busshallplatserna och gang o
cykelbanan.

Kritik riktas mot att antalet busshallplatser minskas till fyra. Pa tva av dessa stannar
bussen kvar pa korbanan vilket verkar ogenomtankt. Det leder till risk for olyckor.

Vidare beskrivs hur det, for trafikanter fran Kungéalvshallet, a&r som en "port” att mota
den aldre bebyggelsen med sina pampiga trad o stenmurar nar man kommer runt
kurvan pa vag 168 och att "Tjuvkilsboden” (f d handelsbod) ligger strax intill. De
intrdng som ingar i vagforslaget innebar att mycket av vardena i denna miljo
forsvinner, bl a till féljd av busshallplatsens foreslagna lage. Tjuvkilsboden goms
bakom ett bullerplank. Flera storre trad férsvinner, bl a kastanjer och aplar, liksom en
stenmur.

"Det pratas om viktiga kulturminnen, bland annat att en vagvisare av sten ar ett viktigt
kulturminne som stér i en tradgard. Jo sa kan det vara, men hela borjan av denna
planeringsdel av vag 168 har ett kulturvarde. Fran borjan lag det fyra soldattorp har i
Tjuvkil, tre finns kvar och nu hoppas jag att mitt gamla sléktsoldattorp far vara nast
intill orért med sin tradgard.”

En av flera justeringar som sakagaren foreslar ar att andra busshallplatsens lage.
Vidare att pa en kortare stracka ge gang- och cykelvagen en annan strackning.

Granskning

| yttrandet framfors foljande:

- Hur ar det tankt att losa var vattentakt som ligger i omradet for busshallplatsen

i kommande plan.

- Stenmurar och gardsgardar som skall laggas pa ny plats &r markerade med
brandgula punkter. Var hamnar gardsgarden bakom busshallplatsen? Pa slanten
eller nedanfor

- Har svart att se pa kartan om stenmuren o hacken i tradgarden kommer att
beréras i detta projekt. Om sa ar fallet laggs dem om eller vad sker med den och var
hack innanfér muren.

KOMMENTAR
Busshallplatsens lage har flyttats bort i riktning fran sakagarens bebyggelse.

Kommunen manar om att bevara och utveckla kulturvarden pa strackan
"Tjuvkilsboden / Entré till Tjuvkil”’. Det ar en utgangspunkt nar projektering ska
inledas.

| 6vrigt utgor synpunkterna inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall,
de utgor fragestaliningar for vagplanen. Se Trafikverkets svar p& synpunkter fran
granskning, Yttrande #53, i Bilaga 2: Trafikverkets granskningsutlatande samt
Trafikverkets svar pa synpunkter fran granskning, Yttrande #13, i Bilaga 2:
Trafikverkets granskningsutlatande.

SAKAGARE 4

Samrad
Har nyligen lagt ner 85.000 kr pa att forbattra infarten och parkering. Ar beroende av
att denna infart och parkering halls intakt.

Tas var hack bort onskar vi ett bullerplank hellre &n en ny hack av nagot slag. Det ar
en valdigt hog bullerniva har utanfor.

Sid 16 (48)



Kungalvs kommun
Arende: KS2015/2077

KOMMENTAR

Detta &r inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta ar en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad,
Yttrande #54, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstallning yttrande samrad.

14. SAKAGARE 5 och 6

Samrad
Sakégare 5 och 6 bor pd samma fastighet. Forst har de skickat in var sitt yttrande,
darefter har de skickat in ett gemensamt yttrande.

Yttrande frdn sak&gare 5

Som tidigare vill jag flytta bilvdgen. Att bredda végen innebar 6kad trafik, hégre
hastigheter och 6kat buller. Era matningar pa trafikméngd stammer inte heller.

Yttrande fran sak&gare 6

Dok 1: Som ni sakert forstar ar detta projekt ett vansinne. Att bredda vagen gor att
det kommer att kdras fortare och bullra mer. Era méatningar stammer inte.

Dok 2: Trafikmangden ligger hogre an Trafikverkets kalkyler. Vidare har var
vattenbrunn fatt sattningar, troligen orsakat av tung trafik.

Dok 3: Dokumentet utgdrs av dokument daterat 2018-03-03, skickat av sakagare 22
till Mikael Andrén, Trafikverket. Dokumentet handlar om trafikprognoser.

Dok 4: Trafikmangden har pa senare ar okat langt mer an Trafikverkets kalkyler.

Yttrande gemensamt fér sakéqgare 5 och 6

Vi behéver fa ner hastigheten, fa bort omkérningar och séanka bullret.

Det finns bara en vettig 16sning och det ar att bygga en ny vag med gang-cykelbana i
en ny strackning som det en gang var bestamt, alternativ A+B, utanfor samhallet!

Buller ar det stora bekymret for oss. Enligt trafikverkets "buller-expert” skall man
istallet kanske titta pa atgarder pa huset. S& da skall vi bli forpassade till att vara
inomhus och bara kunna vistas utomhus om vi accepterar bullret! Det kommer vi
aldrig att godta.

Granskning
| yttrandet framfors foljande:

- Fastighetsagaren invander i stort mot foreslagen anlaggning. De anser att deras
boendemiljé successivt blivit oacceptabel vartefter utbyggnad i kustzonen har skett
och foresprakar darmed att en forbifart byggs.

- Fastighetsagaren skriver att uppgifterna i PM buller om deras fastighet gallande
fasadtyp, fonstertyp etcetera &r fel.

Vidare skriver de att ingenting har gjorts for att se 6éver och lésa bullerproblemen for
de 70-talet narliggande utsatta fastigheterna och deras fastighet i synnerhet.

- Fastighetsagaren anser sig inte fa tillracklig bullerdampning da projektet foreslar
atgarder pa fastigheten. Darmed bullerskyddas inte tradgarden.
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- Fastighetsagaren kraver en losning pa deras situation dven om den skulle innebara
inlésen av deras fastighet.

KOMMENTAR

Trafikverket har tidigare tagit fram en arbetsplan for en forbifart med en strackning
soder om Tjuvkil. Lansstyrelsen beslutade da att en vag i denna strackning skulle
innebéra en pataglig skada pa riksintresset enligt 4 kap miljobalken. Trafikverket
avbrot darmed arbetet med att planera for en forbifart.

| 6vrigt utgor synpunkterna inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall,
de utgor fragestallningar for vagplanen. Se Trafikverkets svar p& synpunkter fran
samrad, Yttrande #106, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstallning yttrande samrad
samt Trafikverkets svar pa synpunkter fran granskning, Yttrande #4, i Bilaga 2:
Trafikverkets granskningsutlatande.

15. SAKAGARE 7

Samrad
Inga synpunkter

KOMMENTAR
Noteras

16. SAKAGARE 8

Samréd
Vill ha en annan strackning av vag 168.

KOMMENTAR

Trafikverket har tidigare tagit fram en arbetsplan for en forbifart med en strackning
soder om Tjuvkil. Lansstyrelsen beslutade da att en vag i denna strackning skulle
innebéra en pataglig skada pa riksintresset enligt 4 kap miljobalken. Trafikverket
avbrot darmed arbetet med att planera for en forbifart.

17. SAKAGARE 9
Samrad
Vi accepterar inte det planerade laget for ny busshallplats. Var utfartsvag fran tomten
mot vag 168 blir helt blockerad. Foreslar istallet placering till vanster eller hdger om
var utfart.

Granskning

| yttrandet framférs foljande:

- Fastighetsagaren vill att bullerskydd ska byggas mot hallplatsen for att minska
bussarnas buller, avskarma fordon pa vagen samt pa- och avstigande
bussresenarer. De vill att bullerskyddet forses med dorr anpassad efter deras
grind. De befarar att bussen ska stoppa upp trafiken nar den stannar pa
hallplatsen.

- Fastighetsagaren vill att busshallplatsens lage anpassas sa deras gangvag mot
vag 168 kan anvandas aven i fortsattningen.
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KOMMENTAR

Trafikverket har tidigare tagit fram en arbetsplan for en forbifart med en stréackning
soder om Tjuvkil. Lansstyrelsen beslutade da att en vag i denna strackning skulle
innebara en pataglig skada pa riksintresset enligt 4 kap miljobalken. Trafikverket
avbrot darmed arbetet med att planera for en forbifart.

| 6vrigt utgor synpunkterna inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall,
de utgor fragestallningar for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran
samrad, Yttrande #61, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstallning yttrande samrad
samt Trafikverkets svar p& synpunkter fran granskning, Yttrande #18, i Bilaga 2:
Trafikverkets granskningsutlatande.

18. SAKAGARE 10

Samrad
Informerar om ror och ledningar som gar under vag 168. Vill vidare ha kvar befintlig
gangpassage Over vagen.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad,
Yttrande #64, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstallning yttrande samrad.

19. SAKAGARE 11

Samrad
Informerar om att det finns en brunn och en dagvattenledning.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad,
Yttrande #65, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstalining yttrande samrad.

20. SAKAGARE 12

Samrad
Undrar om dagvatten frdn vagen kommer att rinna in pa tomten.

Granskning

| yttrandet framférs foljande:

Sakagaren konstaterar att Trafikverket foreslar fastighetsnara atgarder for deras
fastighet. Sjalva foresprakar de buller skydd genom plank. Det skulle da forbattra
aven for de fastigheter som ligger innanfor. De har med en app méatt upp till 80 dB(A)
i tradgarden.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallining for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad,
Yttrande #59, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstallning yttrande samrad samt
Trafikverkets svar pa synpunkter fran granskning, Yttrande #11, i Bilaga 2:
Trafikverkets granskningsutlatande.
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21. SAKAGARE 13

Samrad
"Vi med flera hade hellre sett en ny dragning av vag 168 (stor skam)”

KOMMENTAR

Trafikverket har tidigare tagit fram en arbetsplan for en forbifart med en strackning
soder om Tjuvkil. Lansstyrelsen beslutade da att en vag i denna strackning skulle
innebara en pataglig skada pa riksintresset enligt 4 kap miljobalken. Trafikverket
avbrot darmed arbetet med att planera for en forbifart.

22. SAKAGARE 14

Samrad
Informerar om tv& avloppsledningar under vag 168.

KOMMENTAR
Noteras.

23. SAKAGARE 15

Samrad
Har erfarenhet av vibrationsstérningar i samband med ombyggnaden av
Matskéarsvagen och vid anlaggning av vatten och avlopp till det nya omradet.

Ar oroliga for att anlaggningsarbeten med tunga maskiner liksom eventuella
trafikgupp for att halla hastigheten nere ska skada fastigheten. Vill ha en jamn och fin
vag for att slippa vibrationer

Vill ha hastighetskameror permanent, bada sidor om korsningen med Matskarsvagen
och vagen till Lycke — Kornhall.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad,
Yttrande #66, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstéllning yttrande samrad.

24. SAKAGARE 16

Samrad
Onskar att vaderskydd uppfors p& busshallplatserna i anslutning till Hamnvéagen.
Bade for passagerare och over cykelparkeringen.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehdll. Detta ar en
fragestalining for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad,
Yttrande #67, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstéllning yttrande samrad

25. SAKAGARE 17

Samrad
"Bifogar, sdsom bilagor, pa nytt de synpunkter som jag under februari 2018 insant till
Trafikverket.
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Bilaga 1. Begaran om atgarder mot vattenintrang fran vagdiken utefter vag 168 till
mina fastigheter Tjuvkil 4:15, 4:48, 4:49.

Bilaga 2: Begaran om atgarder for att f& ner bullernivan fran vag 168 mot mina
fastigheter Tjuvkil 4:48 och 4:49.”

Granskning

| yttrandet framférs foljande:
- Fastighetsagaren vill att i det fall racke, dike eller liknande planeras mitt emot
hans fastigheter vill han att passage mojliggors.

- P& Kungalvs kommuns granskningshandling, plankarta, finns inte min utfart
inritad. Jamfér med Trafikverkets karta dar den finns inritad.

KOMMENTAR

Detaljplanens grundkarta har kompletterats med utfarten. Redovisas med
agoslagsgrans.

| 6vrigt utgor synpunkterna inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall,
de utgor fragestaliningar for vagplanen. Se Trafikverkets svar p& synpunkter fran
samrad, Yttrande #70, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstalining yttrande samrad
samt Trafikverkets svar pa synpunkter fran granskning, Yttrande #17, i Bilaga 2:
Trafikverkets granskningsutlatande.

SAKAGARE 18

Samrad

Kockholmen var en 6 innan vagen byggdes 1939 men efter att vagen byggdes sa har
cirkulationen av vatten runt Kockholmen avstannat. Féreslar att man lagger en
trumma under vagen for att 6ka cirkulationen av havsvatten i viken séder om
Kockholmen.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar p& synpunkter fran samrad,
Yttrande #62, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstalining yttrande samrad.

SAKAGARE 19

Samrad
Vi har féljande kommentarer /synpunkter pa Vag 168 gang/cykelbanor genom Tjuvkil-
vastra delen korsning med Toftebergsvéagen.

1 VATTEN AVLOPPSLEDNINGAR

Har finns idag vatten och avlopp inkl el draget langs Toftebergsvagen och vidare
under Marstrandsvagen mot Grenvagen- Dessutom en dragning fran vandplan pa
Spaghamnsvagen rakt soderut under Marstrandsvagen mot Aslingsvagsomradet.

2 OKAT BULLER

Vid infarten till Toftebergsvagen och busshallplatsen ar markerat Ny Slant. Vi tror inte
det ar tillrackligt bullerdampande.

Efter vad vi kan se kommer gang/cykelbanan att innebara en borttagning av befintlig
tradbarriar vid 3:54 och 3:55 och medfora vasentligt 6kat buller for flera fastigheter pa
norra sidan.
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Vi anser det nddvandigt med en bullerskarm fran infarten vid 3:55, mot Toftebergs-
vagen, och sedan fortsatt en kort bit vasterut mot befintlig jordvall d& fastigheterna pa
norra sidan ligger valdigt nara Marstrandsvagen.

Bullerstorning ar mycket stor runt infarten till Toftebergsvagen for omradet.

For att dampa bullerstorning foreslas ockséa att hastigheten andras till 50 km/timman
genom hela Tjuvkilsomradet fram till Nordébron. Har finns manga utfarter som ocksa
motiverar begransad hastighet-

En ny bullerdampande vagbelaggning kan ocksa hjalpa till att dampa vagbruset for
oss boende.

3 HASTIGHETSDAMPANDE ATGARDER

Strackan fran Intaget till Nordobron/dammet &r en rakstracka som inbjuder framfor
allt motorcyklar att dra p& och kéra fort med kraftigt buller som resultat. En
gangpassage/refug och busshallplats utan omkdrning, dampar till viss del.

Kan ytterligare atgarder vidtas for att dampa farten har?

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad,
Yttrande #63, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstéllning yttrande samrad.

28. SAKAGARE 20

Samrad

« Vi vill fortfarande ha en helt ny dragning av vagen runt Tjuvkil, utnyttja Lyckevagen
och gor ny strackning séder om Tjuvkil i enlighet med tidigare forslag. Vilka
riksintressen hindrar denna nya dragning? Vardera samhaéllsnyttan och
sékerhetsaspekten av ny dragning

* Om ny dragning ej ar mojlig sa kraver vi ett ordentligt och rejélt bullerplank med
insynsskydd som avgransning mot var fastighet. Nuvarande forslag/karta har inte
med na&gon markering for detta.

« Vi forordar riktiga busshallplatser, ej att bussen stannar pa vagen som innebar
farliga och ogenomtankta och stressade omkdrningar. Det &r bra om busshallplatsen
Saltskarsvagen flyttas langre mot infarten for Saltskarsvagen.

* Det skall vara riktiga refuger pa vagen for hastighetsdampning, ej enbart malade
 En fartkamera maste installeras i héjd med var infart i trafik-riktning mot Kungélv

* Vi vill att 50 km/h skall galla aret runt pa hela strackan genom Tjuvkil, dvs fran
Gethagen till Nordésund. Det kors véldigt fort pa denna stracka och det ar inte
trafiksakert. Vi staller oss bakom befintligt forslag i évrigt

Sid 22 (48)



29.

Kungalvs kommun
Arende: KS2015/2077

Granskning

| yttrandet framférs foljande:

- Fastighetsagarna foresprakar en forbifart.

- Om ny dragning ej ar mojlig sa kraver fastighetséagaren ett ordentligt och rejalt

bullerplank med insynsskydd som avgransning mot fastighet Tjuvkil 2:171.

Nuvarande forslag/ karta har inte med ndgon markering for detta vad vi kan

se. Vi upplever idag mycket buller fran vagen, inte minst sommartid nar vi ar

ute i tradgarden.

- Ett krav ar att en fartkamera (at Marstrandshallet) installeras i héjd med infarten

till Saltskérsvagen. Vi vill dessutom att befintlig kamera vid Utters rokeri

flyttas till andra sidan véagen med riktning Kungélv. Det kors valdigt fort

pa denna stracka och det &ar absolut inte trafiksakert.

- Vivill hariktiga busshallplatser dar bussen kan kora at sidan, det &r ingen bra

I6sning att bussen stannar pa vagen som skapar, stressade, ogenomtankta och

darmed farliga omkorningar. Vi ser garna att busshallplatsen Saltskarsvagen

flyttas narmare infarten till Saltskarsvagen i bada riktningar.

- Det bor vara riktiga refuger, alternativ farthinder, pa vagen for
hastighetsdampning, ej enbart méalade refuger.

KOMMENTAR

Trafikverket har tidigare tagit fram en arbetsplan for en forbifart med en stréackning
soder om Tjuvkil. Lansstyrelsen beslutade da att en vag i denna strackning skulle
innebara en pataglig skada pa riksintresset enligt 4 kap miljobalken. Trafikverket
avbrot darmed arbetet med att planera for en forbifart.

| Gvrigt utgor synpunkterna inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall,
de utgor fragestaliningar for vagplanen. Se Trafikverkets svar p& synpunkter fran
samrad, Yttrande #71, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstallning yttrande samrad
samt Trafikverkets svar p& synpunkter fran granskning, Yttrande #1, i Bilaga 2:
Trafikverkets granskningsutlatande.

SAKAGARE 21

Samréd

« Vi vill fortfarande ha en helt ny dragning av vagen runt Tjuvkil, utnyttja Lyckevagen
och gor ny strackning séder om Tjuvkil i enlighet med tidigare férslag. Vilka
riksintressen hindrar denna nya dragning? Rakna pa samhallsnyttan och
sakerhetsaspekten av ny dragning

- Vi férordar riktiga busshallplatser, ej att bussen stannar pa vagen som innebéar
farliga och ogenomtankta och stressade omkorningar. Det &r bra om busshallplatsen
Saltskarsvagen flyttas langre mot infarten fér Saltskarsvagen.

* Det skall vara riktiga refuger pa vagen for hastighetsdampning, ej enbart malade

- En fartkamera maste installeras i hojd med infart till 2:171 i trafik-riktning mot
Kungélv

* Vi vill att 50 km/h skall gélla aret runt pa hela strackan genom Tjuvkil, dvs fran
Gethagen genom hela Tjuvkil. Det kors valdigt fort p& denna stracka och det ar inte
trafiksakert. Vi staller oss bakom befintligt férslag i ovrigt
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KOMMENTAR

Trafikverket har tidigare tagit fram en arbetsplan for en forbifart med en stréackning
soder om Tjuvkil. Lansstyrelsen beslutade da att en vag i denna strackning skulle
innebara en pataglig skada pa riksintresset enligt 4 kap miljobalken. Trafikverket
avbrot darmed arbetet med att planera for en forbifart.

| 6vrigt utgor synpunkterna inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall,
de utgor fragestallningar for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran
samrad, Yttrande #71, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstallning yttrande samrad.

30. SAKAGARE 22

Samrad

Saké&gare 22 har under samradstiden inkommit med sammanlagt fyra separata
dokument med synpunkter. Ingen av dokumenten utgér bilaga till nagot annat
dokument. Dokumenten benamns har Dokument 1, Dokument 2, Dokument 3 och
Dokument 4.

Dokument 1 redovisas héar i sin helhet.

For Dokument 2 ("Synpunkter pa: PM Trafikprognos och kapacitetsanalys Vag 168
Tjuvkil 2019-11-29”) redovisas dokumentets avslutande "Oppna fragestéliningar’.

For Dokument 3 redovisas den text som i dokumentet ligger under rubriken
"Detaljplan” i sin helhet.

Dokument 4 géller fastighetsnéara information.

Dokument 1

Bakgrund

Infor samradet 2018 presenterade Trafikverket (TRV) en kapacitetsberakning och
prognos av den dimensionerande trafiken i Tjuvkil, jag kunde snabbt konstatera att
denna prognos var felaktig och att det av TRV beraknade trafikflodet for ar 2040
skulle komma att nds redan 2017. (Se tidigare mail till TRV och kommun). Min ansats
for 2017 har ocksa nu bekréftats av TRV’s analys av matdata fran &r 2017. Nu (2019-
11-29) har TRV uppdaterat sin kapacitetsberdkning och dimensionerande prognos
for ar 2040. Och det kan konstaterats att samma misstag begas igen. Man tar inte
hansyn till den pagaende snabba utbyggnaden av bostader i Tjuvkil och vésterut. De
nu angivna trafikflodena for &r 2040 kommer att nds redan ar 2022 och de
trafiknivder som av TRV har beraknats ge sammanbrott i trafiken i korsning vag
168/570 kommer att nds sommartid redan &r 2030 utan ytterligare exploatering efter
2022! Se bifogad fil; 2020-03-24 Synpunkter p&: PM Trafikprognos och
kapacitetsanalys vag 168 Tjuvkil 2019-11-29.pdf

Slutsats

-PM Trafikprognos och kapacitetsanalys Vag 168 Tjuvkil 2019-11-29 innehaller sa
manga felaktigheter och brister att inga slutsatser kan géras angaende kapacitet pa
vag 168 genom Tjuvkil baserat p& prognosen fran 2019-11-29.

-Miljokonsekvenser méaste uppdateras och berdknas med rétt trafikfloden ar 2040.
Och enligt forsiktighetsprincipen inkludera maximal exploatering.
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-Kungalvs Kommun lamnar felaktiga och bristfélliga underlag till TRV. Uppdaterade
och av kommunfullméaktige godkanda underlag maste tas fram och inkluderas som
indata.

-Redan ar 2022 kommer trafiken pa vag 168 genom Tjuvkil att 6verstiga de av TRV
angivna trafikflodet ar 2040.

-Projektet kommer med ndd och néppe klara trafikkapaciteten vinterhalvaret fram till
2040 om inga ytterligare exploateringar gors efter 2022! Kapacitetsbrist kommer att
uppsta i korsningen vag 570/168 redan innan 2030 sommartid.

-Kungalv kommuns exploateringsplaner efter 2022 maste stoppas da kapacitet inte
finns for ytterligare exploatering efter redan beslutade planer fram till 2022.

-SDT, sommarmedeltrafik kan och skall anvandas fér dimensionerande prognoser fér
turistvagar, 1as vag 168 med kraftig sommartrafik.

-PM trafikprognos uppfyller inte TRV’s interna SKA-krav

-Trafikprognosen maste géras om med rétt indata. Och trafikflodet/kapacitet vid tankt
Oppnings ar maste beréknas.

- Gang och cykelbana genom Tjuvkil ar ingen hallbar trafiklésning for vag 168 genom
Tjuvkil.

Dokument 2

Dokumentet &r rubricerat "Synpunkter pa: PM Trafikprognos och kapacitetsanalys
V&g 168 Tjuvkil 2019-11-29”. Som framgar av dokumentets titel handlar det om
prognoser och analyser av trafikfloden. De slutsatser som redovisas i Dokument 2 ar
desamma som i Dokument 1.

Dokumentet avslutas med nedanstaende text:

Oppna fragestéllningar

| mitt brev daterat 2018-02-15 med synpunkter pa féregdende prognos PM listade jag
ett antal fragestallningar, jag anser att nedanstaende fragor fortfarande saknar svar:

-Méatutrustning fanns pa plats i Tjuvkil med omnejd fran tidig var till sen host 2017.
Varfor redovisar ni inte resultat fran hela denna period?

-Vilken paverkan pa trafikflodet genom Tjuvkil har en hastighetsséankning fran 70
km/h till 60 km/h respektive fran 50 km/h till 40 km/h pa respektive avsnitt av
utredningsomradet.

-Hur kommer en nedséttning av hastigheten till 30km/h vid gangpassager att paverka
trafikflodet/kapaciteten genom Tjuvkil?

-Vad ar maximal accepterad trafik (ADT) vid éppningséret och vid dimensionerande
aret pa en 6,5 meter bred landsvag med separat gang och cykelbana vid 1%
respektive 2% arlig trafiktillvaxt

Dokument 3

Dokumentet &r daterat 2020-04-10 och ar det dokument som inkom sist fran
sakagaren. Dokumentet ar indelat med ett antal rubriker varav en rubrik &r
"Detaljplan”. Nedanstaende redovisning av Dokument 3 innehaller text frén avsnitten
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"Detaljplan” samt "Summering”. Ovriga delar av Dokument 3 bedéms besta av
synpunkter pa endast vagplanen, dvs inte synpunkter pa detaljplanen.

Detaljplan (= rubrik for text pd s 1-4 i Dokument 3)
(....)

Under 2011 och 2012 fortsatte Trafikverket med arbetsplan infér en planerad
byggstart ar 2015. Slutligen presenterades ett forslag till en ny strackning som jamfort
med tidigare alternativ i vagutredningen hade flyttats nagot norrut i sin sédra del samt
sammanfoll nagot med en befintlig vag 570. Lansstyrelsen beslutade da att
nystrackningen inte langre kunde anses ge en pataglig skada pa riksintresset for
naturvard enligt 3 kap Miljcbalken, men fortfarande innebar en pataglig skada pa
riksintresset enligt 4 kap Miljobalken. Trafikverket avbrot darmed arbetet.

Jag havdar att Lansstyrelsens beslut strider mot svensk lagstiftning!
Riksintresse utgor inget hinder for forbifart Tjuvkil:

0) Lagtexten sager om Riksintressen: Enligt 4 kap. 1 § miljobalken far
exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon komma till stdnd endast om det inte
moter nagot hinder enligt 2 - 8 8 § och det kan ske pa ett satt som inte patagligt
skadar omradenas natur- och kulturvarden. Bestammelserna utgor dock inte hinder
for utvecklingen av befintliga tétorter.

1) Mark och Miljddomstolens dom nedan ar i linje med lagtexten ovan och upphéaver
Lansstyrelsens beslut att 4 kapitlet i Miljobalken utgér hinder for férbifart Tjuvkil
eftersom domstolen konstaterar att Tjuvkil ar att betrakta som tatort och att
bestammelserna i 4 kapitlet miljobalken inte utgor hinder for utvecklingen av
befintliga tatorter.

2) Mark och Miljddomstolen, Vanersborgs Tingsratt 2016-07-07 konstaterar i dom i
mal P1462-16 att Tjuvkil ar att betrakta som tatort. Domstolen konstaterar ocksa att
bestammelserna enligt 4 kap miljobalken inte utgér nagot hinder for utveckling av
befintliga tatorter!

3) Trafikverkets forslag till forbifart Tjuvkil de sa kallade alternativ A och B omfamnas
bada av tatorten Tjuvkil och darfor foreligger det inte nagot hinder enligt riksintresse 4
kapitlet Miljobalken for dessa vagalternativ.

4) Ar 2011-2013 i arbetet med en arbetsplan for férbifart Tjuvkil presenterar
Trafikverket en ndgot modifierad strackning av forbifarten, Lansstyrelsen beslutade
da att nystrackningen inte kunde anses ge pataglig skada pa riksintresse enligt 3 kap
Miljobalken.

5) Av punkterna 0-4 ovan foljer att det inte foreligger nagra hinder for forbifart Tjuvkil
pa grund av riksintresse 3 & 4 kapitlet i Miljobalken!

Forbifarten finns med i Kommunens 6versiktsplan fran 2010 som en forutsattning for
kommande exploatering i Tjuvkil och vasterut. Forbifarten fanns ocksa med i den
regionala infrastrukturplanen fér 2010-2021. En rad exploateringsprojekt har
genomforts och pagar, alla har beviljats med utgangspunkten att en forbifart skall
komma tillstdnd. Varje enskild exploatering kan uppfattas vara av begransad
betydelse, dock blir de sammantagna konsekvenserna éver tid stora.

-Jag havdar att lokaliseringen av vag 168 genom Tjuvkil alternativ forbifart maste
prévas av behdorig domstol innan det nu féreslagna vagprojektet genom Tjuvkil
genomfaors!
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-I nulagesbeskrivning av trafikflode och buller skall trafikflodet for ar 2010 anséttas.
Eftersom trafikbkningen har varit vasentligt mycket hégre under denna period jamfort
med Trafikverkets basprognos. Och de genomférda exploateringarna har kommit till
stand under forutsattningen att en forbifart skall anlaggas. Trafiktillvaxten i Tjuvkil ar
under perioden 2009-2013 drygt 3% och under perioden 2013-2017 knappt 7% per
ar enligt TRV’s méatningar! TRV’s basprognos anger 1% arlig tillvaxt.

| ett brevsvar skriver Lansstyrelsen att Trafikverket i egenskap verksamhetsutévare
och projektagare som beslutar om hur planeringen skall bedrivas med avseende pa
process och innehall, till exempel val av vilka alternativa stréackningar som skall
studeras. Och att Lansstyrelsen endast &r remissinstans.

Jag havdar att det ar Trafikverkets alternativt Kungélvs kommuns ansvar att driva
fragan om forbifart till beslut i vederborlig domstol. Annars kan inte alternativ
lokalisering av vag 168 anses vara fullstandigt utredd!

Nedanstaende figur (referens boverket) beskriver planlaggning av bostader i
bullerutsatta lagen, det motsatt maste givetvis ocksa galla, dvs vid planlaggning av
vag som medfor buller dver gransvarden for befintliga bostader.

Figur 2. Flodesschema, arbetsgang vid planlaggning av nya bostader i
bullerut-satta lagen.

Finns lokaliseringsalternativ? JA Utred alternativ lokalisering.
« Gor en bullerutredning
NEJ
Kan bullret ddmpas s8 att ljud-
Forekommer maximala ljud- nivan klaras? Eller gar det att ut-
nivaer (LFmax > 55 dBA) forma bostadsbyggnaden med en
nattetid mer &n i enstaka fall?  JA ljuddampad sida dar maximalnivan

inte Overskrids annat an i enstaka
fall pd natten?

NEJ JA NEJ

Planera in dtgarder Zon C: Bostads-

Finns det dven andra < 3 % &
Beakta -
bullerkallor som vagtrafik for at; Usinps maxi pvggnader ol
el eller annan verksamhet? magliveicienyt (Bte; accepiers,
buller 3 forma byggnaden
kallor. . med ljuddampad NEJ
sida.

Boverket skriver vidare:

"-Industribuller och annat omgivningsbuller &r en viktig faktor att ta hansyn till vid
lokaliseringsprévning av nya bostadsbyggnader i detaljplan eller bygglovsbeslut.
Manniskors hédlsa och sékerhet utgor grundlaggande allmanna intressen. Plan- och
bygglagen kraver att bebyggelse och byggnadsverk forlaggs till mark som ar lamplig
for andamalet. | denna lamplighetsbedémning ingar sedan tidigare "mojligheten att
forebygga bullerstorningar”. Detta ska ske vid bade planlaggning och i &renden om
bygglov eller férhandsbesked.

Denna bestdmmelse har i januari 2015 specificerats till att avse bostadsbyggnader
som kan exponeras for omgivningsbuller. Med omgivningsbuller avses buller fran
flygplatser, industriell verksamhet, spartrafik och vagar. Lagen foreskriver att
lokaliseringen av bostadsbyggnader ska ta hansyn till méjligheten att forebygga
omgivningsbuller. Utformning och placering av bostadsbyggnader ska ske pa ett
sadant satt att olagenhet for manniskors halsa vad galler omgivningsbuller kan
férebyggas.”

Det omvanda maste givetvis ocksa galla att utformning och placering av vag ska ske
pa ett sddant séatt att olagenhet for manniskors héalsa vad galler omgivningsbuller kan
forebyggas.”
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| utredning om forbifart Tjuvkil konstaterades att endast en ny fastighet skulle
paverkas av omgivningsbuller och att det skulle ga att atgarda. Att jamféra med att
80-tal fastigheter kommer att TRV 2014 89181 Tjuvkil synpunkter samrad 2020-04-
10 .docx Sida 4 av 12 fa over riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid fasad
nar vagen gar genom Tjuvkil enligt PM buller.

Berédknat med ADT trafik, Vid bullerberékning vid fasad och eller uteplats skall
givetvis SDT anvandas eftersom det ar sommartid som man vistas ute! Vilket
kommer att ge an hogre bullernivaer.

Nedanstaende tabell kommer ocksa fran Boverket av den framgar att planer for
bostader inte skall genomforas da ljudnivan dag 6verskrider 60 dBA och natt 50 dBA.
Bada dessa varden overskrids av den foreslagna planen. Darfor skall inte planen for
vag genom Tjuvkil godkénnas!

Nedan anges de riktvdrden som boér gélla vid planldaggning
och bygglovsprévning av bostadsbebyggelse i omraden som
paverkas av industri- och annat verksamhetsbuller. Det ar
den som ska tillampa plan- och bygglagen som ska géra
bedémningen och det kan i enskilda fall finnas skal att
tillampa andra varden an de som anges i tabell 1 och 2. Basta
majliga ljudmiljoé bor alltid efterstravas. Observera att dven
den framtida situationen bér beaktas. Det kan alltsa finnas
anledning att géra en framatblick som stracker sig langre an
detaljplanens genomférandetid.

Tabell 1. Hogsta ljudniva fran industri/annan verksamhet. Frifaltsvarde
utomhus vid bostadsfasad.

Leq dag Leq kvall Leq natt
(06-18) (18-22) (22-06)

Lordagar, séndagar
och helgdagar
Leq dag + kvill (06-22)

Zon A* 50 dBA 45 dBA 45 dBA
Bostadsbyggnader bor

kunna accepteras upp till

angivna nivaer.

Zon B 60 dBA 55 dBA 50 dBA
Bostadsbyggnader bor

kunna accepteras

forutsatt att tiligang till

ljuddampad sida finns och

att byggnadema

bulleranpassas

Zon C Bostadsbyggnader >60 dBA >55 dBA >50 dBA
bor inte accepteras

-Jag anser att alla konsekvenser av detta projekt skall jamféras med konsekvenserna
av forbifart Tjuvkil. Dvs trafikflode, buller, vibrationer och luftkvalitet skall jamféras
med hur det hade blivit i Tjuvkil om foérbifarten hade genomforts!

Summering

- Infor tydliga portaler vid entréerna till Tjuvkil och definiera Tjuvkil som ett
tattbebyggt omrade.

Dokument 4
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Det finns jordkabel med telefon och bredband. Fastigheten har servitut pa att kunna
nyttja en vattenbrunn belagen pa sydsidan av vag 168. Vidare finns det tva
avloppsbrunnar som inte anvants pad mer an 30 ar.

Mellan fastigheten och vag 168 finns en bullervall. Sakagaren yrkar pa att
bullervallen lamnas opaverkad.

Granskning
| yttrandet framfors foljande:

Fastighetsagaren forordar genom ett flertal argument att det &r en forbifart som ska
byggas.

- Fastighetsagaren framfor att dagens bullersituation &r oacceptabel och att
Trafikverket borde erbjuda samtliga fastigheter langs vagen multipla skyddsatgarder
mot buller.

- Fastighetsagaren anser att nollalternativet som presenterat forslag ska jamforas
med &r en forbifart.

- Fastighetsagaren skriver att Trafikverket hittills inte offentligt redovisat nagon
samhallsekonomisk kalkyl for projektet och det &r uppenbart att det inte ar
samhaéllsekonomisk I6nsamt

- Fastighetsagaren anser att Lansstyrelsens beslutat att projektet inte antas medféra
en betydande miljopaverkan ar fel och att Trafikverket vilselett Lansstyrelsen med
felaktigt underlag.

- Fastighetsagaren havdar att projektet inte uppfyller de transportpolitiska malen:

a) sakerstalla en samhallsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar
transportférsorjning

b) grundlaggande tillgénglighet
c¢) ingen ska dodas eller skadas allvarligt
d) bidra till 6kad halsa

- Fastighetsagaren havdar att Trafikverkets PM trafik ar fel och visar fel siffror for
ingangsvarde, upprakning och framtida prognos.

- Fastighetsagaren anser att det ar vilseledande att prata om en GC-vag nar
foreslagen vag och detaljplan handlar om att ersétta forbifart Tjuvkil med en
genomfartsled genom Tjuvkil. Fastighetsagaren anser ocksa att forslaget inte ar en
hallbar trafiklésning.

- Fastighetsagaren havdar att Lansstyrelsens yttrande om att de tva forslagen pa
forbifart innebar pataglig skada pa riksintresse enligt 4 kapitlet i Miljobalken strider
mot svensk lagstiftning.

- Fastighetsagaren havdar att Trafikverket inte foljer VGU da gangpassagerna inte
utformats for att hastighetsséakra fordonstrafiken pa vag 168 till 30 km/h.

- Fastighetsagaren anser att det ska anlaggas tatortsportar i vardera anden av
Tjuvkil.

- Fastighetsagaren anser att busshallplatserna ar felaktigt placerade och att
busshaéllplatser inte ska placeras i narheten av bostadshus.
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- Fastighetsagaren anser att bussarna skall stanna pa vagbanan pa samtliga
hallplatser i Tjuvkil och att det anlaggs omkérningsfickor, dar bilarna kan passera
bussen, vid utfarten fran Tjuvkil i vaster och oster. Allt for att dampa hastigheten
genom Tjuvkil. Dess fickor skulle anlaggas i ovanstaende tatortsportar.

- Fastighetsagaren anser att projektet ar startat pa fel grunder och att Lansstyrelsens
tidigare yttrande om att forbifarten strider mot Miljdbalken borde éverklagas av
Trafikverket.

KOMMENTAR

Inledningsvis kommenteras vad som star skrivet i samradsyttrandets Dokument 3
under en rubrik bendmnd "Detaljplan”. Det ska ségas att stora delar av den text som
sakagaren i sitt yttrande placerat under rubriken "Detaljplan” inte kan anses utgéra
synpunkter pa detaljplanen.

Synpunkt: Lansstyrelsen har fattat ett lagvidrigt beslut (synpunkten ar hamtad fran
s 1-2 i Dokument 3)

Under rubriken "Detaljplan” i Dokument 3 havdar sakagaren att Lansstyrelsens
beslut, dvs att foéreslagen véagstrackning séder om Tjuvkil skulle innebéra en
pataglig skada pa riksintresset enligt 4 kap Miljobalken, strider mot svensk
lagstiftning. Darefter raknar sakagaren upp sex punkter som visar pa att
riksintresset inte utgor nagot hinder for forbifart Tjuvkil. Kommunens kommentar
till detta ar att lansstyrelsens beslut inte ar ndgot som kommunen rader Gver.

Synpunkt: Lokaliseringen av vag 168 - antingen genom Tjuvkil eller forbifart - maste
prévas av behorig domstol innan det nu féreslagna vagprojektet genom Tjuvkil
genomfors (s 2 i Dokument 3).

Denna synpunkt vander sig inte till kommunen.

Synpunkt: | nulagesbeskrivning av trafikfldde och buller skall trafikflodet for &r 2010
ansattas (s 2 i Dokument 3)

Det ar Trafikverket, inte kommunen, som ansvarar fér matningar och berakningar
av trafikfloden och bullernivaer.

Synpunkt: Det ar Trafikverkets alternativt Kungalvs kommuns ansvar att driva fragan
om forbifart till beslut i vederborlig domstol. Annars kan inte alternativ lokalisering av
vag 168 anses vara fullstandigt utredd (s 3 i Dokument 3)

Detaljplaneprocessen bedrivs enligt PBL. Efter att kommunen fattat beslut om
antagande kan beslutet 6éverklagas. Om det sker kommer kommunen ha
kommunikation med mark- och miljodomstolen.

Vad galler synpunkten att det ar en forbifart som ska byggas har Trafikverket tidigare
tagit fram en arbetsplan for en forbifart med en stréackning séder om Tjuvkil.
Lansstyrelsen beslutade da att en vag i denna strackning skulle innebéara en pataglig
skada pa riksintresset enligt 4 kap miljobalken. Trafikverket avbrot darmed arbetet
med att planera for en forbifart.

Vad géller tatortsportar kan det i projekteringsskedet vara tankbart att studera
mojligheten att, vid sidan av vagen, pa nagot satt markera "gréansen/porten” fér
tatorten.

| 6vrigt utgor synpunkterna inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall,
de utgor fragestallningar for vagplanen. Se Trafikverkets svar p& synpunkter fran
samrad, Yttrande #72, #100 och #108, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstallning
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yttrande samrad samt Trafikverkets svar pa synpunkter fran granskning, Yttrande
#15, i Bilaga 2: Trafikverkets granskningsutlatande.

SAKAGARE 23

Samrad
Sakagarens synpunkter kan sammanfattas genom att citera dokumentets sex
underrubriker:

- Det nya bullerplanket omedelbart ster om utfarten fran Grenvagen - utefter
Marstrandsvagens stdra sida. Vi énskar att 6vre delen av bullerskarmen blir
genomskinlig.

- Viuppskattar forslaget om en mittrefug i Marstrandsvagen vid utfarten vid
Grenvagen

- Vivillinte ha en alltfér smal refug for busshallplatsen for fard in mot Kungalv

- Vivill garna ha en fartkamera pa Marstrandsvagen oster om Grenvagen — en
fartkamera som fotograferar trafik som kor dsterut pa den langa rakstrackan i
riktning mot Kungéalv

- Mijukare svang vid Grenvagens utfart mot Marstrandsvagen vid svang Osterut

- Minska inte tvarsnittet for vagtrumman under Marstrandsvagen som ligger
omedelbart ster om Grenvagen nar ni bygger ny gang- och cykelbana och nya
refuger for busspassagerarna pa var sida av Marstrandsvagen

KOMMENTAR

Angaende fragan om bullerskarmar: Vagplanen maojliggor att bullerskarmar uppfors
och detaljplanen mojliggor att vagplanen kan faststéllas. Nar Trafikverket utfor
projektering — efter antagande av detaljplan - kommer kommunen att framféra
synpunkter i gestaltningsfragor. D& kan frAgan om genomskinliga delar av
bullerskarmar évervéagas.

| Gvrigt utgor synpunkterna inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall,
de utgor ar fragestallningar for vagplanen. Se Trafikverkets svar p& synpunkter fran
samrad, Yttrande #73, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstalining yttrande samrad.

SAKAGARE 24

Samrad
Sakagarens yttrande utgors av information om dike, dagvattentrumma under vagen,
gravd dricksvattenbrunn, vattenledning och bredbandskabel.

Granskning

| yttrandet framférs foljande:

- Fastighetségaren tycker det &r besynnerligt att ett antal fastigheter ndrmast
vag 168 vid Intaget erbjuds fastighetsnara atgarder och inte vagnéara atgarder
som aven skulle dampa buller aven for hus langre in i omradet som skulle f&
en forbattrad utomhusmiljo.

De tycker inte att man bara ska fokusera pa inomhusmiljon da de vistas utomhus
stora delar av aret och speciellt under den tiden da trafiken ar som tatast,
pa var och sommaren.

- De skriver vidare att oavsett vilken hastighet som skyltas haller manga fordon
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for hog hastighet. Mot Marstrand gasar de pa och frdn Marstrand bromsar de
in i hojd med Intaget. Bada orsakar hogt buller.

- Fastighetsagaren har en brunn som ligger i hdrnet uppe vid korsningen till
Tjuvkils huvud. Se ungefarlig placering pa skiss. Brunnen ligger pa fastighet
2:11 men den betjanar Tjuvkil 2:40 och 2:48 sedan uppskattningsvis Tjuvkil
2:40 byggdes pa 30-talet, enl. forsta fastighetsagaren av 2:40.

Att gang- och cykelvagen hamnar dar brunnen ligger ar hogst beklagligt da
vatten alltid ar hardvara oavsett hur man nyttjar det. Man vet aldrig i vilket
lage man kan behéva vatten. Att behova fylla 6ver en fungerande brunn ar for
oss ett mycket daligt alternativ. Att bevara brunnen kanns for oss viktigt.

KOMMENTAR

Detta &r inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta ar en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter frdn samrad,
Yttrande #68, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstéllning yttrande samrad samt
Trafikverkets svar pa synpunkter fran granskning, Yttrande #3, i Bilaga 2:
Trafikverkets granskningsutlatande.

33. SAKAGARE 25

Samréd
Yttrandet utgors av forslag av sankning av tillaten hastighet samt omkorningsforbud.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar p& synpunkter fran samrad —
Yttrande #76 i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstallning yttrande samrad.

34. SAKAGARE 26

Samrad
Sakagaren vill att vagstrackningen ska dras forbi samhallet. Vidare anférs att méatning
av avgaser/buller saknas langs befintlig vag.

KOMMENTAR

Trafikverket har tidigare tagit fram en arbetsplan for en forbifart med en stréackning
soder om Tjuvkil. LAnsstyrelsen beslutade da att en vag i denna strackning skulle
innebara en pataglig skada pa riksintresset enligt 4 kap miljobalken. Trafikverket
avbrot darmed arbetet med att planera for en forbifart.

35. SAKAGARE 27

Samréd

Jag har en fraga angdende drendenummer TRV 2014/89181. P4 en karta sag jag att
ni under byggandet behdver anvanda var parkering, fastighet 3:52. Min fraga blir da:
Var gor vi av vara fordon?
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KOMMENTAR

Tillfallig nyttjanderatt justeras sa att Trafikverket inte kommer att anvanda
parkeringen. Det framgar av Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad, Yttrande
#81, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstéllining yttrande samrad.

SAKAGARE 28

Samréd
1. Buller

Var inomhusmiljo ar ok men det ar viktigt att vi far en bra utomhusmiljo i allmanhet
och pa var altan i synnerhet. Vi forvantar oss ett personligt méte dar vi gemensamt
kan titta pa vilka alternativ pa buller reducerande atgarder som finns.

2. Hastighet

Av sékerhetsskal och miljoskal &r det viktigt att hastigheten genom Tjuvkil sénks till
50km/h.

Mellan Saltskarsvagen och Gulskarsvagen ar det en lang raka. Har behovs nagot
som gor att trafikanterna haller hastigheten. Hastighetskamera, refug eller liknande.

3. Okad sékerhet cykelbanan

Vi ser fram emot en fungerande cykelvag genom Tjuvkil. D& cykelbanan ligger kloss
an biltrafiken onskar vi ndgon typ av avskiljare i form av staket for 6kad sakerhet for
gangare och cyklister.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad —
Yttrande #82 i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstallning yttrande samrad.

SAKAGARE 29

Samrad
Onskar bullerplank/-skydd till sin fastighet. Det &r hdga bullernivaer redan idag.

Busshallplats stoppar upp trafiken som blir stdendes framfor fastigheten.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad,
Yttrande #90, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstalining yttrande samrad.

38. SAKAGARE 30

Samrad

Vi vill att en bulleranalys genomfors i anslutning till var fastighet. | nulaget finns en
uppvuxen och klart ljuddédmpande hack som torde forsvinna. Hacken bor erséttas
med ljuddadmpande plank.
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Granskning

| yttrandet framfors foljande:

Fastighetséagaren skriver att de har fatt igenom ett forslag som innebér att
hastigheten 50 km/h permanentas aret om. Dock upplevs det som det ar fa som
respekterar hastighetsbegransningen. Att réra sig pa vag 168 som cyklist eller
gangtrafikant kanns osékert.

- Fastighetsagaren anser att ljudnivan fortfarandet ar hog.

- Fastighetsagaren dnskar en trafiksakerhetskamera dar 70-skyltarna ar placerade
nar man kommer in i Tjuvkil frAn Marstrand. Fragan ar om det finns alternativa
hastighetssankande atgarder vid samma omrade?

- Fastighetsagaren anser att det behévs en ny infart mot Tjuvkils huvud. Invantar
kommentar fran Jenny? Enligt planerna ska det byggas ytterligare, vilket innebar
mera trafik. En ny in- och utfart fran Tjuvkils &ngar, som ansluts via en rondell skulle
fungera som hastighetsséankare samtidigt som trafiken till och fran Tjuvkils angar
skulle férdelas pa tva in- och utfarter.

- Varfor blir det ingen forbifart fran Gethagen via hasthagarna till Nordon?
Nybyggnationen, som gjorts vaster om Tjuvkil innebér ett betydande trafiktillskott aret
om.

KOMMENTAR

Trafikverket har tidigare tagit fram en arbetsplan for en forbifart med en strackning
soder om Tjuvkil. Lansstyrelsen beslutade da att en vag i denna strackning skulle
innebéra en pataglig skada pa riksintresset enligt 4 kap miljobalken. Trafikverket
avbrot darmed arbetet med att planera for en forbifart.

Vad galler synpunkten att ny infart behdvs, ryms inte i uppdraget for aktuell detaljplan
att se Over in- och utfarter till befintliga eller kommande bostadsomraden.

| 6vrigt se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad, Yttrande #96, i Bilaga 1:
Trafikverkets Sammanstélining yttrande samrad samt Trafikverkets svar pa
synpunkter fran granskning, Yttrande #14, i Bilaga 2: Trafikverkets
granskningsutlatande.

SAKAGARE 31

Samrad
Ger information om en gemensamhetsanlaggning for vatten och avlopp som korsar
under Marstrandsvéagen.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad,
Yttrande #98, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstalining yttrande samrad.

SAKAGARE 32

Samrad
Synpunktsdokumentet inleds med en sammanfattning. Den citeras i sin helhet nedan.

"Kort sammanfattning av vara synpunkter

Vi har lange efterfrdgat en sakrare trafikmiljo for oskyddade trafikanter genom Tjuvkil,
det ar positivt att man nu planerar att anlagga en GC-bana utmed vag 168.

Vi accepterar dock ej nuvarande planer gallande intrdng pa var fastighet Tjuvkil 5:1
sadsom de presenterats!
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Skalen ar att vardet pa var fastighet och var livsmiljo ej kan bibehallas om planerna
genomfors pa det satt som skissats i planen. Vi forordar istallet att mark for
breddning och GC i anslutning till var fastighet i huvudsak tas pa den sodra sidan,
dvs. att ni andrar linjedragningen vid var fastighet och forskjuter hela vagkroppen
soderut. Nedan féljer en sammanstallning av de varden som riskerar att ga till spillo
samt forslag pa alternativ till liggande ombyggnadsplaner.

Vi vill ocksa tydligt uttrycka att vi forvantar oss en dialog tillsammans med
projektgruppen for att tillsammans kunna hitta de basta Iésningarna bade for
dragningen av GC-banan och for var fastighets fortlevnad.”

Efter sammanfattningen beskrivs vad som finns p& tomten och vad som riskerar att
skadas eller forsvinna om intranget genomfors. Vidare beskrivs bullerfragan och
vagbelysning.

Granskning

| yttrandet framfors foljande:

- Fastighetsagaren anser att breddning av vagen borde utféras pa sédra sidan

for att undvika intrdng pa deras fastighet som innebar att en kallmur behéver

flyttas. Ett intrdng riskerar aven paverka rotsystemet pa ett aldre trad. Pa fastigheten

finns ett antal brunnar samt avloppsledning.

- Fastighetsagaren 6nskar att gravningarna dvervakas av geotekniker med
matutrustning som har ratt att stoppa arbetet om vibrationer fran maskiner/
arbetsfordon blir sa hdga att de riskerar att skada husets grundlaggning.

- Besked om hur vart kastanjetrad klassats och hur ni skall kunna flytta mur

utan paverkan pa tradets rotsystem.

- Besked om hur var dricksvattenbrunn skall sakras fran skada.

- Har inventering avseende byggnadens konstruktion, fasad och fonstertyp

gjorts? Ingen har stallt fragor eller undersokt vart hus

- Fastighetsagaren dnskar matningar och berakningar pa plats, samt ett mote

dar vi kan lagga fram vara tankar om hur vagkropp och GC pa ett fordelaktigare

och hallbarare satt skulle kunna placeras.

KOMMENTAR

Trafikverket har tidigare tagit fram en arbetsplan for en forbifart med en stréackning
soder om Tjuvkil. Lansstyrelsen beslutade da att en vag i denna strackning skulle
innebara en péataglig skada pa riksintresset enligt 4 kap miljobalken. Trafikverket
avbrot darmed arbetet med att planera for en forbifart.

| Bilaga 2: Trafikverkets granskningsutlatande framkommer redovisas skal till varfor
breddning pa vagens norra sida totalt sett bedoms vara mest fordelaktig. Efter
samradet har intrédnget i fastigheten minskats fran cirka fyra meter till cirka tv& meter.
Ekonomisk ersattning for tomtanlaggningar sdsom murar och trad hanteras i
forrattningen som skots av Lantmaéteriet.

| 6vrigt utgor synpunkterna inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall,
de utgor fragestallningar for vagplanen. Se Trafikverkets svar p& synpunkter fran
granskning, Yttrande #12, i Bilaga 2: Trafikverkets granskningsutlatande.

SAKAGARE 33

Samrad
Sakagaren onskar bullerplank och att fartdampande atgarder utfors. Vidare 6nskas
att busshallplatser forses med férhojd plattform.
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KOMMENTAR

Detta &r inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta ar en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad,
Yttrande #102, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstéllning yttrande samrad.

SAKAGARE 34

Samrad
Sakagaren onskar ett bullerskydd samt att det gors dppningar i vagracke for att
underlatta passerandet av vag 168.

Det patalas att trad skymmer sikt for personer som kommer ut p& vagen med bil fran
parkeringsplatsen pa Kockholmen. Vidare 6nskas att en kulvert under vagen skapas i
sundet mellan Kockholmen och fastlandet for att forbattra vattenkvaliteten i viken.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad,
Yttrande #103, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstéllning yttrande samrad.

43. SAKAGARE 35

Samrad
Sakagaren onskar att busshallplats vid Toftebergsvagen mot Kungalv ska vara
vaderskyddad.

"Vad jag kan utlasa ifran handlingarna ar det inte tédnkt nagon vaderskyddad
busshallplats vid Toftebergsvagen mot Kungalv.” (...) "Notera att det inte enbart ar
boende langs med Toftebergsvagen / Spaghamsvéagen som anvander hallplatsen
utan aven nyinflyttade langs med Sundviksvagen”.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar p& synpunkter fran samrad,
Yttrande #104, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstéllning yttrande samrad.

44. SAKAGARE 36

Samrad — synpunkter inkom 202-04-13, dvs tre dagar for sent
Aterkommer med (tre dagar sena) synpunkter/kommentarer/fragor pa projekt "Vag
168 genom Tjuvkil" &rende TRV 2014/89181.

* Vi har bade stenmur och hack (se bifogad bild) utmed vagen. Enligt dokumentet ser
det inte ut som dessa paverkas (svart att se exakt pa kartan), men hur kan man vara
séker pa det?

« Vi har aven brunn till vart aviopp som ligger dar gangbanan ska placeras, var vanlig
ta detta i beaktande.

* Hur paverkas var utfart av detta i och med att gangbanan korsar denna, vi antar att
utfarten da gors om av er?

* Bullerskarm mot var tomt bor tillgodoses och har tidigare papekat detta for
trafikverket men de hanvisar till detta projekt. Vi har inga siktproblem som bor
paverka. Ser inte att vart hus ligger med i planen, hur anséker man om det da?
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* Busshallplats Gulskarsvagen ==>

- hur sakerstéller ni séaker 6vergang/passage mellan norr och syd?
Refug/6vergangstalle? Valdigt dalig sikt om man kommer frdn Marstrand

» Kan man fortydliga omkoérningsférbudet - ex med heldragen linje for att ytterligare
starka skylten som idag inte féljs av alla * Vi har idag postlada placerade utmed
vagen precis innan infart till Saltskarsvégen. Vart kommer de att placerar efter
ombyggnad?

« Kommer man att forbereda for kommunalt VA och fiber och nar kommer vi som
fastighetsagare att informeras i sa fall?

Granskning
| yttrandet framférs foljande:

- Fastighetsagaren vill ha sa lite averkan som mojlig i berget som ligger i sydostra
hornet pa deras tomt da det upplevs dampa buller. De undrar om Trafikverket har
tagit hansyn till bullersituationen om berget tas bort.

- Fastighetsagaren undrar varfor redovisat PM buller inte anger nagot varde for
vaning 2 pa deras bostadshus. De undrar ocksa varfor andra fastigheter med
liknande bullervarden foreslas bullerskyddas nar inte deras gor det. Fastighetsagaren
foreslar att bullerdampande plank kan utféras med “elektrisk skjutgrind”.

- Fastighetségaren undrar varfor Trafikverket planerar nyttja delar av deras fastighet
for att "dumpa fylle”. De kraver ersattning for buskar, stenmur etcetera som i sa fall
riskerar forstoras. Bild finns bifogad.

- Fastighetsagaren anser att det behovs fler refuger pa strackan forbi deras fastighet
och hanvisar till att fordonsforare inte foljer skyltad hastighet eller radande
omkarningsforbud (motorredskap far omkoras). De anser aven att befintlig kamera
bor flyttas dster ut samt utbka med ytterligare en kamera at motsatt fardriktning.

- Fastighetsagaren patalar att avloppsledning som servar deras fastighet inte finns
med pa ledningsplan.

KOMMENTAR
Vad galler om nar kommunalt VA och fiber kommer, informeras fastighetsagare om
detta nar beslut tagits.

| 6vrigt utgor synpunkterna inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall,
de utgor fragestallningar for vagplanen. Se Trafikverkets svar p& synpunkter fran
samrad, Yttrande #105, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstallning yttrande samrad
samt Trafikverkets svar pa synpunkter fran granskning, Yttrande #5, i Bilaga 2:
Trafikverkets granskningsutlatande.

45. SAKAGARE 37

Samréd

Jag har min parkering mellan vagen och ett berg pd min tomt. Den far inte bli for liten.
Jag har aven brunn néra vagen som kommer att skadas vid tryckforandringar.

D& delar av mitt berg ska tas bort far det inte sprangas da det finns risk att det skadar
min borrade brunn som har ett djup pa 54 m, dvs langt under havsvattennivan.
Tidigare har andra brunnar i ndrheten blivit skadade av sprangningar trots l6ften om
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motsatsen. Med dagens teknik gar det att saga i berg — det blir dessutom snyggt och
inga vibrationer som kan skada brunnar m m uppstar.

Granskning
| yttrandet framférs foljande:

- Fastighetsagaren anser att vagen ska breddas pa norra sidan istallet for sodra
sidan.

- Fastighetsagaren foreslar att gdng- och cykelvagen byggs intill befintlig mur och
darmed gor sektionen smalare. Detta skall vara gjort pa andra cykelvagar i
kommunen.

- Fastighetsagaren foreslar stodmur pa sin fastighet for att minska intranget.

- Fastighetsagaren uttrycker oro for sin borrade brunn infér kommande bergschakt.
Han anser att det finns risk for att brunnen sinar eller intréngning av saltvatten.
Foreslar att berget sagas for att undvika sprangning.

KOMMENTAR

Skal till att inte bredda vagen pa norra sidan ar bland annat att undvika den mur som
finns p& norra sidan. Intrdng pa sakagarens fastighet har minskats genom att den
sOdra slanten gjorts nagot brantare. Det gar dock inte att undvika intrang helt.

| 6vrigt se Trafikverkets svar p& synpunkter fran samrad, Yttrande #107, i Bilaga 1:
Trafikverkets Sammanstéalining yttrande samrad samt Trafikverkets svar pa
synpunkter fran granskning, Yttrande #8, i Bilaga 2: Trafikverkets
granskningsutlatande.

SAKAGARE 38

Samrad
Vid Toftebergsvagens utfart behovs bullerskarm bade oster och vaster om utfarten.

Fastigheterna narmast vag 168 ar ej byggda pa berggrund, sprangning bor goras
med begransade laddningar och med stor forsiktighet.

Vid tidigare besiktning av er konsult konstaterades att var fastighet 22:1 behover
bullerskydd pé altanen i séder. HOj och sankbara glasracken ar ett alternativ som ej
forandrar fastighetens stil permanent.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad,
Yttrande #75, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstéllning yttrande samrad.

SAKAGARE 39

Granskning
| yttrandet framférs foljande:

Planering for en ny dagvattenbrunn med tat betackning gjorts pa den dstra/norra
sidan av vag 168. Vi opponerar oss mot att den nya brunnen ska ha tét betackning
eller att pa ndgot annat sétt innebar en minskning av kapaciteten for att ta emot
vatten i forhallande till gallande forutsattningar idag.
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Undertecknade bor tva hus in fran vag 168 och har tillsammans med
grannfastigheten en kulvertering av en back med vatten fran berg och flertalet
fastigheter langre in i omradet. Denna kulvertering har vid inflodet gallerbetackning.
Kulverten tar slut strax innan den nar fram till vag 168. Vid kraftiga regn har vi
upptéackt att den befintliga kulverteringen som leder fram till den tilltdnkta nya
dagvattenbrunnen inte racker till. Vid mycket kraftigt regn rinner vattnet darfor aven
genom tomterna till fastigheterna 1:68 och 1:69. Forutséattningen for att vattnet inte
ska bli kvar pa tomterna ar att det framme vid vag 168 finns en dagvattenbrunn som
svéljer dessa stora mangder vatten p& kort tid. Skulle brunnen framme vid vag 168
inte kunna ta emot vattnet riskerar det att na upp till bostadshusen som da kommer
att skadas. Idag finns en 6ppning under vag 168 som vattnet fritt kan ta sig igenom.

Nedan rod cirkel &r den planerade tackta dagvattenbrunn som vi opponerar 0ss mot.

Orange ring samt linje beskriver nuvarande gallerbetackt dagvattenbrunn kopplad till

kulvertering som inte récker till vid mycket kraftigt regnande. Bifogad bild visar nedan
orangemarkerad brunn, tagen fran samma vinkel, med normal niva respektive férhsjd
vattenniva efter kraftiga regn.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar p& synpunkter fran granskning,
Yttrande #2, i Bilaga 2: Trafikverkets granskningsutlatande.

48. SAKAGARE 40

Granskning
| yttrandet framfors foljande:

Under projektets gang genom aren har Trafikverket varit ledstjarnan i
informationsflodet och lIopande kontakter har tagits. Det som genomgéende har
hanvisats till, och fortfarande gors, ar att minsta mojliga intrang galler. Sakagaren
beklagar att markintrang endast ska ske pa norra sidan, bl a av budgetskal. Nu
meddelas att kommunen ska gora en detaljplan enligt vagbehovet. Sakégaren oroar
sig for att det gar att lasa att kommunen kan komma att behova radighet 6ver mer
mark an vad vagplanen kréver, dvs att det leder till intrdng pa sakagarens fastighet.

KOMMENTAR

Trafikverket har, efter att synpunkterna inkommit, haft kontakter med sakagaren.
Trafikverket har da forklarat att kommunen har baserat sin detaljplanegrans efter
vagplanens grans. De skillnader som finns mellan vagplanens grans och detalj-
planens grans har uppstatt nar kommunen, for att underlatta fastighetshildningen,
tagit bort ett antal brytpunkter, dvs dar vagplanens grans utgors av en krokt linje.

En bild med vagplanens vagomradesgrans och kommunens detaljplanegrans lades
pa varandra for att visa skillnaden. Viss diskrepans finns men den &r liten. Sakagaren
har darefter meddelat att skillnaden ar forsumbar och OK.

Ovanstdende framgar av Trafikverkets svar p& synpunkter fran granskning, Yttrande
#6, i Bilaga 2: Trafikverkets granskningsutlatande.

49. SAKAGARE 41

Granskning

| yttrandet framférs foljande:
- Sakéagaren anser att deras utfart till vag 168 inte &r sdker och dnskar att
nagot gors at den alternativt att den flyttas.
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KOMMENTAR

Detta &r inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta ar en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar p& synpunkter fran granskning,
Yttrande #7, i Bilaga 2: Trafikverkets granskningsutlatande.

50. SAKAGARE 42

Granskning

| yttrandet framfors foljande:

- Delagaren till aktuell samfallighet undrar om det finns nagon prisbild som
Trafikverket anvander vid vardering av samfélligheten.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar p& synpunkter fran granskning,
Yttrande #9, i Bilaga 2: Trafikverkets granskningsutlatande.

51. SAKAGARE 43

Granskning

| yttrandet framférs foljande:

- |l ett modernt samhaélle skall man inte bygga motortrafikled genom ett samhaélle
utan det skall dras utanfor.

- Hur bra stammer era matningar och prognoser pa belastningen pa vagen?
Tidigare matningar och resultat har alltid varit underskattade.

- Om man nu skall férdarva samhallet ytterligare med en battre vag genom
samhallet som kan ta ett hogre flode av trafik s& maste man satta upp bullerplank
pa fler stallen &n vad som &r utsatt. Vi kan i dag inte nyttja var tradgard da det
inte gar att fora en konversation dar under sommartid. Trafiken som &r nu gor
det omgjligt i dagslaget. Det kommer inte att bli mindre trafik da det byggs nya
omraden bade har och dar.

- En sankning av hastigheten fran 50 till 40 kommer inte att géra nagon skillnad
da trafikanterna redan kér i 70 som det &r nu.

- Det ar ocksa svart att komma ut med bil fran Tjuvkil 2:9 pa grund av det hoga
trafik flodet som &r framforallt under sommartid.

KOMMENTAR

Trafikverket har tidigare tagit fram en arbetsplan for en forbifart med en stréackning
soder om Tjuvkil. Lansstyrelsen beslutade da att en vag i denna strackning skulle
innebara en pataglig skada pa riksintresset enligt 4 kap miljobalken. Trafikverket
avbrot darmed arbetet med att planera for en forbifart.

| 6vrigt utgdr synpunkterna inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall,
de utgor fragestallningar for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran
granskning, Yttrande #10, i Bilaga 2: Trafikverkets granskningsutlatande.

52. SAKAGARE 44

Granskning

| yttrandet framférs foljande:

- Fastighetsédgaren 6nskar att Trafikverket 6vervager en cirkulationsplats i
korsningen vég 168/ vag 570.

- Fastighetsagaren 6nskar att bygget med gang- och cykelvagen strackan
Tjuvkilsboden fram till korsningen vag 168/ vag 612 prioriteras och byggs fore
planerat byggnation 2022.
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- Fastighetsagaren énskar att en pendelparkering byggs i narheten av korsningen
vag 168/ vag 570.

KOMMENTAR
Pa den plats dar pendelparkering skulle kunna byggas ager kommunen ingen mark.
Det blir darfor svart att genomfora byggande av pendelparkering.

| 6vrigt utgor synpunkterna inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall,
de utgor fragestaliningar for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran
granskning, Yttrande #16, i Bilaga 2: Trafikverkets granskningsutlatande.

53. SAKAGARE 45 (Yttrande inkom efter granskningstidens utgang)
Granskning

| yttrandet framférs foljande:

- Fastighetsagaren klagar pa dalig efterlevnad av hastighetsbegransning samt
radande omkorningsforbud pa strackan utanfér dennes fastighet.

- Fastighetsagaren foreslar att hastighetskameran ska flyttas samt kompletteras
med ytterligare kamera &t motsatt hall. Ifrdgasatter om kameran fungerar.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter frdn granskning,
Yttrande #23, i Bilaga 2: Trafikverkets granskningsutlatande.

54. SAKAGARE 46

Samrad
Anser att vi behdver bullerskydd néar vagen blir utbyggd.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar p& synpunkter fran samrad,
Yttrande #88, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstalining yttrande samrad.

55. SAKAGARE 47

Samrad

OnskKar fler fartkameror som gor att hastigheten hélls. Manga kor for fort. Stérs av
buller och vill inte att nya hallplatsen placeras utanfor dennes fastighet. Det ger mer
buller och dalig luft. Luften anser hon ar mycket dalig.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad,
Yttrande #92, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstéllning yttrande samrad.

56. SAKAGARE 48

Samrad
Fastighetsagaren namner att det finns en befintlig infart som foreslas stangas i
illustrationsplanen men som fastighetsagaren papekade att infarten idag anvands
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och behdver vara kvar och déarmed infarten anpassas nar det galler dike och 6ppning
av racke.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar p& synpunkter fran samrad,
Yttrande #97, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstallning yttrande samrad.

OVRIGA INKOMNA SYNPUNKTER

57. NATURSKYDDSFORENINGEN | KUNGALV

Samrad
Naturskyddsforeningen férordar en hastighetsbegrénsning pa 50 km/h.

Ljus asfalt bor anvandas for GC-banan.
Det kan vara lampligt att bygga laga bullerskarmar mellan vagbana och GC-bana.

Vid flytt av véxter bor sakkunniga anlitas.

KOMMENTAR

Detta ar inget som paverkar detaljplanens utseende eller innehall. Detta &r en
fragestallning for vagplanen. Se Trafikverkets svar pa synpunkter fran samrad,
Yttrande #101, i Bilaga 1: Trafikverkets Sammanstallning yttrande samrad..

INKOMNA SYNPUNKTER VID SAMRADSMOTE

Synpunkter som framfordes under samradsméte 2020-03-03 redovisas i "Bilaga 1:
Sammanstallning yttrande samrad”.
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Forandring av planforslaget

Infér granskning av detaljplanen har planférslaget férandrats enligt nedan. Mindre
redaktionella justeringar redovisas e;j.

e Detaljplanens syfte har &ndrats. Det beskrivs under rubriken Bakgrund i bérjan av
detta dokument. Syftet redovisas bade pa plankartan och i planbeskrivningen.

KARTOR SOM VISAR FORANDRING AV DETALJPLANEGRANS

Pa foljande kartor redovisas samradshandlingens detaljplanegréns och
granskningshandlingens detaljplanegréans.

| samradshandlingen gavs detaljplanen samma grans som vagplanen. Det innebar att
detaljplanen pa flera avsnitt hade en grans som bestar av en krokt linje. Det skulle i sin tur
medfora att vissa nya fastighetsgranser skulle best& av krokta linjer vilket ar olampligt. Aven i
granskningshandlingen har vagplanens gréans varit utgangspunkt, d.v.s. den uppdaterade
vagplanens grans. Men for att astadkomma mer lampliga och tydliga fastighetsgranser, d.v.s.
rakare granser med farre brytpunkter, har darfor i granskningshandlingen gjorts sma
anpassningar av detaljplanens grans for den allméanna platsmarken i forhallande till
vagomradets bitvis kurviga avgransning. Den allmanna platsmarken maste innefatta hela
vagomradet vilket, for att stadkomma ovanstaende syfte, féranleder att det pa vissa platser
uppstar smala kommunégda markremsor mellan vdgomradet och blivande fastighetsgranser
mot privatagda fastigheter.
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Planomradesgrans granskning
Planomradesgrans samrad
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Skapat av Dokumentdatum
Mikael Andrén 2020-04-24
Arendenummer
TRV 2014/89181

BILAGA 1: Trafikverkets sammanstallning yttrande samrad

I syfte att anonymisera sakéigare, har kommunen i detta dokument tagit bort forekomster

av namn, fastighetsbeteckningar och postadresser i yttrandena och i Trafikverkets
kommentarer. Samtidigt har hédnvisningar till detaljplanens samrdadsredogérelse gjorts
("Sakdgare XX"). Alla tilliigg har gjorts i rod text.

Protokoll for samradsmote samt sammanstallning 6ver inkomna
yttranden fram till 2020-04-10 med och fran sakdgare som berors
av ombyggnad av vag 168 delen genom Tjuvkil, Kungalvs
kommun, Vastra Gotalands lan

Datum for métet: 2020-03-03 Lokal for moétet: Kungédlv kommun Stadshus

Tid for métet: 18:00-20: Samrédstid till 2020-04-10

Narvarande: ca 80-90

Motet oppnas

Mikael Andrén 6ppnade samradsmotet och halsade alla vdalkomna.

Presentation av medverkande

Trafikverket
Mikael Andrén Projektledare
Ulrika Holterberg Bitradande projektledare
Johanna Johansson Projektingenjor
Ann-Sofi Dalbert Markférhandlare
Charlotta Glasell Markférhandlare

Ann-Kristin Lundberg Specialist miljo

Peter Lindqvist Specialist buller och vibrationer

Kungalvs kommun
Jenny Bjonness Bergdahl Trafikstrateg
Erik Liedner Planhandlaggare

Denis Nahring Mark- och exploateringsingenjor
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PROTOKOLL
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Afry (konsult)
Christian Cruz Torres Uppdragsledare

Ann-Sofie Bergenblock  Bitrddande uppdragsledare

Inledning

Mikael Andrén fran Trafikverket redogjorde for projektets 6vergripande mal som en del
av en 28 km lang separat cykelbana mellan Kungalv och Marstrand, dar delen genom
Tjuvkil ar ca 3,4 km lang.

Trafikverket och kommunen driver planprocesserna for vagplan respektive detaljplan
med sa kallat samordnat forfarande. Det innebar att de tva planera ar beroende av
varandra. Syftet med samordningen ar att undvika dubbelarbete och dubbla prév-
ningar. Vagplaneprocessen, som leds av Trafikverket, &r huvudprocess. Ett exempel pa
samordning ar aktuellt samrad samt kommande utstallning. Det innebar bland annat att
alla synpunkter pa vagprojektet ska lamnas till Trafikverket. Trafikverket och kommu-
nen samarbetar darefter om beaktande av synpunkter.

Tidplan

En 6versiktlig tidplan visades. Den anger att samradshandlingen pagar fram till varen
2020 och att granskningshandlingen darefter tar vid. Under granskningshandlingen sker
utstallning dar en justerad version av samradshandlingen visas for allmanheten. Utstall-
ningen planeras starta i mitten av juni 2020 och paga under 3-4 veckor. Vagplanen be-
raknas skickas till faststallelseprévning vintern 2020.

Parallellt pagar kommunens hantering av detaljplan for erforderligt markansprak fran
vagplanen. Utstallning sker samtidigt med vagplanen.

Bakgrund och oversikt

Gang- och cykelvdagen genom Tjuvkil &r en av fler etapper av en cykelvag fran Carlstens
fastning pa Marstrand till Bohus fastning i Kungéalv. Utom delen genom Tjuvkil sa ater-
star delen Tjuvkil till Vavra innan cykelbanan ar komplett.

Aktuell strécka cirka 3,4 km lang och befintlig vag dr mellan 5,3 och 6,3 meter bred.
Véagen har smala vagrenar sa dagens gang- och cykeltrafikanter dr hanvisade till korba-
nan. Skyltad hastighet r 70 km/h samt 50 km/h. En del varierar mellan 50 och 70 km/h
beroende pa arstid. Det finns 7 stycken hallplatslagen for buss. Hallplatserna varierar
mellan fickhallplatser med vaderskydd till endast en hallplatsskylt i diket dar vantande
resendrer far sta pa vagen eller i diket. Korsningen med véagen till Tjuvkils huvud ar del-
vis en kvarleva fran nar enda vagen vaster ut gick via farja fran Tjuvkils huvud. Kors-
ningen uppfyller inte dagens krav géllande utformning enligt VGU (Vagar och gators ut-
formning).

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining ver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
sakagare som berérs av ombyggnad av vag 168 delen genom Tjuvkil, Kungalvs kommun, Vastra Gétalands lan
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Projektmal och forslag pa atgarder

Projektets mal gdllande vad som ska uppnas ar:

- Oka trafiksidkerheten for gdng- och cykeltrafikanterna, de s& kallade oskyddade
trafikanterna.

- Skapa battre forutsattningar for att valja kollektivtrafik

Malen uppnas genom att en gang- och cykelvag byggs pa norra sidan om vag 168. Tra-
fikverket har under projektets gang planerat for att strackan som idag har sdasongsvarie-
rad skyltad hastighet permanent ska skyltas 50 km/h. Det har pa initiativ av boende
skett redan under april 2020.

Véagen och gang- och cykelvagen separeras med racke pa de strackor som ar skyltade 70
km/h och med ett s& kallat gcm-stéd? pd delen som skyltas 50 km/h.

Vag 168 breddas till en kérbanebredd pa 6,0 meter pa stréckan skyltad 50 km/h och 6,5
meter dar det skyltas 70 km/h.

Fyra stycken hallplatslagen for buss byggs genom Tjuvkil. En vid Toftebergsvagen, en vid
Intaget, en vid Gulskarsvagen och en vid Tjuvkilsboden. Det betyder att 6vriga hallplat-
ser raknat Nordosund och till Gethagen utgar. Hallplatserna Toftebergsvagen och Gul-
skdrsvagen stannar bussen i korfaltet medan Intaget och Tjuvkilsboden stannar bussen i
fickor vid sidan om vagen. Anledningen ar att fa en dampning av hastigheten nar bussen
stannar men samtidigt ge bilister en mojlighet att sakert passera bussen sa man inte be-
hover ligga bakom den en langre stracka.

| anslutning till busshallplatserna byggs en gangpassage med refug mitt i vidgen samt en
yta for att parkera cykel.

Hallplatserna for trafik mot Kungalv utrustas med Vaderskydd. Motsatt riktning har va-
derskydd endast vid Tjuvkilsboden.

Arbetet med busshallplatserna placering och utformning ar avstamt och godkant av
Vasttrafik.

Vidare finns mal géllande projektets planering och kommande utbyggnad som handlar
om att:

- Minimera intranget/ paverkan pa den befintliga miljén

- Begransa storningar for narboende. Under projektering, byggskedet och i drift-
skedet

- Bibehalla god framkomlighet pa vag 168

De senare malen kommer flertalet boende och passerande trafikanter ha asikter om
gédllande maluppfyllnad och projektet kommer att paverka framkomlighet. Trafikverket

L Ett gcm-stod r en betongsten som ar 4 decimeter bred och cirka 12 centimeter hég. P& stéden
kan reflexstolpar placeras for att ytterligare tydliggéra gransen mellan fordons- och cykeltrafik.

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining ver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
sakagare som berérs av ombyggnad av vag 168 delen genom Tjuvkil, Kungalvs kommun, Vastra Gétalands lan
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och kommunen har dock ambitionen att i den man det ar mojligt med hansyn dven till
kommande byggentreprendrs arbetsmiljo att paverkan under byggtid med mera ska
vara acceptabel. Det kraver dven hansyn och forstaelse fran boende och passerande
trafikanter samt att tillfalliga trafikforeskrifter foljs.

Buller

Trafikverkets specialist pa buller gick igenom arbetet med bullersituationen.

Projektet planerar bullerskydd for de flesta bullerberdrda bostader dar niva for vasent-
lig ombyggnad 6verskrids (samtliga bullerberérda byggnader i projektet far inte atgar-
der), det vill sdga ekvivalent ljudniva utomhus 6ver 55 dB(A). Ett fatal bostader kommer
inte bli erbjudna bullerskydd eftersom detta inte ar samhallsekonomiskt l6nsamt. Pro-
jektet i sig &r inte att anse som vasentlig ombyggnad men omradet star i begrepp att ex-
ploateras i sddan omfattning att den 6kade trafikmangden orsakar 6kat buller. Detta
ger anledning att betrakta projektet som en vasentlig ombyggnad ur ett bullerperspek-
tiv.

Idag paverkas 42 stycken bostadshus av for hoga bullervarden. 2040 berdknas strax
over 50 bostadshus paverkas av for héga bullervarden med det férslag som gar i befint-
lig strackning. En plan med vagnara bulleratgarder visades. De &r placerade:

- Norr om vag 168 vid vastra delen av Spaghamnsvagen
- Soder om vag 168 6ster om Grenvagen

- Soder om vag 168 vid Café Zanzibar (befintligt bullerskydd ses éver och kom-
pletteras)

- Norr om vag 168 vaster om Matskarsvagen
- Norr om vag 168 6ster om Matskarsvagen

| PM Buller redovisas bullerkartor samt 6vriga fastigheter dar bullerskydd i form av
plank eller vall inte kan byggas. De fastigheterna far fastighetsnara atgarder som kan
besta av lokala skarmar, skarmade uteplatser eller fasadatgarder pa huset. Det arbetet
utfors under nasta skede i och med framtagning av bygghandling som utfors under
2021.

Miljo

Olika miljoeffekter fran det befintliga vagforslaget presenterades av Trafikverkets miljo-
specialist.

Foreslagna atgarder ror befintlig vagstrackning och bedéms darfor inte paverka nat-
ionallandskapet.

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining ver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
sakagare som berérs av ombyggnad av vag 168 delen genom Tjuvkil, Kungalvs kommun, Vastra Gétalands lan
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Jordbrukslandskap med aldre bebyggelse i vissa delar paverkas negativt nar vagen blir
bredare och kommer narmare aldre gardar. Stenmurar ar del av jordbrukslandskapet
och paverkas negativt ndr manga behover flyttas.

Ur kulturmiljosynpunkt ar fa utpekade varden berorda, endast en kdnd fornlamning be-
rors (men paverkas inte); cykelvdgen avslutas i ndrheten av en gammal fardvag i oster.
En 6vrig kulturhistorisk lamning ar ett vigmarke sydvast om korsningen mellan vag 168
och vag 570.

En breddning av vag 168 innebar generellt en liten paverkan pa naturmiljon och ingen
drastisk férandring for djur- och vaxtliv forvantas. De framsta naturvardena som férvan-
tas kunna bli paverkade beror betesmark, artrika vagkanter i 6ster med bland annat
fridlyst art och omraden med generellt biotopskydd.

Som en konsekvens av vagforslaget kommer framkomligheten och sakerheten att for-
battras samtidigt som bygden norr och séder om vagen knyts ihop.

Tva backar berors.

Mer finns att ldsa i planbeskrivningens kapitel om miljo.

Marklosen

Kommunens markférhandlare informerade kort om kommande marklésenprocess.
*  Kommunen ansoker, Lantmateriet genomfor nar detaljplanen vunnit laga kraft

*  Kommunen blir 4gare av hela vagomradet (gra farg i detaljplanen = bla och vit
farg i vagplanen)

¢ Allméan platsmark = Plan- och bygglagen 6 kap 13§ och 17§ = Expropriation-
slagen 4 kap

*  Minskning av fastighetens marknadsvarde
—  Forlust av mark
— Paverkan av s.k. tomtanlaggningar

* 25% paslag

Tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden kommer mark behdvas for att komma at med maskiner, det behovs
plats for upplag, bodar med mera. Darfor markeras omraden (gula) pa planritningarna
och marks med tillfalligt nyttjande. Mark for tillfalligt nyttjande regleras inom vagplanen
och hanteras av Trafikverkets markférhandlare. Marken far tas i ansprak nar vagplanen
vunnit laga kraft. Trafikverket kontaktar berdrda fastighetsagare och tar fram avtal for
tillfallig nyttjanderatt. Mark som har tagits i ansprak for byggnation aterstalls.

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining ver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
sakagare som berérs av ombyggnad av vag 168 delen genom Tjuvkil, Kungalvs kommun, Vastra Gétalands lan
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Fastighetsagare, servitutshavare och nyttjanderattshavare, t.ex. jordbruksarrendatorer
kan fa ersattning.

Trafikverket och dess konsulter har ratt att fa tilltrade till fastighet for matning, utstak-
ning, grundundersokningar (till exempel arkeologi, geoteknik etcetera) som behdvs for
forberedelser och projektering. Vid dessa arbeten ska skador om majligt undvikas och
trad i tradgard far inte fallas eller skadas utan dgarens medgivande.

Skador ska ersattas och regleras i 34 § Vaglagen.

Oppet hus

Den gemensamma informationen avslutades och deltagarna erbjods att titta pa Trafik-
verkets forslag till utformning. Nedan féljer en redogoérelse med fragor och synpunkter
som inkom under moétet den 3 mars 2020 och fram till 10 april, da Trafikverket och
kommunen satt som sista datum for att inkomma med synpunkter.

Yttranden nedan ar till viss del justerade i avsikt att vem som lamnat den ej ska framga.
Innehallet &r dock inte redigerat om det inte framgar tydligt. Siffran i synpunkten ar Tra-
fikverkets identifikationsnummer.

Fragor, synpunkter och yttranden under samradsmotet
2020-03-03 och under samradstiden fram till 2020-04-
10

Krav pa att Trafikverket ska bygga en forbifart har lyfts allt sedan plan pa just det lades
ner kring 2012.

Aktuellt projekt har som uppgift att, som namnts, forbattra trafiksakerheten for oskyd-
dade trafikanter langs befintlig vag 168 genom Tjuvkil. Det finns inga planer pa en forbi-
fart hos varken Kungalvs kommun, Vastra Goétalandsregionen eller Trafikverket. Stoppas
aktuellt projekt kommer inga atgarder att utféras i Tjuvkil den narmsta framtiden.

Yttrande/ synpunkt/ fraga

Manga hus ligger nara vagen och ar utsatta for lite hogre ljudnivaer. | de fall vi véaljer
bort vdgnara atgarder maste vi ha pa fotter och kunna motivera detta grundligt. Kanske
genom att diskutera de bortvalda alternativen mer detaljerat for att undvika eventuella
fragor. Som det ar nu klumpar vi ihop de fastigheter som vi inte erbjuder viagnéara atgar-
der for och ger i mangt och mycket samma férklaring till varfor de inte blir erbjudna at-
garder. Om vi inte dr mer specifika kommer vi fortsatta fa fragor fran fastighetsagarna.
Planprdévning och Lansstyrelsen kan ocksa ifragasatta alla avsteg och be oss motivera
detta ytterligare.

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining ver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
sakagare som berérs av ombyggnad av vag 168 delen genom Tjuvkil, Kungalvs kommun, Vastra Gétalands lan
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Svar

Noterat.

Yttrande/ synpunkt/ fraga

Tva fastighetsagare langs vag 168 upplevelser sig mycket storda av trafikbuller fran
vagen och vill gérna ha en vagnara skarm for att kunna ga en dréaglig ljudmiljé pa sina
fastigheter. Man tycker sjalv att en |6sning dar infart till fastigheterna sker fran Tofte-
bergsvagen ar den basta I6sningen da den ocksa bidrar till 6kad trafiksdkerhet eftersom
infarten till fastigheterna, som idag sker fran vag 168.

Svar

Trafikverket ser 6ver en 16sning dar infarterna kan samordnas och att direktutfart till
vag 168 i sa fall utgar. Det kan mojliggora for vagnara bulleratgard.

Yttrande/ synpunkt/ fraga

Vissa boende klagar pa bullrande motorcyklar som drar pa nar det blir rakstracka. Ett
satt att komma at detta ar att anvanda fartkameror. Anvands sadana langs strackan?

Svar

Motorcykelférare som kor for fort och fotograferas av en hastighetskamera kan inte
identifieras da kort tas framifran. Registreringsskylten syns darmed inte.

Projektet kommer inte att sdtta upp nya kameror. Den som finns ar tankt att vara kvar.

Yttrande/ synpunkt/ fraga

Har projektet sett 6ver placering av hallplats for skolbussar mot Kéarna nu nér kors-
ningen vid Vag 570 och vag 168 byggs om. Kommer den vara kvar eller ska den flyttas?

Svar

Hallplatser som byggs om &r de som ligger pa vag 168. Inget gors at andra hallplatser.

Yttrande/ synpunkt/ fraga

Se 6ver 6ppningarna for racke for anslutning mot gc-vagen fér oskyddade trafikanter.
Vid sektion 0/300-0/800 samt 3/220-3/320.

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining ver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
sakagare som berérs av ombyggnad av vag 168 delen genom Tjuvkil, Kungalvs kommun, Vastra Gétalands lan
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Svar

Detta arbete gors i nasta skede nar bygghandling ska tas fram. For att racken ska be-
halla sitt syfte kan dock inte for manga 6ppningar géras. Racken behover en viss langd
for att fungera korrekt och kunna stoppa fordon.

Yttrande/ synpunkt/ fraga

Fastighetsagaren vid sektion 2/300 véster om vag 168 vill att man ta bort tillf. nyttjan-
deratt pa hans tomt da det finns en mur som gérna vill att det behalls.

Svar

Trafikverket kommer se 6ver omraden for tillfallig nyttjanderatt. Vissa omraden kom-
mer dock behdvas for att kunna bygga anldaggningen. Reglering och avtal gallande tillfal-
lig nyttjanderatt aterkommer Trafikverket med.

Yttrande #51 (Sakagare 2)

Finns en vattentakt pa samfalld mark som ligger nara befintlig vag. Sager nej till bredd-
ning av vagen pa sin tomt och foreslar en sadan breddning sker pa motsatt sida vag 168.

Svar

| protokoll fran fastighetsregleringen av samfalligheten fran 1999-02-26 star det att
bildning av samfalligheten syftar till skapa plats for en bullervall i privat regi, plats for
vattentdkten samt att utrymme for en tilltankt gang och cykelvag langs vag 168. Dela-
garna till samfélligheten ska vara inférstadda med detta. Ingen justering av gang- och
cykelvagens placering kommer att goras.

Yttrande #52 (Sakagare 1)

Omradet dar fastigheten ligger ar féremal for ett detaljplanearbete for bostdder som
paborjas 2020 och det kommer troligtvis medféra behov av att pa sikt dra VA ledningar
som korsar vagen.

Svar

Noterat.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #53 (Sakagare 3)

Har ej tagit del av hur vagbanan ska breddas eller pa vilken sida av vagbanan GC-vag ska
dras. Har tagit 6ver fastigheten efter sin avlidna mor. Fastigheten ar hans mormors hem
och ar ett soldattorp som han vill bevara till sina barnbarn.

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining éver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
sakagare som berérs av ombyggnad av vag 168 delen genom Tjuvkil, Kungédlvs kommun, Vastra Gotalands 1an
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Svar

Noterat.

Yttrande/ synpunkt/ fraga # 54 (Sakagare 4)

Har precis renoverat utfart till vdg 168. Infarten pa andra sidan ar direkt trafikfarlig da
sikten ar obefintlig i kombination med en mycket brant backe, darfor ar de beroende av
att denna infart och parkering hélls intakt. Ar timligen nyinflyttade vilket gor att de
kanske inte har helt ratt information att ge.

Svar

Projektet uppdaterar ritningen och tar bort krysset. Pa det underlag som vi har sa har
in-utfarten inte sett ut att anvandas. | ett led att 6ka trafiksdkerheten foreslas direkta
utfarter att stangas om det finns alternativ som anses battre och sakrare.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #55 (Sakagare 5)

Har fiber pa fastighet. Vill som tidigare ha flyttat bilvdgen och ser da inga hinder fér GC-
vag. Vill se hur var syn pa framtiden ar ang l6sningen, da det byggs och flyttas fler och
fler invanare som genererar biltrafik. Kan inte se att var |6sning med GC-vag ar en bra
helhetslosning for gang, cykel och biltrafikanter.

Svar

Utredning har visat att vagen uppfyller krav pa framkomlighet men brister gallande sa-
kerhet for oskyddade trafikanter.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #56 (Sakagare 5 och 6)

Deras fastighet ar en av de som ligger narmast vagen. Det innebér stor paverkan pa de-
ras boendemiljo da trafikmangden pa senare ar 6kat langt mer an Trafikverkets kalkyler.
Utredning pa detta finns. Tjuvkil ligger pa den trafikmangd som beraknas forst kring ar
2040. Vi ar sjalvklart mycket mana om var boendemiljo (buller, avgaser) som pa senare
ar gatt fran acceptabelt till bedrovligt. Dessutom har var vattenbrunn fatt sattningar
mycket troligt orsakade av mycket och tung trafik. Anser att breddning av vag bara
kommer att gora sa att folk kor fortare och darmed buller. Anser att matningar pa trafik
inte stammer.

Svar

Vilken utredning som detta yttrande refererar till ar okadnt for Trafikverket, men vi tar
garna emot den. Trafikverkets PM Trafik foljer de foreskrifter for trafikprognostisering
som géller och bygger pa uppmatt trafik.

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining éver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
sakagare som berérs av ombyggnad av vag 168 delen genom Tjuvkil, Kungédlvs kommun, Vastra Gotalands 1an
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Yttrande/ synpunkt/ fraga #58 (Rep. Lokalpolisomrade Kungalv/Ale)

Fartreducerande atgard pa rakstrackan utanfor/ i ndrheten av Grenvagen. En stracka
som redan idag ar inbjudande att overstiga gallande hastighet. Kan till exempel dven ha
en minskad effekt pa buller?

Svar

Busshallplatser med tillhérande gangpassage och refug planeras vid korsningen Grenva-
gen.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #59 (Sakdgare 12)

Kommer den nya slanten mellan viagen och var tomt att innebéara att vatten fran vagen
kommer att rinna in pa var tomt eller blir det nytt dike dar mellan?

Svar

Trafikverket maste ta hand om vatten som kommer fran sin anldggning. Hur det gors i
denna punkt ar svart att sdga. Utrymme for diken finns redovisade pa planritningar. Di-
ken visas pa illustrationsritningar.

Yttrande #61 (Sakagare 9)

Accepterar inte det planerade laget for ny busshallplats. Var utfartsvdg fran
tomten mot Marstrandsvagen blir helt blockerad, se illustrationskarta 4. Foreslar
istallet placering ca 25-30 m at vanster eller hoger fran var utfart, plats finns.

Svar
Trafikverket har inte for avsikt att blockera denna gangvag ut mot vag 168.

Trafikverket ska se om en mindre justering av hallplatsens lage ar moijlig sa att gangva-
gen ansluter mot ny gangbana till/ fran hallplatsen. Dock &r sa mycket som 25-30 m inte
moijligt.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #62 (Sakdgare 18)

Har en synpunkt att det laggs en trumma pa 1 000 mm diameter under vag 168 vid
Kockholmen for att 6ka genomflodet av havsvatten. Kockholmen var fére 1939 en egen
0 men efter att vagen byggdes sa har cirkulationen av vatten runt Kockholmen avstan-
nat, vid Nordésundet lade man ner tva trummor nar den GC-vagen byggdes for nagra ar
sedan, vilket har haft stor nytta for cirkulation av vattnet. Skickar med karta for att be-
skriva.

Protokoll fér samradsmote samt sammanstalining éver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
sakagare som berors av ombyggnad av vag 168 delen genom Tjuvkil, Kungalvs kommun, Vastra Gétalands
1an
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Svar

Det ar ingen uppgift som ingar i aktuellt projekt.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #63 (Sakagare 19)

Finns idag vatten och avlopp inklusive el draget langs Toftebergsvagen och vidare under
Marstrandsvagen mot Gethagen. Dessutom en dragning fran vandplan pa Spaghamns-
vagen rakt sdderut under Marstrandsviagen mot Aslingsvagsomradet. Ny gdng- och cy-
kelvag kommer innebara borttagning av befintlig tradbarridar och medféra vasentligt
okat buller for flera fastigheter. Anser det nédvandigt med en bullerskdrm fran infarten
mot Toftebergsvagen och sedan fortsatt en kort bit vasterut mot befintlig jordvall da
fastigheterna pa norra sidan ligger nara vagen. Foreslas ocksa att minska hastigheten till
50 km/h pa hela strackan f6r att minska buller. Finns manga utfarter som ocksa motive-
rar begransad hastighet. En ny bullerddmpande vagbeldaggning kan ocksa hjalpa till att
dampa. Strackan intaget till Nordobron ar en rakstracka som inbjuder framférallt mo-
torcyklar att kora snabbt och ge buller som resultat. En gangpassage/ refug och hallplats
utan omkoérning dampar till viss del. Kan ytterligare atgarder dampa farten héar?

Svar

Trafikverket ser 6ver mojligheten att satta vagnéara bulleratgarder. Projektet foreslar en
permanentning av 50 km/h pa den stracka som idag har sdsongsvarierad hastighet.

Trad dampar generellt inte sarskilt mycket buller men bidrar till att visuellt “"ta bort” tra-
fiken, vilket ofta kan upplevas bullerddampande.

Hastighetsdampande atgarder dimensioneras for de stora fordonen som trafikerar
vagen. Darmed fungerar de daligt pa just motorcyklar, som dessutom inte sallan har un-
dermalig ljuddampning.

Trafikverket foreslar inte nagra andra hastighetsdampande atgéarder.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #64 (Sakagare 10)

Finns ett antal rér och ledningar under vig 168 som forsérjer Aslingsvagen. Tryckled-
ning avlopp, vatten, el, tele och bredband. Gar ocksa en dagvatten kulvert som drdnerar
omradet ner till havet. Har idag en gdngpassage vid 0/500 som Gnskas att den far vara
kvar. En gangstig fran omradet 6ver vag 168 till en stig pa andra sidan vagen.

Svar

| ndsta skede dér vi gar in mer i detalj avseende bland annat rackesutformning etcetera
sa tittar vi pa exempelvis var det kan fungera att ha 6ppningar i racket. Dock ska poang-
teras att racken behover ha en viss langd for att funktionen inte ska bli paverkad.

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining éver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
sakagare som berérs av ombyggnad av vag 168 delen genom Tjuvkil, Kungéalvs kommun, Vastra Goétalands 1an
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Yttrande/ synpunkt/ fraga #65 (Sakagare 11)

Har en vattenbrunn som ligger ca 1,5-2m innanfor tomtgréansen, det ar det vattnet som
ar kopplat idag. Det gar en dagvatten ledning under vagen till en brunn pa var tomt.

Svar

Noterat.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #66 (Sakagare 15)

| samband med ombyggnation av Matskarsvagen och vid anlaggning av vatten och av-
lopp till det nya omradet har fastigheten vibrerat (skakat kraftigt). Entreprendren for
ombyggnaden monterade en vibrationsmatare for att halla vibrationerna nere pa en ac-
ceptabel niva. Vi ar oroliga for arbete i ert projekt ska skada var fastighet vad géller an-
laggningsarbeten med tunga maskiner, eventuella trafikgupp for att halla nere hastig-
heten (bor inte anvandas utanfor var fastighet). Nar arbetena ar klara: att vi far en jamn
och fin vag sa att vi slipper vibrationer. Ser gérna att hastighetskamera monteras per-
manent pa bada sidor om korsningen Matskarsvagen och vagen Lycke till Kornhall. Har
varit manga olyckor genom aren och hastigheten halls bara av nagra fa.

Svar

Vid entreprenadarbeten kommer det krdvas maskiner och moment som orsakar vibrat-
ioner, exempelvis vid sprangning, packning etcetera. Vanligtvis inventeras hus, brunnar
med mera innan arbetena pabdrjas for att sedan kunna klargéra om skador uppstatt
som orsakats av entreprenaden. Vibrationsmatare kan sattas upp for att halla koll pa att
vibrationerna inte 6verskrider vad som ar tillatet.

Farthinder i form av gupp ar inte aktuellt i detta projekt.

Befintlig kamera kommer vara kvar men vi har inte i uppgift att satta upp nya inom
detta projekt.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #67 (Sakagare 16)

Vi 6nskar att vaderskydd uppfors pa busshallplatserna i anslutning till Hamnvagen ut
mot Tjuvkils huvud. Bade for passagerare och dver cykelparkeringen. Pa Tjuvkils Angar
uppfors idag bostader for 250 personer. Nasta etapp omfattar ytterligare ca 250 bo-
ende. Busshallplatserna samt cykelparkeringen kommer med all sékerhet utnyttjas fli-
tigt framover.

Svar

| samradshandlingen angavs att hallplatserna som far vaderskydd ar de som trafikeras
av buss mot Kungélv. Det innebar att hallplatslagena Intaget (ny hallplats) och Gulskars-
vagen (ny hallplats) far vaderskydd. Hallplats Tjuvkilsboden utrustas bada lagena pa vag

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining ver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
sakagare som berérs av ombyggnad av vag 168 delen genom Tjuvkil, Kungédlvs kommun, Vastra Gotalands 1an
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168 med vaderskydd. Efter synpunkter fran nagra boende sa kommer vi satta vader-
skydd dven pa Toftebergsvagen for resande mot Kungalv.

Inga tak over cykelparkeringarna planeras.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #68 (Sakagare 24)
Detta ar lite av vad som finns runt var utfart mot Marstrandsvagen och var fastighet.

Det gar ju mer saker under Marstrandsvagen, vid utfarten, bland annat el-kabel som gar
alldeles i kanten av diket mot Humleskarsvagen, samt telefoni i narheten av vagen.

Notera brunnen som ligger en bit bort fran huset, samt diket som ar “undermaligt” och
vagtrumman under Marstrandsvagen.

Se bifogad skiss. Samt tidigare mail ang. diket. Bifogat finns protokoll som ror diknings-
foretaget.

Svar

Noterat.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #69 (Sakagare 3)

Tycker att bussen bor ha fickor pa alla 4 hallplatserna. Det ar som en “Port” att mota
den aldre bebyggelsen med sina pampiga trad och stenmurar nar man kommer runt
kurvan pa vag 168.

Vad blir kvar pa den norra sidan av vag 168? De tva stora kastanjetraden och stenmuren
forsvinner med den strdckningen gang o cykelbanan ska ha enligt er. Tjuvkilsboden
goms bakom ett bullerplank.

Hoppas att mitt gamla slaktsoldattorp far vara nast intill orort med sin tradgard. En
tanke for att bevara “porten” mot Tjuvkil &r att ge gang- och cykelbanan en helt ny
strackning just har. Att man hojer upp gang- och cykelbanan innan kurvan och drar den
Over berget for att na Matskarsvagen bakom dessa tva fastigheter for att bevara sten-
murar och de stora traden som finns vid vagkanten idag.

Forslag pa I6sning med hallplats:

1. Ni later busshallplatsen ligga dar den &r men gor ett vastligt intrang pa var mark, men
med samma lage.

2. Ni flyttar vart hus till andra sidan om ladugarden.
3. Loser in fastigheten.

4. Tanker om helt och goér en cykelparkering och en skyddad busshallplats norr om vag
570 dar dven bussen till Kdrna kan hdamta resenérer. Bifogad karta for tydligande.

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining ver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
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Svar

Valet att ha varannan hallplats som stopphallplats (bussen stannar pa kdérbanan) och
varannan med ficka ar dels att sakta ner hastigheten for 6vriga fordon, men att samti-
digt ge mojlighet att passera sa man inte behdver stanna bakom bussen genom hela
Tjuvkil.

Stenmurana som paverkas har vi for avsikt att flytta och aterbygga.

Hallplats Tjuvkilboden mot Kungalv har vi for avsikt att behalla i sitt nuvarande lage for
att undvika intrang i tradgarden.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #70 (Sakagare 17)

Bifogar tidigare inskickade synpunkter och yttranden angaende bullerutredning och be-
gdran om atgarder for vattenintrang fran vagdiken. Bifogat finns kartor och bilder samt
brev.

Svar

Inom projekt vig 168 Tjuvkil kommer vi i framtagning av bygghandling/ forfragningsun-
derlag (troligen under 2021) sidkerstalla att vagdagvatten tas om hand i diken pa aktuell
stracka. Jag vidarebefordrar Ert yttrande till Trafikverkets ansvariga for driften av vagen
Erika Akerblom och Sven-Ake Léfvenholm.

Bullerskydd byggs for befintliga bostadshus.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #71 (Sakagare 20)

Onskar fortfarande férbifart. Undrar vilka riksintressen som hindrar den dragningen?
Om ej mojligt kravs ordentligt och insynskyddat bullerplank mot fastighet. Férordar rik-
tiga hallplatser med ficka samt att hallplats Saltskarsvagen flyttas langre mot den infar-
ten. Riktiga refuger pa végen, ej malade. Fartkamera i riktning mot Kungélv. Onskar
dven 50 km/h pa hela strackan fran Gethagen till Nordésund. Stéller sig for dvrigt
bakom framtaget forslag.

Svar
Forbifart ar inte aktuellt.
Befintlig fartkamera ar tankt att vara kvar, dock inga nya inom aktuellt projekt.

Varannan hallplats &r tank att utformas med ficka och varannan stannar bussen pa
vagen. Det stoppar upp hastigheten kring stannande buss. Passager vid hallplatserna
med tillhérande fysiska refuger och kringliggande sparromraden ar tankta att forhindra
omkorning av buss som stannar i korfaltet.

Projektet planerar for 50 km/h permanent pa den stracka som idag har sdsongsvarierad
hastighet.

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining éver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
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Enligt vara bullerberdkningar ar er fastighets forsta vaning inte utsatt for buller 6ver
gransvardet 55 dB(A). Daremot ar vardet for er andra vaning 57 dB(A) vilket gor att vi
kommer se vidare om det kan behovas fastighetsnara atgarder.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #72 (Sakagare 22)

Foljande text kommer fran ett 7 sidor lang dokument. Flertalet fragor ar sedan tidigare
besvarade och tas darmed bort. Viss redigering har darmed utférts.

//projektledare Mikael Andrén.

Slutsats/ summering

- PM Trafikprognos och kapacitetsanalys Vag 168 Tjuvkil 2019-11-29 innehaller sa
manga felaktigheter och brister att inga slutsatser kan goras angaende kapa-
citet pa vag 168 genom Tjuvkil baserat pa prognosen fran 2019-11-29.

- Miljokonsekvenser maste uppdateras och beraknas med ratt trafikfloden ar
2040. Och enligt forsiktighetsprincipen inkludera maximal exploatering.

- Kungalvs Kommun lamnar felaktiga och bristfalliga underlag till TRV. Uppdate-
rade och av kommunfullméaktige godkdanda underlag maste tas fram och inklud-
eras som indata.

- Redan ar 2022 kommer trafiken pa vag 168 genom Tjuvkil att 6verstiga de av
TRV angivna trafikflodet ar 2040.

- Projektet kommer med nod och nappe klara trafikkapaciteten vinterhalvaret
fram till 2040 om inga ytterligare exploateringar gors efter 2022! Kapacitetsbrist
kommer att uppsta i korsningen vig 570/168 redan innan 2030 sommartid.

- Kungalv kommuns exploateringsplaner efter 2022 maste stoppas da kapacitet
inte finns for ytterligare exploatering efter redan beslutade planer fram till
2022.

- SDT, sommarmedeltrafik kan och skall anvandas for dimensionerande progno-
ser for turistvagar, 1as vag 168 med kraftig sommartrafik.

- PM trafikprognos uppfyller inte TRV:s interna SKA-krav

- Trafikprognosen maste goras om med ratt indata. Och trafikflédet/kapacitet vid
tankt 6ppnings ar maste berdknas.

Oppna fragestillningar

| mitt brev daterat 2018-02-15 med synpunkter pa foregaende prognos PM listade jag
ett antal fragestallningar, jag anser att nedanstaende fragor fortfarande saknar Svar

1. Matutrustning fanns pa plats i Tjuvkil med omnejd fran tidig var till sen host
2017. Varfor redovisar ni inte resultat fran hela denna period?

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining ver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
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2. Vilken paverkan pa trafikflodet genom Tjuvkil har en hastighetssankning fran 70
km/h till 60 km/h respektive fran 50 km/h till 40 km/h pa respektive avsnitt av
utredningsomradet.

3. Hur kommer en nedsattning av hastigheten till 30km/h vid gdngpassager att pa-
verka trafikflodet/kapaciteten genom Tjuvkil?

4. Vad ar maximal accepterad trafik (ADT) vid 6ppningsaret och vid dimension-
erande aret pa en 6,5 meter bred landsvdag med separat gang och cykelbana vid
1 % respektive 2 % arlig trafiktillvaxt

Svar

Trafikverket har fatt uppgift fran Kungélvs kommun géllande planerad utbyggnad som
baseras pa géllande oversiktsplan, vilken anges i PM i tabell 2 och uppgar till 1 000 bo-
stader samt viss 6kning av verksamheter. Dock har bland annat utbyggnadsplaner for
Soédra Koon (ca 300 bostdder) utgatt. | kommunens underlag redogors det for bade pa-
gaende och beslutade utbyggnadsplaner enligt kommunens portfoljtidplan.

Trafikverket anser att de antaganden Ni gjort avseende prognos inte ar rimliga. Trafik-
verket tolkar Ert resonemang som att Ni dels i den procentuella upprakningen tar full
hojd for de 6kningar som orsakas av nybyggnation av bostader och verksamheter, dels
laggs etablering pa som ar hogre dn vad kommunen planerar. Dessutom laggs exploate-
ring pa successivt vartefter de byggs, vilket gor att de darmed dven rdknas upp med det
procentuella paslaget. Det gor att Er berdknade trafikmangd &r orimligt hog och inte re-
alistisk.

| Trafikverkets PM har vi utgatt fran matning utférd 2017 och raknat med en rimlig pro-
centuell 6kning. Till det har vi lagt fem fordonsrérelser per planerat boende och adderat
till prognosaret 2040. Det ger att Trafikverkets prognos réaknar med en arlig 6kning mel-
lan 2017 och 2040 med drygt 3,8 %. Ni anger att en rimlig arlig trafikokning borde vara
2-3% under perioden 2022-2040 (sid 2 i Ert dokument daterat 2020-03-24). Trafikverket
anser inte att trafiken fran fardigstallda bostader ska laggas till successivt, da det ger fel
prognos och darmed fel bild av framtida trafik.

Vart att notera ar att aktuellt projekt ger férutsattningar som kan omférdela trafiken till
andra fordonsslag och darmed minska trafiken i Tjuvkil. Det genom att kortare resor
mellan fastigheter eller till bad/ hamn kan ske med exempelvis cykel. | prognosen finns
inte heller hansyn tagen till omflyttning till exempelvis kollektivtrafik.

Vi kommer att sammanfatta Era synpunkter till Trafikverkets samradssammanstallning,
och som ingar i faststallningsprovningen av vigplanen. Faststéallningsprovningen inleds i
slutet av 2020 och kommer paga under forsta halvaret 2021. Vid faststéllelseprovningen
gors en bedémning av hur avvagningarna har gjorts mellan allmanna och enskilda in-
tressen som berors av vagprojektet, och hur detta rimmar med lagstiftningens krav pa
att intrang och oldgenheter ska minimeras utan att det darfor uppstar oskéliga kostna-
der. Aven den formella hanteringen av planen bedéms.

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining ver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
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Enligt Vastra Gotalandsregionen och Kungalvs kommun finns inga planer pa att bygga
nagon forbifart. Darmed orsakar férsening av detta projekt forsening av forbattrande
atgarder som underlattar trafik- och bullersituationen fér boende i och kring Tjuvkil.
Fortsatt forsening orsakar dven fordyringar vilket i sin tur kan leda till att projektet ater
igen stoppas eller laggs ner.

Svar "Oppna fragestallningar

1.

ADT (&rsdygnstrafik) baseras pd matningar gjorda under olika tider. ADT ar en
statistisk siffra som tar hansyn till arstid, dygnsvariationer med mera och ger en
snittbild dver trafiken pa den aktuella platsen. Att redovisa all data ar inte rele-
vant.

Projektet har utgatt fran att strackan som idag har sdsongsvarierad hastighet
ska permanent skyltas till 50 km/h. En hastighetssdnkning fran 70 km/h till 60
km/h respektive 50 km/h till 40 km/h bedéms inte ha jattestor effekt pa kapa-
citeten.

Det &r inte aktuellt att sdnka hastigheten enligt fragestallningen. Det skulle san-
nolikt innebara falsk sdkerhet att utféra en sadan atgard. Genom att anlagga re-
fuger kommer passage kunna ske ett korfalt i taget. Avsikten ar inte att priori-
tera gangtrafikanter utan att underlatta deras passage.

Utifran kanslighetsanalysen kan slutsatsen dras att trafiken drygt kan dubbleras
utan att kapacitetsbrist uppstar men att en tredubbling inte kommer att fun-
gera.

Yttrande Tjuvkils Vastra Vagsamfallighet #73 (Sakagare 23)

Har skrivit utforligt om varje punkt i bifogat dokument for mer lasning.

1.

Det nya bullerplanket omedelbart 6ster om utfarten fran Grenvégen - utefter
Marstrandsvagens sddra sida. Vi 6nskar att 6vre delen av bullerskdarmen blir ge-
nomskinlig.

Vi uppskattar forslaget om en mittrefug i Marstrandsvagen vid utfarten vid
Grenvagen.

Vi vill inte ha en alltfor smal refug for busshallplatsen for fard in mot Kungalv.

Vi vill garna ha en fartkamera pa Marstrandsvagen 6ster om Grenvagen — en
fartkamera som fotograferar trafik som kor Osterut pa den langa rakstrackan i
riktning mot Kungalv.

Mjukare svang vid Grenvagens utfart mot Marstrandsvagen vid svang Osterut.

Minska inte tvarsnittet for vagtrumman under Marstrandsvagen som ligger
omedelbart 6ster om Grenvagen nar ni bygger ny gang- och cykelbana och nya
refuger for busspassagerarna pa var sida av Marstrandsvagen.

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining ver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
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Svar
Trafikverket tittar pa plank som till viss del kan bli genomskinliga.
Bef kamera kommer finnas kvar men projektet har inte fatt i uppgift att satta fler.

Trummor ses Over sa de fungerar. Avseende svangen har radien gjorts nagot storre an
dagens.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #74 (Flera sakdgare)

Vi ska ha forbifart. Det ska matas luft och buller.

Svar
Forbifart ar inte aktuellt.

Bullersituationen finns redovisad i PM Buller; finns pa Trafikverkets hemsida (www.tra-
fikverket.se/vag168-tjuvkil).

Luftkvalitetens nivaer ar framst kopplade till hoga trafikfloden och tat bebyggelse (ta-
tare an i Tjuvkil). | detta projekt gar vagen till storsta delen genom 6ppna marker dar
partiklar och férorenande amnen snabbt spadas ut till halter dar de inte ar skadliga.
Inga matningar av luftkvalitén har gjorts, eller planeras att goras i Tjuvkil dd man utifran
matningar pa andra liknande platser kan se att den trafikmangd som finns i omradet
inte ger upphov till nivder som foranleder att nagra atgarder behovs. Samma bedém-
ning har gjorts for den trafikdkning som forvantas komma i framtiden. Enligt Natur-
vardsverket har ocksa luftmiljon pa landsbygden utanfor tatorterna generellt forbatt-
rats avsevart de senaste 40 aren.

Vill ni se hur luftkvaliteten ser ut regionalt finns information om genomférda matningar
utférda i centrala Kungélv redovisade pa Kungalvs kommuns hemsida och pa Gote-
borgsregionens hemsida. Som jamférelse understiger resultatet fran dessa méatningar
miljokvalitetsnormerna, en luftsituation som sett till tatare bebyggelse och mer fre-
kvent trafik &nda bor vara simre an den i Tjuvkil.

Miljobeskrivningen i vagplanen ska i den utstrackning det ar nédvandigt och med han-
syn till atgardens art och omfattning innehalla de uppgifter som behévs for att uppfylla
syftet med lagstiftningen. Detta innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas
ingdende, men ocksa att miljoaspekter av liten relevans for vagplanen kan behandlas
oversiktligt eller inte alls.

Luftkvaliteten i omradet runt vag 168 genom Tjuvkil &r en sddan aspekt som genom att
den inte bedomts Overstiga riktvardena i Miljokvalitetsnormerna, darmed bedéms ha
liten relevans for vagplanen. Darfor beskrivs denna aspekt inte i vagplanen. Da vagpla-
nen huvudsakligen hanterar en gang- och cykelvag och inte kommer att generera mer
trafik till omradet, &r atgarden ocksa av sadan art att luftmiljon inte ar en stor bero-
ringsfaktor.

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining ver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
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Malen for luftkvalitetens nivaer preciseras genom miljokvalitetsnormerna och beskrivs i
Luftkvalitetsforordningen (2010:477). Luftmiljon hanteras ocksa i miljokvalitetsmalet
Frisk luft.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #75 (Sakagare 38)

Vid Toftebergsvagens utfart behovs bullerskarm bade 6ster och vaster om utfarten. Fas-
tigheterna narmast vag 168 ar ej byggda pa berggrund, sprangning bor géras med be-
gransade laddningar och med stor forsiktighet. Vid tidigare besiktning av er konsult kon-
staterades det att var fastighet behover bullerskydd pa altanen i séder. H6j och sdnk-
bara glasracken ar ett alternativ som ej forandrar fastighetens stil permanent.

Svar

Eventuellt kan skdrm bli aktuell pa Toftebergsvagens 6stra sida for att skydda de tva
narmaste fastigheterna. Er fastighet kommer utredas fér eventuell fasadnara atgéard.
Vilken form aterkommer Trafikverket med.

Yttrande/ synpunkt/ #76 (Sakdgare 25)

Privatpersoner har fatt igenom att 50-stréckan dven blir 50 km/h pa vintern vilket vi
tycker &r bra. Finns ingen plats for gangtrafikanter att ga pa sidan av vagen. Biltrafikan-
terna tar i manga fall inte hansyn till fotgdngare. Trycker ner gangtrafikanterna i diket
om de far mote istallet for att sakta in. Forekommer mycket omkoérningar pa strackan.
Forslag: Tillfallig hastighetsnedsankning till 50km/h maj, juni, juli och augusti fram till
brofastet samt omkorningsférbud pa hela rakstrackan.

Svar

Projektet har i uppgift att permanenta 50 km/h pa den stracka som har/ haft variabel
hastighet.

Yttrande Skanova #77 (Skanova)

Skanova har inget att invanda mot forslaget. Pa bifogad lageskarta ar Skanovas anlagg-
ningar inom och intill aktuellt omrade markerade. Om Skanovas anlaggning blir berérda,
tag kontakt med Skanova i god tid for vidare diskussion.

Svar

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining ver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
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Yttrande/ synpunkt/ fraga #78 (Sakagare 6)

Undrar hur bullernivaer ska |6sas hos oss. Har inga planerade atgarder enligt er utred-
ning, varfor? Er bullerexpert hade ingen aning pa samradet. En hastighetssankning till
40 km/h fran 6stra delen av 50 km/h-strackan skulle géra saken battre. (nuvarande 50-
stracka vintertid). Anser inte att en GC-vag forbattrar boendemiljon utan gor den varre
nar bilisterna upplever vagen som sékrare. Det ar omkorningsférbud pa strackan, men
bara skyltat. Inte nagot heldraget. Uppskattar om det blir heldraget snarast. Bifogar do-
kument fran 1996 vad folk i Tjuvkil tyckte da.

Svar

Laget pa er infart gor att vagnara atgéard (plank, vall etcetera) inte ar mojlig. Vi har i vart
arbete med buller angivit att er fastighet ska utredas vidare for fastighetsnéra atgarder.
Vi planerar aterkomma med det.

| projektet har vi planerat for att 50 km/h ska permanentas pa den stricka dar hastig-
heten varierar under aret. Planen var att vi skulle anséka om det i samband med bygg-
nation. Nu har dock Lansstyrelsen beslutat sdnka hastigheten pa strackan redan under
april pa initiativ fran boende langs vagen.

Vi har i vart uppdrag att andra hastigheten till 50 km/h, vilket &r vad vi utgar fran.

Anledningen till att det inte &r malat heldragen linje ar for att det ar tillatet att kora om
traktorer och motorredskap.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #81 (Sakagare 27)

Ser pa en karta att ni under byggandet behdéver anvanda var parkering, min fraga blir
da: var gor vi av vara fordon?

Svar

Tillfallig nyttjanderatt justeras sa att vi inte anvander parkeringen.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #82 (Sakagare 28)

Var inomhusmiljé ar ok, men viktigt att vi far en bra utomhusmiljo i allmanhet och pa
var altan i synnerhet. Vi forvdntar oss ett personligt mote dar vi gemensamt kan titta pa
alternativ. Av sakerhetsskal och miljo ar det viktigt att hastigheten genom Tjuvkil sanks
till 50 km/h. Mellan Saltskarsvagen och Gulskarsvédgen ar det en lang raka, har behovs
nagot som gor att trafikanterna haller hastigheten. Hastighetskamera, refug eller lik-
nande. Vi ser fram emot en fungerande cykelvdg genom Tjuvkil. Da GC-vagen ligger
kloss an biltrafiken 6nskar vi nagon typ av avskiljare i from av staket fér 6kad sédkerhet.
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Svar
Fastigheten kommer utredas for fastighetsnaraatgarder.

Nagon direkt hastighetsdampande atgard planeras inte mer an refuger vid gangpassa-
ger med tillhérande sparrfalt som till viss del hindrar omkdrningar.

Gangvagen kommer f& en kant av sa kallat gcm-stdd? som dr en betongsten som skiljer
bilvdg mot gang- och cykelvég. Det géller pa striacka med 50 km/h. Pa strackorna med
70 km/h planeras for racke.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #83 (Sakagare 32)
Platsbesok

Boende ar oroade Over det intrang som visas pa planer pa deras fastighet. Befintlig mur
ar tankt att byggas om vilket torde vara relativt kostsamt och tar en stor del av fastig-
heten. Trafikverket borde 6vervaga att utfora breddningen pa sddra sidan av vagen sa
befintlig mur inte paverkas. Fastigheten har flertalet brunnar samt ledningar fran dessa
som kan komma att paverkas. Huset star pa stengrund. Hur paverkas den néar entrepre-
nadmaskiner arbetar nara?

Pa tomten star ett antal trad/ frukttrad. Nagra ar storre och sannolikt paverkas rotsy-
stem vid schaktarbeten. De boende ar oroade 6ver bullersituationen, vilken har 6kat pa
senare ar. Bor pa en striacka dar omkorningar gors (pa grund av vaglinjen). Gar det att fa
hastighetsdampande atgarder?

Svar

Hastighetsdampande atgarder i form av mittrefug vid gangpassagen ar aktuellt i kors-
ningen Gulskarsvagen dar busshallplatser ar planerade. | dvrigt dr inga andra direkta
hastighetsddampande atgarder planerade har. Daremot kan den nagot dndrade karakta-
ren av vagen med gang- och cykelbana samt planerad hastighetsgrans om 50 km/h aret
runt gora sa hastigheten och bullret ddmpas. Er fastighet kommer utredas for fastig-
hetsnara atgarder vilket innebar att en inventering avseende byggnadens konstruktion,
fasad, fonstertyp etcetera undersoks. Trafikverket ska se 6ver mojligheten att minska
intranget och helst undvika att muren behover flyttas. Dock ar det ett avvagande som
behover goras da det innebar en stérre bergschakt pa sodra sidan av vagen med hus
ovanpa.

Yttrande #84 (Bohus Raddningstjanstforbund)

Vi har inget speciellt att erinra i fragan.

2 Ett gcm-stod dr en betongsten som ar 4 decimeter bred och cirka 12 centimeter hég. P& stoden
kan reflexstolpar placeras for att ytterligare tydliggéra gransen mellan fordons- och cykeltrafik.
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Svar

Yttrande/ synpunkt/ fraga #85 (Sakagare 6)

Det ar ju valdigt trakigt for oss att vi som formodligen har de hogsta bullervardena langs
strackan inte ska kunna fa nagon acceptabel miljo att vistas i utomhus i framtiden hel-
ler.

Att bullerskydda huset i sig &r ju bra sa man kan slippa vakna 04:45 pa mornarna men
hjalper ju anda inte.

Det har varit bedrovligt de senaste 10 aren.

Vi har ju heller inga majligheter att fa salt huset, till ett vettigt pris, med dagens férut-

sattningar och an mindre med vetskapen att trafikmangden kommer att 6ka dramatiskt
fram till 2040, oavsett vems kalkyler man tittar pa.

Om ni nu har 50 km/h som hastighet som mal i ert uppdrag sa ar vl det fullt mojligt att
dndra pa sa att vi och vara grannar kan slippa fa det varre an vi har det.

40 km/h fran "kurvan” till Gulskarsvagen ar absolut inget konstigt om man ser hur det
ser ut pa andra stéllen i landet. Det ar stor skillnad pa 50 och 40. Speciellt psykologiskt
for bilisten.

Ibland har man hort nagon saga att vagen gick dar nar ni flyttade dit, sa da far ni ta det.
Det var 30 ar sedan och pa den tiden gick Instoférja och kommunen hade byggstopp pa
allt ute vid kusten.

Nu vill man fortdta sa mycket det gar for att finansiera VA bl.a. (som Wiktorsson sagt)

Kungédlvs kommun ar helt ansvariga for var forsamrade boendemiljoé och Trafikverket
kan inte gbra nagot at det!

Sedan ska detta téankta GC-projekt gora vagen knappt farbar under de 1,5 — 2 ars tid
som ni planerat.

Dagens problem med Stallet-Risby etappen ar ju bara en uppvarmning infor detta.

Med mojligheterna i det gamla alt. A/B skulle ni kunna bygga vagen i det ndrmaste
ostort till en mycket billigare peng!! Allvarligt talat!!

Svar

Anledningen till att det inte gar att bullerskydda er fastighet med vagnéra atgarder ar
pa grund av hur er in-/ utfart dr placerad. Ett plank behdver vara tétt och blir verknings-
|6st om det gors en 6ppning i det sa ni kan ta er in pa er fastighet. Det ar inget vi kan
gbra nagot at i detta projekt. Da aterstar fastighetsnara atgarder.

Att forldgga vag 168 i annan strackning ar inte en del inom aktuellt projekt.
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Yttrande/ synpunkt/ fraga #88 (Sakagare 46)
Anser att vi behover bullerskydd nar vagen blir utbyggd.

Svar

Enligt de berdkningar som gjorts ligger Er fastighet over riktlinjerna for buller och méj-
liga fastighetsnara atgarder ska utredas for fastigheten.

Pa nedanstaende lank finns underlag om projektet, bland annat ett PM Buller som be-
skriver dagens situation och maijliga atgarder. (Klicka vidare till “Dokument for pro-
jektet” och ”Aktuella handlingar”)

www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/vi-bygger-och-forbattrar/vag168-ge-
nom-tjuvkil/

Yttrande/ synpunkt/ fraga #90 (Sakédgare 29)
Onskar bullerplank/ skydd till fastighet.

Hoga bullernivaer redan idag, svart att vara utomhus pa altan. Om vag och personer
kommer ndarmare blir det annu hogre. Samt 6kad trafik med nybyggen.

Hallplats som stoppar upp trafiken, vilken blir staendes framfor fastigheten.

Svar
Fastigheten kommer utredas for fastighetsnara atgarder.

Kérbanan kommer marginellt narmre fastigheten. Busshallplatsen ar inte placerad mitt
for bostaden utan snett at vaster. Da det avser hallplats for trafik mot Kungalv sa kom-
mer trafiken som stoppas upp nar bussen stannar inte att sta utanfor fastigheten.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #92 (Sakagare 47)

Onskar fler fartkameror som gér att hastigheten hélls. Manga kor for fort. Stérs av bul-
ler och vill inte att nya hallplatsen placeras utanfor dennes fastighet. Det ger mer buller
och dalig luft. Luften anser hon ar mycket dalig.

Svar

Projektet inte har som uppgift att satta fler kameror. Daremot kan hallplatsen, refug vid
passage och den dndrade sektionen med gang- och cykelvag, gora att hastigheten kan
sdkras. Dessutom kommer skyltad hastighet att sdnkas pa aktuell stracka.

Luftkvalitetens nivaer ar framst kopplade till héga trafikfloden och tat bebyggelse (ta-
tare dn i Tjuvkil). | detta projekt gar vagen till storsta delen genom 6ppna marker dar
partiklar och férorenande amnen snabbt spadas ut till halter dar de inte ar skadliga.
Inga matningar av luftkvalitén har gjorts, eller planeras att goras i Tjuvkil da man utifran
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maétningar pa andra liknande platser kan se att den trafikmangd som finns i omradet
inte ger upphov till nivaer som foranleder att nagra atgarder behdvs. Samma bedom-
ning har gjorts fér den trafikokning som férvantas komma i framtiden. Enligt Natur-
vardsverket har ocksa luftmiljon pa landsbygden utanfor tatorterna generellt forbatt-
rats avsevart de senaste 40 aren.

Vill ni se hur luftkvaliteten ser ut regionalt finns information om genomférda matningar
utforda i centrala Kungalv redovisade pa Kungédlvs kommuns hemsida och pa Gote-
borgsregionens hemsida. Som jamforelse understiger resultatet fran dessa matningar
miljokvalitetsnormerna, en luftsituation som sett till tdtare bebyggelse och mer fre-
kvent trafik anda bor vara simre an den i Tjuvkil.

Miljobeskrivningen i vagplanen ska i den utstrackning det ar nédvandigt och med han-
syn till atgardens art och omfattning innehalla de uppgifter som behovs for att uppfylla
syftet med lagstiftningen. Detta innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas
ingaende, men ocksa att miljoaspekter av liten relevans for vagplanen kan behandlas
oversiktligt eller inte alls.

Luftkvaliteten i omradet runt vag 168 genom Tjuvkil &r en sadan aspekt som genom att
den inte bedémts Overstiga riktvardena i Miljokvalitetsnormerna, dirmed bedéms ha
liten relevans for vagplanen. Darav beskrivs denna aspekt inte i vagplanen. Da vagpla-
nen huvudsakligen hanterar en gang- och cykelvag och inte kommer att generera mer
trafik till omradet, &r atgarden ocksa av sadan art att luftmiljon inte ar en stor bero-
ringsfaktor.

Malen for luftkvalitetens nivaer preciseras genom miljokvalitetsnormerna och beskrivs i
Luftkvalitetsforordningen (2010:477). Luftmiljon hanteras ocksa i miljokvalitetsmalet
Frisk luft.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #93 (Sakagare 4)
Vi 6nskar gora ett tillagg vad géller var tomt som gar langs Marstrandsvagen.

Tas var hack bort onskar vi ett bullerplank hellre dn en ny hack av nagot slag. Det ar en
valdigt hog bullerniva har utanfor.

Svar

Fastighetsnéara atgarder utreds. Om héack tas bort ersatts den normalt.

Yttrande #94 (Vasttrafik)

Bekraftar de forutsattningar avseende hallplatsldgen, antal, utformning och utrustning
som vi ar dverens om.

Svar

Noterat.
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Yttrande/ synpunkt/ fraga #95 (Bohuslans Museum)

Har inget att invanda mot forslaget. Den mest kritiska punkten &r den tranga passagen
forbi kurvan vid entré till Tjuvkil fran oster. Eftersom detaljforslaget pa denna punkt inte
ar framtaget vill vi fa mojlighet att aterkomma néar detta foreligger. Betraffande
stengardsgardar onskar vi att varsamhet visas mot dessa och att de far behalla sin ur-
sprungliga strackning. Om det inte ar maojligt foresprakar vi att de flyttas ett kort stycke
och ateruppfors. Bohuslans museum anser att ni bor kontakta Lansstyrelsens kulturmil-
joenhet eftersom fornlamning Lycke 223/L1959:3749 berérs av planerat arbete. Till-
stand kravs for ingrepp i fornlamning. Kan medfora att arkeologiska insatser kravs.

Svar
Projektet samrader med Lansstyrelsen.

Nagon mer detaljerad 16sning kommer inte tas fram innan vagplanen planeras att fast-
stallas. Nagot mer samrad ar ej planerat. Utstallning av granskningshandling ar nasta
skede. Granskningshandlingen kommer i stort visa samma ritningar med smarre juste-
ringar av sadant som framkommit under samradet.

Stengardsgardar kommer att behova flyttas men planeras att ateruppbyggas. Arbetet
sker i samrad med Ladnsstyrelsen.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #96 (Sakagare 30)

Vi vill att en bulleranalys genomfors. Gransen for var fastighet kommer, nar forslaget
genomfors, vasentligt narmare vag 168. | nuldget finns en uppvuxen och klart ljuddam-
pande hack, som torde forsvinna. Hacken bor ersattas av ett ljuddampande plank.

Svar

Bullerberakningar har gjorts. Fastigheten ar foreslagen utredas vidare for fastighetsnara
atgérder. Fordonstrafiken kommer inte ga narmare er fastighet dn vad den gor idag.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #97 (Sakagare 48)

Fastighetsdgaren namnde att det finns en befintlig infart som foreslas stangas i illustrat-
ionsplanen men som fastighetsdgaren papekade att infarten idag anvands och behover
vara kvar och darmed infarten anpassas nar det galler dike och 6ppning av racke.

Svar

Utfarten foreslas stangas. Utfart ska enligt byggnadsplan fran 1959 och forrattning fran
1988, ske at norr. Enligt tidigare yttrande fran Vagverket ar utfarten inte godtagbar.
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Yttrande/ synpunkt/ fraga #98 (Sakagare 31)

Som ordférande i Truskarsvagens VA samfallhetsforening sander jag er information om
att vi har en gemensamhetsanlaggning for vatten och avlopp som korsar under Mar-
strandsvagen enligt bifogad karta.

Svar

Noterat.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #99 (Sakagare 32)

Har lange efterstravat en sdakrare miljo for oskyddade trafikanter genom Tjuvkil, det ar
positivt att man planerar GC-vag. Vi accepterar dock ej nuvarande planer géllande in-
trang pa var fastighet sasom de presenterats. Skdlen ar att vardet pa var fastighet och
var livsmiljo ej kan bibehallas om planerna genomfors pa det satt som skissats. Vi foror-
dar istallet att mark for breddning och GC i anslutning till var fastighet i huvudsak tas pa
den sédra sidan, dvs att ni andrar linjedragningen vid var fastighet och foérskjuter hela
vagkroppen soderut. Nedan foljer en sammanstallning av de viarden som riskerar att ga
till spillo samt forslag pa alternativ till liggande ombyggnadsplaner. Vi vill ocksa tydligt
uttrycka att vi férvantar oss en dialog tillsammans med projektgruppen for att tillsam-
mans kunna hitta de basta I6sningarna bade fér dragning av GC-bana och for var fastig-
hets fortlevnad.

Svar

Efter att ha sett 6ver utformningen av vagen och majligheten att utféra breddningen pa
sddra sidan om vag 168 forbi Er fastighet, har vi konstaterat f6ljande; Bedomningen ar
att kostnaden och omfattningen av den bergschakt som kravs i kombination med geo-
tekniska atgarder for att utoka och sakra befintlig vagbank pa vagens sodra sida ar for
stor. Darfor foreslas dven fortsattningsvis att breddningen for gang- och cykelbanan ut-
foras pa vagens norra sida.

Vi foreslar daremot att sektionen (vagens bredd) minskas genom att vi féreslar en an-
nan l6sning for avvattning. Det gor att intranget minskar. Genom att minska sektionen
beddmer vi att den véastra kan sta kvar i sitt ursprungliga lage.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #100 (Sakagare 22)

Fastighetsdgare informerar om att fastigheten far telefon och bredband via jordkabel
fran telestolpe pa norrsidan om vag 168 staende strax 6ster om infarten till Gulskarsva-
gen. Har ett servitut pa att kunna nyttja vattenbrunnen beldgen pa sydsidan om vag 168
beldgen i norddstra hérnet av dngsmarken. | kvartersmarken mellan vag 168 och Gul-
skarsvagen finns 2 avloppsbrunnar som ej har anvants pa mer an 30 ar. Pa kvartersmar-
ken mellan fastigheten och vag 168 finns en anlagd bullervall, mer dn 30 ar gammal.
Bullervallen bestar av sprangsten toppad med jord och pa toppen av vallen finns en
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hack av tuja. Bullervallen sanker bullret med ca 5dBA, uppmatt. Det skiljer ca 5-7 dBA
mellan altanen/ uteplats och balkong. Mellan vag och balkong ar det fri sikt dvs inget
skydd fran bullervallen och det uppmats kontinuerlig bullernivaer, > 70 dBA pa bal-
kongen. Jag yrkar pa att befintlig bullervall ej ska paverkas av projektet. Att alla atgarder
gors séder om bullervallen. Och att den befintliga bullervallen [amnas opaverkad. Mel-
lan boningshuset och vag 168 finns en djupborrad brunn som forser fastigheten med
vatten.

Svar

Vi noterar de uppgifter om ledningar som du ldamnat. Funktionen pa dessa kommer upp-
ratthallas eller ersattas i storsta mojligaste man.

Trafikverket har som utgangspunkt att undvika intrang pa fastigheter, vilket dven upp-
nas i detta fall. Er fastighet kommer utredas vidare for fastighetsnara atgarder.

Ersattning for hackar etcetera diskuteras i senare skede.

Yttrande #101 (Naturskyddsféreningen i Kungélv)

1. Hastigheten bor begransas till 50 km/h genom Tjuvkils samhélle. Den stracka som be-
rors inom planomradet ar 3km. Tiden 6kar endast med 1 minut att kéra. Betydande for-
delar: Minskade utslapp, lagre ljudniva, 6kad trafiksdkerhet, minskade risker i vagkors-
ningarna, kan minska behov av vagbreddning fér mindre ingrepp i miljon.

2. Ljus asfalt bor anvandas for GC-banan. Den asfalt som vanligen anvands pa vagar ljus-
nar genom bilarnas slitage da kvartsiten kommer fram. Cyklister och gaende ger inte
upphov till motsvarande slitage. Blir |attare att upptacka gaende vilket blir sarskilt bety-
dande dar det ej ar belysning.

3. | utredningen diskuteras avgransning mellan vagbana och GC mha bullerskarmar. Det
kan vara lampligt att undersoka laga skarmar, se bild.

4. | utredningen presenteras en naturvardesinventering. Det framgar i utredningen att
en del vaxter kommer att flyttas. Vi vill betona vikten av att ta stor hansyn till de atgar-
der som presenteras i planbeskrivningen, avsnitt 5.4. Det kravs ingaende kunskap om
vaxternas betingelser om de ska klara en flytt och kunna etablera sig pa ett nytt stalle.
Anlita personer som &r kunniga inom omradet. Vid ingrepp i vatten ska grumlighets-
skydd anvandas.

Svar

Den stracka som idag har sdsongsvarierad hastighet foreslas permanentning av 50
km/h.

Noterat angdende asfalt.
Skarmar mellan vag och gang- och cykelvag ar inte aktuellt.
Kraven stélls i forfragningsunderlag i senare skede.

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining ver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
sakagare som berérs av ombyggnad av vag 168 delen genom Tjuvkil, Kungalvs kommun, Vastra Gétalands lan

27 (36)



~_

TAAALL N4ANR

@iv
Oy TRAFIKVERKET

PROTOKOLL
Skapat av Dokumentdatum
Mikael Andrén 2020-04-24

Yttrande/ synpunkt/ fraga #102 (Sakédgare 33)

Bullerplank som ska sattas upp utanfor fastigheter i korsning Matskarsvagen/ Truskars-
vagen och 168:an bor forlangas mot Marstrand (upp mot Tjuvkilsbodens hallplats rikt-
ning Marstrand) och mot Lokebergshallet ner mot den skarpa svangen vid infart till
Tjuvkil, dd@ manga fastigheter ar precis innanfor korsning och trafiken ar mycket stérda
fran vag 168. Vagen ar hart belastad. | korsningen bor dven fartdampande atgarder go-
ras, med markerat 6vergangstalle, dd manga skolbarn tar sig 6ver korsningen for att ta
buss in mot Kungalv/ Ytterby. | dagsldget om ett fordon kommer fran Kungalvshallet,
far man springa 6ver for att inte bli pakord. Ett barn eller annan som inte kan bedéma
hastighet eller avstand fran fordon ar det livsfarligt for. Satt dven upp en varningsskylt
innan korsning, riktning Marstrand sa bilister inte blir verraskade av den stora kors-
ningen med manga fotgdngare korsandes. En tredje och sista synpunkt &r att bygga om
hallplatser sa att pastigande och avstigande anvander en forhojd plattform, i dagslaget
ar det ett langt steg ner till mark och dven da for att ta sig upp pa bussen. Blir dven svart
nar barnvagn tas med. Busshallplatsen kdnns heller inte sdker som den ar idag, da
chaufforer tvingas kora nara kuren nar de ska stanna, jag har dagligen fatt sta i diket for
att inte bli pakérd. Chaufférer koér ca en meter nara oss vantande passagerare.

Svar

Foreslagna bullerskydd utfors i den omfattning som de behoévs. Utformning (langd, hojd
etcetera) ar utraknade for att dampa buller till erforderlig niva. Om plank inte skyddar i
den utstrackning som behovs far lokala kompletteringar goras for berérda fastigheter.

Gangpassager planeras tillsammans med busshallplatser. Notera att det inte &r over-
gangsstallen. Gangpassagerna utformas med refug i mitten sa ett korfalt kan korsas i ta-
get.

Behov av skyltning tas fram i nasta steg (bygghandling).

Hallplatserna byggs med ordentliga plattformar for passagerare och hég kantsten for
att underlatta pa-/ avstigning.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #103 (Sakdgare 34)

Det behdvs bullerskydd vid infarten pd Aslingsvagen, det finns 3 hus som ligger valdigt
nar vag 168. Enligt utredningen har vi hégre bullernivaer dn de husen pa Spaghamnsva-
gen som far en bullerskdrm, jag har forstaelse for att det ar svart att fa till skarmar vid
infarten till Aslingsvagen, men det bér goéras skdrmar som byggs in som en strut langs
Aslingsvégen. Liknande bullervirden finns vid Aslingsviagen och bor darfér ocksa buller-
saneras.

Oppningar i vagracket bér géras mitt for Aslingsvagen, vi som bor pd Aslingsvagen har
batar mitt for Aslingsvagen 2, vi gar rakt éver vag 168 och sedan vianster for att komma
till batarna. Det behovs ocksa en 6ppning i vagracke mitt for nedgangen till Spaghamns-
vagen, det finns en lokal stig (6kenstigen) fran Aslingsvigens vandplan dver till
Spaghamnsvagen.
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Den stora grusplanen pa Kockholmen ar en valanvand parkering. Nar man ska kora ut
fran parkeringen ar det skymd sikt at oster. Det finns trad pa s6dra sidan om vag 168
som bor tas bort for att forbattra sikten.

Nar vagen uppdateras bor det goras en kulvert i sundet mellan Kockholmen och fastlan-
det. Det lades en kulvert i vagbanken nar den forstarktes, det har forbattrat vatten kva-
liteten i sundet. En kulvert som skapar/aterstéller flodet genom sundet mellan Kockhol-
men och fastlandet skulle ge forbattrad vattenkvalitet i omradet osterut.

Svar
Bullerskydd i form av fastighetsnara atgarder ska utredas.

Detaljer géllande ricke utreds i férfragningsunderlaget som ar nésta skede. Oppningar i
racken kan goéras men de véljs med omsorg sa att vi inte gar miste om rackets funktion.
Avseende siktproblem kan ni hora av er till Trafikverkets drift.

Projektet har inte for avsikt att lagga kulvert for att forbattra vattenkvaliteten.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #104 (Sakagare 35)

Nu &r jag inte en direkt sakdgare i arendet men vill &nda framfdra en synpunkt pa den
tankta vagplanen. Vad jag kan utldsa ifran handlingarna ar det inte tankt nagon vader-
skyddad busshallplats vid Toftebergsvdagen mot Kungalv. Da vi ar flera boende i omradet
som frekvent anvander hallplatsen ser jag garna att det uppfors for att framja kollektiv-
trafiken. Jag ser dagligen ungdomar som gar mot hallplatsen mot sina aktiviteter samt
arbetspendlare. Notera att det inte enbart dr boende langs med Toftebergsvagen/
Spaghamnsvagen som anvander hallplatsen utan dven nyinflyttade langs med Sundviks-
vagen (Tjuvkils Huvud). Det finns en gangpassage som forbinder dessa vagar tillsam-
mans och hallplatsen blir ndrmare &n hallplats Intaget som ligger i anslutning till kors-
ningen Tjuvkils Huvud. Notera att det inte enbart dr boende langs med Toftebergsva-
gen/ Spaghamnsvagen som anvander hallplatsen utan aven nyinflyttade langs med
Sundviksvagen (Tjuvkils Huvud). Det finns en gangpassage som forbinder dessa vagar
tillsammans och hallplatsen blir ndrmare an hallplats Intaget som ligger i anslutning till
korsningen Tjuvkils Huvud.

Svar

Trafikverket justerar hallplatsen s& den kommer att rymma en kur for vantande resena-
rer.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #105 (Sakdgare 36)

Vi har bade stenmur och hack utmed vagen. Enligt dokumentet ser det inte ut som
dessa paverkas (svart att se exakt pa kartan), men hur kan man vara sidker pa det?
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Vi har dven brunn till vart avlopp som ligger dar gangbanan ska placeras, var vanlig ta
detta i beaktande.

Hur paverkas var utfart av detta i och med att gangbanan korsar denna, vi antar att ut-
farten da gors om av er?

Bullerskarm mot var tomt bor tillgodoses och har tidigare papekat detta for trafikverket
men de hanvisar till detta projekt. VI har inga siktproblem som bor paverka. Ser inte att
vart hus ligger med i planen, hur ansdker man om det da?

Busshallplats Gulskarsvagen ==> hur sikerstaller ni siker 6vergang/passage mellan norr
och syd? Refug/overgangstalle? Vildigt dalig sikt om man kommer fran Marstrand

Kan man fortydliga omkoérningsforbudet - ex med heldragen linje for att ytterligare
starka skylten som idag inte f6ljs av alla

Vi har idag postlada placerade utmed véagen precis innan infart till Saltskarsvagen. Vart
kommer de att placerar efter ombyggnad?

Kommer man att férbereda for kommunalt VA och fiber och nar kommer vi som fastig-
hetsdgare att informeras i sa fall?

Svar

Muren ser inte ut att paverkas av intrang utom den 6stra delen som ligger ndrmre
vagen.

Vi stéller krav pa att paverkan ska undvikas men med tanke pa byggnation planeras i
dess absoluta narhet kan paverkan ske. Detta kommer i sa fall aterstallas i 6verenskom-
melse meder som fastighetsadgare.

Brunnar anpassas till var l6sning.
Traden kommer paverkas av Trafikverkets ombyggnad.
Utfarten anpassas.

Er fastighet ar med i listan i PM Buller over fastigheter som ska utredas vidare for fastig-
hetsnara atgarder. Pa grund av laget for er utfart bedémer vi att bullerskyddande plank
nara vagen inte byggas.

Vid hallplatser byggs gangpassager med fysiska (ej endast malade) refuger mellan koér-
falten.

Da omkorning av traktor och motorredskap ar tillaten sa malas inga heldragna linjer.

Placering av postlador ses 6ver i nasta skede som ar bygghandling. Den planeras att tas
fram under 2021.

Kommunen deltar i fortsatt arbete men beslut om VA har inte tagits an. De kommer
sannolikt aterkomma om det i sa fall.

Jag ar osaker kring utbyggnad av fiber. Sannolikt handhar Kungalv Energi den fragan.
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Yttrande/ synpunkt/ fraga #106 (Sakédgare 5 och 6)

Vi samlade in 6ver 300 namn pa protestlistor redan 1996 och man kan latt samla in 300
stycken till idag, formodligen an manga fler.

Det var protestmarscher och reportage i dagspressen och TV4.

Folk som anvander vagen och folk som bor utefter vagen vill inte ha vagen i dagens
strackning! Det &r i praktiken ingen ombyggnad av vag utan en byggnad av gang-cykel-
bana som det satts av otroligt mycket pengar till och som inte ger nagon egentlig skill-
nad for bilister och boende utefter vagen. Vi behover fa ner hastigheten, fa bort omkor-
ningar och sdnka bullret. Redan idag 6verskrider bullervdrdena tillatna nivaer for valdigt
manga fastigheter och med en uppskattad férdubbling av trafiken under kommande 20
ar sa kan vi inte bo hér. Det finns bara en vettig 16sning och det &r att bygga en ny vag
med gang-cykelbana i en ny strackning som det en gang var bestdmt, alternativ A+B, ut-
anfor samhallet!

Det skulle bli en hallbar, kostnadseffektiv, mycket sdkrare 16sning. En rakare vag med
jamn hastighet och bara nagra fa anslutningar och med gang-cykelbanan pa lite avstand
fran vagbanan. Det &r sa fel att titta pa nagot annat och ett sléseri med pengar som be-
hovs battre pa andra stéllen.

Och skulle detta projekt anda genomféras sa kommer det under byggtiden bli langva-
riga och besvarliga trafikférhallanden dar entreprendrer ska samsas med boenden och
trafikanter som anvander vagen. Stora extrakostnader och mycket langre byggtid an vid
en ny vagstrackning som skulle kunna byggas i det ndrmaste ostort.

Buller ar det stora bekymret for oss, bland andra. Efter att papekat detta aterigen far vi
fran Trafikverket reda pa att var fastighet inte kan eller kommer att fa nagra bullerskydd
i det planerade projektet. Det ska bero pa hur var tomt ser ut. Enligt Trafikverkets ”bul-
ler-expert” ska man istéllet kanske titta pa atgarder pa huset. Sa da ska vi bli férpassade
till att vara inomhus och bara kunna vistas utomhus om vi accepterar bullret! Det kom-
mer vi aldrig att godta. Vi vill kunna anvanda och vistas i var tradgard och uteplatser i
framtiden med. Vi tycker det ar underligt att man inte far bygga ett hus ndrmare an vag
an ett antal meter (25m) men att bygga en vag narmare ett befintligt hus ar tydligen ok
dven nar det inte gar att bygga bort bullerproblemen. Vem ska kdpa vart hus nar vi vill
flytta? Trafikverket eller Kungalvs kommun?

Vi har dven var gravda vattenbrunn nara vagen, ca 7m. Den har fungerat i alla ar men
har pa senare tid fatt lackage mellan ringar som vi hdavdar beror pa all, framforallt tung
byggtrafik. Vi vill ha den atgardad och sakrad redan nu. Vi vill att ni kontaktar oss i
denna fraga.

Hela detta projekt &r vansinnigt och forstor for oss boende langs viagen och var framtid!
Vi prioriterar var boendemiljo framfor en gang- cykelbana.

Losningen finns som sagt genom ny vagstrackning men striden maste tas med Lanssty-
relsen for att fa dem att dndra sitt felaktigt tagna beslut om riksintresse. Argumenten
for riksintresse, havdar vi som bott i Tjuvkil hela livet, saknar grund. Vi tror vi vet mer
om omradet dar alternativa strackningen skulle ga dn vara myndigheter. Motiveringen
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for riksintresset pastar vi ar en konstruerad historia av javiga personer. Det borde redas
ut ordentligt hur det gatt till.

I miljobalken finns om det géller tattbebyggt omrade inget som heller skulle kunna
hindra en ny vagstrackning.

Det ar ett enormt sl6seri att inte gora detta ratt fran borjan och det behéver goras ratt
redan nu. Var situation forvarras for varje dag som gar.

Vi har vantat pa en ny vagstrackning i valdigt manga ar.

Svar

Anledningen till att det inte gar att bullerskydda er fastighet med vagnara atgarder ar
pa grund av hur er in-/ utfart ar placerad. Ett plank behover vara tatt och blir verknings-
|6st om det gors en 6ppning i det sa ni kan ta er in pa er fastighet. Det ar inget vi kan
gora nagot at i detta projekt. Darfor foreslas fastighetsnara atgarder.

Innan byggstart kommer byggnader, brunnar etcetera att besiktigas for att kartlagga ak-
tuell status. Skador som uppstar pa grund av entreprenadarbetena atgardas/ ersatts. Vi
kommer fran projektet inte att kontakta er angaende er brunns nuvarande skick.

Vagen kommer inte ndrmre er dn vad den ligger idag, snarare tvart om da asfaltskanten
for den nya gang- och cykelvagen ligger i dagens befintliga asfaltskant forbi er fastighet.
Anlaggningen ligger dessutom utanfor er fastighetsgrans.

Aktuellt projekt ar mycket riktigt huvudsakligen en gang och cykelvag. Den ar dels en bit
av cykelvag fran Kungalv till Marstrand (fastning till fastning), men ska dven underlatta
lokalt for er Tjuvkilsbor. Det genom att lokala resor mellan grannar, till hamnen eller ba-
det, for att ta sig till busshallplatser for vidare resor och kanske framst for att underlatta
for barn och unga att bli mer oberoende av skjuts kortare strackor. Vi har dven for av-
sikt att sdnka hastigheten genom att permanenta hastigheten 50 km/h pa den strécka
som idag har sdsongsvarierad hastighet (ar redan gjort som jag forstatt det). Slutligen
har vi for avsikt att utfora bullerddmpande atgarder. Projektet har valt att satta gransen
for buller for vasentlig ombyggnad. Det dven om projektet i sig inte ar att betrakta som
vasentlig ombyggnad. Anledningen ar att orsaken till projektet ar behovet av 6kad tra-
fiksdkerhet for oskyddade trafikanter pa grund av kommunens planerade utbyggnad
och darmed 6kning av trafiken. Det innebar att vi stravar efter att fa ner bullret till 55
dB(A) vid fasad, helst med vagnara bullerddmpning. D3 utfarter till fastigheter ligger
som de gor, bland annat for er, ar detta inte alltid mojligt. Da aterstar alternativet med
fastighetsnéara atgarder. Da projektet avser just en gang- och cykelbana ar det egentli-
gen att betrakta som icke vasentlig ombyggnad (projektet i sig orsakar ingen ny trafik
eller flyttar korfalten mer dn marginellt). Gransvéardet for buller ar da 65 dB(A). | Tjuvkil
ligger bullerstérningen just mellan dessa gransvarden. Endast ett fatal (3-5) har hogre
varde an 65 dB(A) medan ett 40-tal har 6ver 55dB(A).
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Yttrande/ synpunkt/ fraga #107 (Sakdgare 37)

Jag blev lovad vid motet i Kungéalv att ni inom 3-4 dagar skulle kontakta mig, men inget
hande. Jag har min parkering mellan vagen och ett berg pa min tomt. Den far inte bli for
liten. Jag har dven brunn nara vagen som kommer att skadas vid tryckférandringarna da
delar av mitt berg ska tas bort, sa far det inte sprangas. Da det till stor risk kommer att
skada min borrade brunn som har ett djup pa 54 m dvs langt under havsvatten nivan.
Tidigare har andra brunnar i ndrheten blivit skadade av sprangningar trots |6ften om
motsatsen. Med dagens teknik sa gar det att saga i berg. Blir dessutom mycket snyggt,
samt att inga vibrationer uppstar som kan skada brunnar och annat.

Svar

Vi tar med fragan till nasta skede som ar framtagning av forfragningsunderlag. Dock kan
noteras att sagning av bergskarningar ar kostsamt och gors i undantagsfall. Det &r inte
troligt att det gors i detta projekt. Dock anvands i princip alltid skonsam och forsiktig
sprangning i liknande sammanhang.

Brunnar etcetera inventeras fore entreprenadarbetena paborjas och skador som orsa-
kas av entreprenadarbetena atgardas eller ersatts. Om brunnar av nagon anledning inte
kan ligga kvar ersatts dessa.

Yttrande/ synpunkt/ fraga #108 (Sakagare 22)

Féljande text kommer fran ett 12 sidor Idngt dokument. Flertalet fragor dr sedan tidi-
gare besvarade och tas dédrmed bort. Viss redigering har dédrmed utférts.

//projektledare Mikael Andrén.

De flesta fastigheterna som gransar till vag 168 ligger pa Norra sidan, jag anser att norra
sidan av GC-vagen ska folja befintlig vags linjeféring pa norra sidan for att dagens av-
stand till fastigheterna. Sodra sidan av vag 168 bestar till stora delar av angsmark som
ar tankt att detaljplaneldggas och bebyggas senare. Anvand dessa omraden till vigom-
rade! Och minimera intrang sa lang det ar maijligt.

Dock om GC-vag Vavra-Tjuvkil laggs pa sydsidan ska aven GC-vag genom Tjuvkil ga pa
sydsidan om vag 168.

Om hastighetsbegransningar pa strackan dndras till 60 km/h respektive 40 km/h sa
minskar behovet av att bredda vagen.

Det ar nu foreslaget att bredda vagen till 6,5 till 7m pa 50 strackan och till 7,5 till 8 m pa
70 strackan. Det bor vara mer an tillrackligt med en 6,5 m bred vag om hastigheten
sanks till 60 km/h respektive 40 km/h.

Lagre hastigheter innebar ocksa att sdakerhetszonernas omfang kan minskas! Mindre
vagbredd minskade sdakerhetszoner innebar lagre kostnader som kan omférdelas till
dndrad linjeforing samt utokade bullerddmpnings atgarder.
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Vag 168 ska detaljplaneldggas genom Tjuvkil och ligger inom kommunens planerade de-
taljplaneomrade. Vag inom detaljplanelagt omrade har att uppfylla boverkets krav pa
tillganglighet se Boverkets Tillgdnglighet pa allmanna platser BFS 2011:5 — ALM 2. Vi-
dare sa skriver bade kommun och Trafikverket i sina planprogram att Tjuvkil &r en
tatort.

| tatort ska gangpassager hastighets anpassas till max 30km/h! S& att personer med
nedsatt rorelseformaga och orienteringsformaga har maojlighet att bruka passagerna.
Det samma galler enligt barnkonventionen!

Tillganglighet enligt ALM

Konventionen om rattigheter for personer med funktionsnedsattning antogs av FN
2006. Sverige anslot sig till konventionen 2008.

Boverket har gett ut foreskrifter och allmanna rad (ALM) om tillganglighet och anvand-
barhet for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga pa allmanna platser
och inom omraden fér andra anldaggningar an byggnader. ALM &r den svenska tillamp-
ningen av tillganglighetskraven och utgor skall-krav vid utformning.

Utredningsforslaget tar inte hansyn till Barnkonventionen:

- Frihet fran barridrer i gaturummet 6kar barnens rérelsefrihet. 50 km/h vid
gangpassager medfor barriar

- Barn ar sarskilt kdnsliga for avgaser och partiklar. Miljokonsekvensbeskriv-
ningen tar inte hansyn till barn

- Barn ar sarskilt kdnsliga for ljud och buller, Bullerutredningen tar inte hansyn till
barn

| rapporten sanktbashastighet i tatort, rapport 2017:16 skriver Trafikanalys:

”-Sambandet mellan hastighet och skador ar val belagt. Ju hogre hastighet desto hogre
risk att rdka ut for en olycka och desto storre sannolikhet for att olyckan far allvarliga
konsekvenser.

Krockvaldskurvan visar att en kollision mellan bil och fotgdngare inte far ske i en hogre
hastighet dn 30 km/h om man vill vdrna om manniskors liv och halsa (Figur 6.1).

Trafikverket presenterade darfoér nya krockvaldskurvor under 2012. Med utgangspunk-
ten att tatorternas trafiksystem ska dimensioneras utifran oskyddade trafikanters be-
hov blir dock slutsatsen densamma, dvs. att 30 km/h bor vara den dimensionerande
hastigheten pa platser och i omraden dar bilar, fotgangare och cyklister blandas.”

-Jag anser att alternativa strackningar, lokalisering av vag inte ar fullt utredda, och att
forbifart Tjuvkil maste provas av behorig domstol innan detta projekt paborjas.

-Jag anser att miljokonsekvensbeskrivning av detta projekt ska goras utifran utebliven
forbifart. Och konsekvenser av projektet jamforas med hur miljon hade blivit i Tjuvkil
med genomford forbifart.
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- Jag anser det vara orealistiskt och felaktig att berdkna buller, luftféroreningar
och vibrationer med utgangspunkt ifrdn ADT. Det &r ju framforallt under som-
martid som vistelse sker ute darfor ska SDT sommarmedeltrafik anvandas vid
berdkning. Forsiktighetsprincipen ska rada

- Jag anser att PM trafik ska goras om med ratt ansatt exploatering for perioden
2017-2022.

- Jaganser att PM buller ska géras om med ratt trafiktillvaxt enligt ovan. Och att
mycket mer omfattande atgarder mot buller maste tillféras. Se rekommendat-
ioner fran WHO angaende skadliga bullernivaer. Fastigheten har en befintlig an-
lagd bullervall mellan fastigheten och vag 168. Denna maste lamnas orord alter-
nativt forbattras

- Jag konstaterar att nuvarande forslag inte uppfyller kvalitetskraven pa trafiksa-
kerhet i tatort och att gangpassager maste hastighetssakras till maximalt
30km/h

- Jag anser att detta vagforslag ska invanta utredningen om GC vag Vavra-Tjuvkil
och om inte forslaget att lagga GC-pa norrsidan utmed strackan Vavra-Tjuvkil
vinner bifall ska det utredas att lagga GC-vagen genom Tjuvkil pa sydsidan

- Hastighetsdkrande atgarder saknas i nuvarande forslag. 8m bred vag uppmunt-
rar till hégre hastigheter.

- Jag anser att hastighetsbegrénsningarna ska sankas till 40km/h respektive 60
km/h. Andrad linjeféring av vigen kommer att bidra till att ovanstdende hastig-
hetsgranser ej 6verskrids. Minskade hastigheter minskar behovet av breddning
av vag och sdkerhetszoner.

- Jag anser att projektet skjuter 6ver sina mal da man ska bredda vagen upp till
8m. Bredda vagen till maximalt 6,5 m. Omfordela projektkostnaderna istéllet sa
att boendemiljon kan forbattras genom andrad linjeféring av vag och GC bana.

- Infor tydliga portaler vid entréerna till Tjuvkil och definiera Tjuvkil som ett tatt-
bebyggt omrade.

Svar

Da flertalet av punkterna i detta yttrande redan besvarats sa hanvisas aven till tidigare
[damnade svar.

Korfalten breddas till 6,0 m pa strackor med hastighetsgrans 50 km/h och 6,5 m pa
strackor med hastighetsgrans 70 km/h.

Gang- och cykelvagen ar planerad pa norra sidan om vagen for att ansluta till befintlig
gang- och cykelvag vid Nordésund samt delen Tjuvkil-Vavra som bada ligger pa norra si-
dan om vag 168. | detaljplanerade omraden finns en gronremsa som anvands for gang-
och cykelvagen. Det ar nagra fastigheter som drabbas av intrang men 6ver lag gors fa
fastighetsintrang. Dessutom, som du sjalv papekar, sa ligger flertalet fastigheter pa
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norra sidan varfor gang- och cykelbanan darmed servar fler boende som darmed inte
behover korsa vagen for att anvdanda den.

Begreppet "passage" innefattar inte nagon sarskild utformning, utrustning eller regle-
ring. Passagerna gors inte for att ge gangtrafikanter foretrade fore trafiken utan for att
ge mojligheten att passera sdkert ett korfalt i taget. Det finns inget i VGU som kraver
hastighetsreglering vid gangpassager. Du kan ha blandat ihop gangpassage med 6ver-
gangsstalle. Dessa bor hastighetssakras.

Hur menar du att tillgdnglighet enligt ALM inte uppnas eller blir battre an dagens an-
laggning? Vad i vart forslag gor att tillgdngligheten inte férbattras for personer med
funktionsnedsattningar?

Vi utformar bullerskyddsatgarder enligt trafikverkets foreskrifter med gransvarde va-
sentlig ombyggnad, daven om projektet i sig inte ar att anse som vasentlig ombyggnad.
Darmed har vi i projektet valt en strangare syn pa bullerdampning i Tjuvkil 4n vad som
egentligen behovs. Nivaer for icke vasentlig ombyggnad hade resulterat i att ca tre hus
ansetts som bullerstérda. Hur menar du att vi inte tar hansyn till barn i bullerutred-
ningen?

Trafikverket anser att framtagna PM i samradshandlingen uppfyller de krav pa innehall
som Trafikverket stéller.

Protokoll for samradsméte samt sammanstalining éver inkomna yttranden fram till 2020-04-10 med och fran
sakagare som berérs av ombyggnad av vag 168 delen genom Tjuvkil, Kungalvs kommun, Vastra Gétalands lan
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BILAGA 2: Trafikverkets granskningsutlatande

I syfte att anonymisera sakdgare, har kommunen i detta dokument tagit bort
férekomster av namn, fastighetsbeteckningar och postadresser i yttrandena och i
Trafikverkets kommentarer. Samtidigt har hédnvisningar till detaljplanens

samrddsredogdrelse gjorts ("Sakédgare XX"). Alla tilligg har gjorts i rod text.

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen

genom Tjuvkil i Kungalvs kommun, Vastra Gotalands lan.

@in
s TRAFIKVERKET

Vigplanens granskningshandling ar daterad 2020-07-02. Planen har handlagts enligt 3 kap
15-198 och 4 kap Vagforordningen. Kungorandet har skett 2020-06-30 i Kungilvs Posten,
Goteborgs Posten samt i Post- och Inrikes Tidningar. Granskningstiden har varit 42 dagar.

Med anledning av granskningen har 23 stycken yttranden inkommit, vilka numrerats 1-23.

I de fall da yttrandet avser viss fastighet anges den langdsektion pé plankartan vid vilken

fastigheten ar beldgen.

Yttrande nr 1 (Sakagare 20 och 21)

I Yttrandet framfors foljande:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

Fastighetsdgarna foresprakar en forbifart.

Om ny dragning ej dr mojlig sa kraver fastighetsidgaren ett ordentligt och rejalt
bullerplank med insynsskydd som avgransning mot fastighet X. Nuvarande
forslag/ karta har inte med négon markering for detta vad vi kan se. Vi
upplever idag mycket buller fran vigen, inte minst sommartid nar vi ar ute i
tradgarden.

Ett krav &r att en fartkamera (4t Marstrandshallet) installeras i h6jd med in-
farten till Saltskirsvigen. Vi vill dessutom att befintlig kamera vid Utters ro-
keri flyttas till andra sidan viagen med riktning Kungélv. Det kors valdigt fort
pé denna stracka och det ar absolut inte trafiksakert.

Vi vill ha riktiga busshallplatser dar bussen kan kora at sidan, det ar ingen bra
16sning att bussen stannar pé vigen som skapar, stressade, ogenomténkta och
dirmed farliga omkorningar. Vi ser girna att busshéllplatsen Saltskérsviagen
flyttas narmare infarten till Saltskdrsvigen i bida riktningar.

Det bor vara riktiga refuger, alternativ farthinder, pa vigen for hastighets-
diampning, ej enbart malade refuger.

Kommentar fran Trafikverkets Region vist:

1.1

Aktuellt projekt hanterar inte frdgan om en forbifart.
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1.2 Buller uppfattas och upplevs olika av olika personer. Trafikverkets berak-

1.3

1.4

1.5

ningar visar dock att fastigheten inte har behov av bulleratgirder eftersom
riktvirden inomhus inte 6verskrids. En viagnira skiarm ar inte samhéllsekono-
miskt 16nsam vilket innebar avsteg fran riktvarde Leq 55 dB(A) utomhus (fri-
faltsvirde vid fasad). Inga bullerskyddsatgirder foreslas.

Projektet har i uppgift att behélla befintlig kamera. Placering av denna ses 6ver
i kommande projekteringsskede. Fler kameror ar inte aktuella inom ramen for
detta projekt.

Busshéllplatserna ar utplacerade och utformade i samrad med Visttrafik. An-
ledning till att varannan ar en stopphallplats och varannan utrustas med ficka
ar att ddmpa hastigheten vid héllplatsldgena, men samtidigt tilldta fordon pas-
sera for att skapa forstaelse och acceptans for ett ndgot dampat beteende hos
fordonsforare.

Projektet har foreslagit fysiska refuger vid gingpassagerna, med andra ord
upphojda med kantsten runt.

Négra regelritta farthinder (i form av gupp eller liknande) ar inte aktuellt.

@in
s TRAFIKVERKET

Yttrande nr 2 (Sakagare 39)

I yttrandet framfors f6ljande:

2.1

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-

Av ledningsplan 6 (ritningsnummer 100W0206) i handlingarna till ombygg-
nation av vig 168 genom Tjuvkil, diarienummer TRV 2014/89181, framgar att
planering for en ny dagvattenbrunn med tit betdckning (TB) gjorts pa den
Ostra/norra sidan av viag 168. Vi opponerar oss mot att den nya brunnen ska
ha tét betdckning eller att pa ndgot annat sitt innebar en minskning av kapa-
citeten for att ta emot vatten i forhéllande till gidllande férutsiattningar idag.

Undertecknade bor X hus in fran vdg 168 och har tillsammans med grannfas-
tigheten X en kulvertering av en back med vatten fran berg och flertalet fas-
tigheter langre in i omradet. Denna kulvertering har vid inflodet gallerbetack-
ning. Kulverten tar slut strax innan den nér fram till vig 168. Vid kraftiga regn
har vi upptéckt att den befintliga kulverteringen som leder fram till den till-
tdnkta nya dagvattenbrunnen inte racker till. Vid mycket kraftigt regn rinner
vattnet darfor d&ven genom tomterna till fastigheterna X och X. Forutsatt-
ningen for att vattnet inte ska bli kvar pd tomterna ar att det framme vid vag
168 finns en dagvattenbrunn som sviljer dessa stora mangder vatten pa kort
tid. Skulle brunnen framme vid vig 168 inte kunna ta emot vattnet riskerar det
att na upp till bostadshusen som d& kommer att skadas. Idag finns en 6ppning
under vig 168 som vattnet fritt kan ta sig igenom.

Nedan rod cirkel dr den planerade tickta dagvattenbrunn som vi opponerar
oss mot. Orange ring samt linje beskriver nuvarande gallerbetickt dagvatten-
brunn kopplad till kulvertering som inte racker till vid mycket kraftigt reg-
nande. Bifogad bild visar nedan orangemarkerad brunn, tagen frin samma
vinkel, med normal nivé respektive forh6jd vattenniva efter kraftiga regn.

mun, Vastra Gotalands lan.
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Kommentar fran Trafikverkets Region vast:

2.1 Anledningen till att brunnen ar bendmnd TB (tét beteckning) pa ledningspla-
nen ar att den ligger mitt i ging- och cykelvigen. Trafikverket har inte for av-
sikt att gora brunnen tit s att vatten inte rinner in i den. Trafikverket tackar
for upplysningen om problemen vid hogt flode uppstroms och det ar en fraga
som vi far titta sarskilt pa i projekteringsskedet.

Yttrande nr 3 (Sakagare 24)

I yttrandet framfors foljande:

3.1 Fastighetsédgaren tycker det dr besynnerligt att ett antal fastigheter narmast
viag 168 vid Intaget erbjuds fastighetsnira dtgirder och inte vignira atgarder
som &dven skulle dimpa buller dven for hus lingre in i omradet som skulle fa
en forbattrad utomhusmiljo.

De tycker inte att man bara ska fokusera pa inomhusmiljon dé de vistas utom-
hus stora delar av aret och speciellt under den tiden dé trafiken dr som tatast,
pa var och sommaren.

3.2 De skriver vidare att oavsett vilken hastighet som skyltas héller manga fordon
for hog hastighet. Mot Marstrand gasar de pa och fran Marstrand bromsar de
in i h6jd med Intaget. Bada orsakar hogt buller.

3.3 Fastighetsdgaren har en brunn som ligger i hornet uppe vid korsningen till
Tjuvkils huvud. Se ungefarlig placering pa skiss. Brunnen ligger pa fastighet X
men den betjanar Tjuvkil X och X sedan uppskattningsvis Tjuvkil X byggdes
pa 30-talet, enligt forsta fastighetsdgaren av X.

Att gdng- och cykelvigen hamnar dir brunnen ligger ar hogst beklagligt d
vatten alltid dr hardvara oavsett hur man nyttjar det. Man vet aldrig i vilket
lage man kan behova vatten. Att behdva fylla 6ver en fungerande brunn ar for
oss ett mycket daligt alternativ.

Forstod pa Ann- Sofie Dalbert att Trafikverket helst inte blandar in privata in-
tressen i sina anldggningar/ viagar. Det enklast hade dock varit om man for-
langde brunnen pa héjden s man kom at den uppifran gang- och cykelbanan,
men som ett alternativ skissade jag ett forslag pa att man kulverterar brun-
nen/ lagger ner ett ror, sd man kan komma at den ifrdn sidan och bevarar den
pa det sittet. Se de bifogade schematiska skisserna.

Ledningsdragningen ifran brunnen till X och X under Marstrandsvigen ar
hogst osdker. Vet inte om den gér i vinkel rakt under véagen fran brunnen el-ler
om den gér i direkt riktning frdn brunnen till X och X.

Kan man dndra dragning pa gang- och cykelbanan och gé forbi brunnen?

Att bevara brunnen kénns for oss viktigt.

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
mun, Vastra Gotalands lan.
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Kommentar fran Trafikverkets Region vast:

3.1 Vignira skiarm foreslds inte eftersom en sddan inte ar samhallsekonomiskt
lonsam dven om omkringliggande bostdder tas med i berdkningen. Dessutom
gor viagen Intaget att den bullerddimpande effekten fran en eventuell skiarm
blir lag.

3.2 Trafikverket har planerat en busshallplats med tillhérande gangpassage och
refug strax soder om infarten till Intaget. Detta kommer sannolikt begrinsa
fordonens hastighet pé platsen. I 6vrigt gillande fordon som inte f6ljer gal-
lande hastighetsgréns ar det en fréga for polisen.

3.3 Med tanke p& brunnens och ledningens ldge forordar Trafikverket att brunnen
utgar da de fastigheter som servas av brunnen har annan vattenforsérjning av
nyare datering. Trafikverket aterkommer géllande fragor kring ersittning.

Yttrande nr 4 (Sakagare 5 och 6)

I yttrandet framfors foljande:

4.1 Fastighetsagaren invander sig i stort mot foreslagen anldggning. De anser att
deras boendemiljo successivt blivit oacceptabel vartefter utbyggnad i kustzo-
nen har skett och foresprékar darmed att en férbifart byggs.

4.2 Fastighetsédgaren skriver att uppgifterna i PM buller om deras fastighet gl-
lande fasadtyp, fonstertyp etcetera ar fel.

Vidare skriver de att ingenting har gjorts for att se 6ver och losa bullerproble-
men for de 70-talet nirliggande utsatta fastigheterna och deras fastighet i syn-
nerhet.

4.3 Fastighetsdgaren anser sig inte fa tillracklig bullerddmpning da projektet fore-
slér atgarder pé fastigheten. Darmed bullerskyddas inte tradgérden.

4.4 Fastighetsagaren kraver en 16sning pé deras situation dven om den skulle in-
nebira inlésen av deras fastighet.

Kommentar fran Trafikverkets Region vast:

4.1 Aktuellt projekt hanterar inte fragan om en forbifart.
4.2 Trafikverket redovisar en forenklad fasadinventering.

Da aktuellt hus har olika fasad- och fonstertyper pa bottenplan och plan tva
och redovisas det som ger hogst ljudnivé inomhus vilket dven blir det dimens-
ionerande fallet vid bedomning om fasadétgard behovs.

Aktuell fastighet kommer i samrad med fastighetsidgaren erbjudas en buller-
skyddad uteplats.

Dimensionering av bullerdtgiarder utfors i niasta skede da detaljprojektering
sker.

4.3 Projektet har foreslagit fastighetsnara atgérder dd en vignéra atgard inte anses
mojlig. Detta pd grund av in-/ utfartens utformning och ldge och att inga alter-
nativa in-/ utfarter bedéms finnas.

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
mun, Vastra Gotalands lan.

@in
s TRAFIKVERKET
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4.4 Bedomer Trafikverket att det inte 4r majligt att dtgdrda en fastighet som stors

av buller eller vibrationer kan inlosen av fastigheten vara aktuellt. Trafikverket
har dock gjort bedomningen att fastigheten Tjuvkil X kan bullerskyddas via
fastighetsnira atgarder. I néasta skede, da detaljprojektering gors, foreslas vilka
atgiarder som kan bli aktuella for just er fastighet. Fastighetsnira atgarder kan
vara forbattring av fasad, byte av fonster, atgard av ventilationer eller likande.

@in
s TRAFIKVERKET

Yttrande nr 5 (Sakagare 36)

I yttrandet framfors foljande:

5.1

5.2

5-3

5.4

Fastighetsagaren vill ha sa lite &verkan som majlig i berget som ligger i syd-
Ostra hornet pa deras tomt da det upplevs ddmpa buller. De undrar om Trafik-
verket har tagit hiansyn till bullersituationen om berget tas bort.

Fastighetsdgaren undrar varfor redovisat PM buller inte anger nagot varde for
vaning 2 pé deras bostadshus. De undrar ocksa varfor andra fastigheter med
liknande bullervarden foreslas bullerskyddas nar inte deras gor det. Fastig-
hetsdagaren foreslar att bullerddmpande plank kan utféras med elektrisk skjut-
grind.

Fastighetsdgaren undrar varfor Trafikverket planerar nyttja delar av deras fas-
tighet for att "dumpa fylle”. De kréaver ersittning for buskar, stenmur etcetera
som i sa fall riskerar forstoras. Bild finns bifogad.

Fastighetsagaren anser att det behovs fler refuger pa striackan forbi deras fas-
tighet och hanvisar till att fordonsforare inte foljer skyltad hastighet eller ra-
dande omkorningsforbud (motorredskap far omkoras). De anser dven att be-
fintlig kamera bor flyttas Oster ut samt ut6ka med ytterligare en kamera at
motsatt fardriktning.

Fastighetsagaren patalar att avloppsledning som servar deras fastighet inte
finns med pé ledningsplan.

Kommentar fran Trafikverkets Region vast:

5.1

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-

Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak an vad foreslagen anlaggning och
dess skotsel behover. Det giller dven for aktuellt forslag.

Genomforda bullerberakningar utgar fran hur projekterad anldggning och dar-
med dven forandringar av berg etcetera ser ut. Det innebér att om berg eller
andra kullar tas bort s dr det den nya topografin som anviands vid bullerbe-
rakningar.

Notera dock att presenterat forslag inte gor intrdng pa fastighet Tjuvkil X utan
ligger utanfor fastighetsgriansen.

mun, Vastra Gotalands lan.
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5.2 Trafikverket har som uppgift att dtgidrda storning fran buller inom rimliga eko-

5-3

5.4

5-5

nomiska granser. I de bedomningar som gjorts vigs kostnaden mot nyttan av
dtgirden. I de fall vagnara atgarder (plank, vall eller motsvarade) inte anses
samhaéllsekonomiskt 16nsamma, foreslés fastighetsnéra &tgarder. Tjuvkil X
bedoms, efter inventering, inte behova atgarder for att klara riktvirden inom-
hus.

I bullerutredning har bullervarde f6r vaning 2 fallit bort. De har dock ingen
paverkan for foreslagna atgarder.

Ljudnivéer pd 6vervining utomhus vid den mest utsatta fasaden ska vara:

- Nuvirde ekvivalent Leq: 58 dB(A)

- Nuvirde maxvarde Lmax(natt): 68 dB(A)

- Nollalternativ 2040 (dvs projektet byggs ej) ekvivalent Leq: 62 dB(A)

- Nollalternativ 2040 (dvs projektet byggs ej) maxvarde Lmax(natt): 71 dB(A)
- Efter utbyggnad 2040 ekvivalent Leq: 59 dB(A)

- Efter utbyggnad 2040 maxvirde Lmax(natt): 67 dB(A)

Bullerutredningen uppdateras med ovanstaende uppgifter.

De gula omrédena pa planritningarna markerar plats som kommande entre-
prendr ges mojlighet att nyttja for att kunna bygga anldggningen. Hansyn tas
till vilka befintligheter som finns pad markerad plats och omrddena kan komma
att justeras i kommande projekteringsskede om de visar sig olampliga att
nyttja for entreprenaden. Notera dock att inget intrdng gors pa Tjuvkil 4:16
enlig planritningarna.

Géngpassager med refuger planeras vid samtliga fyra héllplatsldgen for kollek-
tivtrafik. Vi har inte planerat for ndgra andra hastighetsddampande étgérder.
Viljer fordonsforare att bryta mot gillande trafikregler dr det polisens uppgift
att lagfora dessa personer.

Projektet har i uppgift att behélla befintlig kamera. Placering av denna gors i
kommande projekteringsskede. Fler kameror ar inte aktuella inom ramen for
detta projekt.

Projektet har fatt in underlag fran ett flertal spillvattenanldggningar men vi vet
att materialet inte ar komplett. Arbetet fortsitter i nasta skede da detaljprojek-
tering sker.

Yttrande nr 6 (Sakagare 40)

I yttrandet framfors foljande:

6.1

6.2

6.3
6.4

Fastighetsagaren anser att det varit svart att tillgodogora sig information anga-
ende vilket intrang som planeras. Dessutom har projektet bytt inriktning da
marken planldggs inom kommunens detaljplan.

Fastighetsdgaren anser att den mark som kommunen planlagt inte ser ut att
stimma med det omrade som Trafikverket angett och att detaljplanen inte mi-
nimerar intranget.

Fastighetsidgaren skriver att projektet endast berér den norra sidan av vigen

Fastighetsagaren undrar 6ver framtida tilltrade till hans marker kommer vara
kvar.

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
mun, Vastra Gotalands lan.

@in
s TRAFIKVERKET



TMALL 0113 Granskningsutlatande 4.0

PM

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2014/89181 2020-09-21
Sidor
7(25)
6.5 Fastighetsagaren undrar om hans elledning kommer skrivas in som lednings-
ratt.
6.6 Fastighetsagaren undrar 6ver bullersituationen d& delar av befintligt berg be-
hover tas bort.
6.7 Fastighetsagaren undrar 6ver vad som hinder med de befintliga utfarter som

finns pa 6mse sidor om végen.

@in
s TRAFIKVERKET

Kommentar fran Trafikverkets Region vast:

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

Trafikverket har forsokt att halla informationen om projektet uppdaterad pa
Trafikverkets hemsida och beklagar om den har varit otydlig. Kontaktuppgifter
till projektledare har funnits tillgdnglig.

D& kommunens detaljplaner i delar av Tjuvkil varit i behov av justering for att
utbyggnad av ging- och cykelvag kravts tog Trafikverket och Kungilvs kom-
mun beslut att utfora hela strickan med samma forfarande.

En bild med végplanens vigomrade och kommunens detaljplanegrins lagts pa
varandra for att visa skillnaden. Viss diskrepans finns men ar liten. Fastighets-
dgaren har nu meddelat skillnaden ar forsumbar och ok.

Kommunen har baserat sin detaljplan efter Trafikverkets grans for vagplan.
Skillnaden har uppstatt nar kommunen, for att underlitta fastighetsbild-
ningen, tagit bort ett antal brytpunkter.

Trafikverket har valt att forlagga gdng- och cykelviagen pa norra sidan for att
anslutningen vidare mot Marstrand ligger norr om viag 168 samt att den dar-
med servar flest boende i Tjuvkil. Breddningen tas pa norra sidan dels for att
det gor att huvuddelen av entreprenadarbeten hills pé en sida och underlattar
darmed for passerande trafik samt att breddningen av vagkroppen i huvudsak
utgors av gang- och cykelvdagen. Hade breddningen utgjorts huvudsakligen av
korbanan finns storre risk for framtida paverkande differentiella sattningar
som kan kriva mer underhallsarbete.

Inga arbeten dr planerade att utféras pa sodra sidan av vigen. De tillfarter som
finns diar kommer ddrmed att lamnas ordérda. De tillfarter som finns norr om
vagen och som inte tydligt markerats utga, kommer anpassas till den nya an-
laggningen.

Ledningen kommer att hanteras i kommande lantmateriforrattning dar lant-
mataren beslutar om det ska bildas servitut eller ledningsritt for ledningen.

DA det inte finns nigot bostadshus pa fastigheten har Trafikverket inte foresla-
git ndgon form av bullerskydd.

Pé vigens norra sida anpassas in- och utfarter till den nya gang- och cykelva-
gen bade i plan och h6jd. P4 s6dra siden planeras inga arbeten utforas.

Yttrande nr 7 (Sakagare 41)

I yttrandet framfors f6ljande:

7.1

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-

Fastighetsdgaren anser att deras utfart till vig 168 inte ar sdker och onskar att
négot gors at den alternativt att den flyttas.

mun, Vastra Gotalands lan.
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@in
s TRAFIKVERKET

Kommentar fran Trafikverkets Region vist:

7.1

Det ligger inte inom aktuellt projekts &tagande att d&ndra denna utfart. Sok p&
”Andrad utfart” pa Trafikverkets hemsida for vidare information.

Yttrande nr 8 (Sakagare 37)

I yttrandet framfors foljande:

8.1

8.2

8.3
84

Fastighetsagaren anser att vagen ska breddas pa norra sidan istéillet for s6dra
sidan.

Fastighetsdgaren foreslér att gdng- och cykelvigen byggs intill befintlig mur
och darmed gor sektionen smalare. Detta skall vara gjort pa andra cykelvagar i
kommunen.

Fastighetsagaren foreslar stodmur pa sin fastighet for att minska intranget.

Fastighetsidgaren uttrycker oro for sin borrade brunn infér kommande berg-
schakt. Han anser att det finns risk for att brunnen sinar eller intrdngning av
saltvatten.

Fastighetsagaren foreslér att berget sagas for att undvika sprangning.

Kommentar fran Trafikverkets Region vast:

8.1

8.3

8.4

8.5

Generellt har breddning foreslagits pa vigens norra sida. Fran sektion cirka
2/500 till sektion cirka 2/760 har detta 6vergripande forslag frangatts. Anled-
ningen ar bland annat att undvika den mur som finns pa motsatt sida. Trafik-
verket har sedan yttrande frén fastighetsdgaren i samband med samradet
minskat intrdnget genom att géra den sodra slidnten nagot brantare, vilket in-
nebar att riacket 6ster om fastigheten behover forlangas. Dock gér intrang inte
att undvika helt.

Enligt Trafikverkets regler for vagutformning ska en géng- och cykelvag bygg-
gas med en skyddsremsa pa minst 1,2 m frén fasta hinder, s som en mur.

Trafikverket har bedomt att det inte finns behov av att sitta en stodmur pa
denna fastighet.

Trafikverket foreskriver alltid forsiktig bergschakt. Trafikverkets bedomning
ar att brunnen ligger med ett tillrackligt langt avstand fran bergschaktet for att
brunnen inte ska skadas i samband med bergspringning. Om brunnen andé
skulle paverkas kommer Trafikverket att ersatta fastighetsdagaren for eventu-
ella skador som har ett starkt orsakssamband med aktuellt projekt. Vattenpro-
ver tas alltid ur brunnar som ligger i narheten av vira byggprojekt, bade fore
och efter entreprenaden och vibrationsmatare kommer att installeras dar be-
hov finns.

Att sdga berget ar en dyr metod som inte ar aktuellt i Tjuvkil.

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
mun, Vastra Gotalands lan.
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Yttrande nr 9 (Sakagare 42)

I yttrandet framfors foljande:

9.1 Delédgaren till S:X undrar om det finns négon prisbild som Trafikverket an-
vander vid viardering av samfalligheten.

Kommentar fran Trafikverkets Region vist:

9.1 Trafikverket kommer inte att géra nagra virderingar innan vigplanen och
kommunens detaljplan vunnit laga kraft. Det 4r Kungilvs kommun som kom-
mer att 16sa in marken for vigomradet via en lantmateriforrattning (bl mar-
kering pé viagplanekartan) och Trafikverket kommer att teckna avtal med er
om tillfallig nyttjanderétt (gul markering pa vagplanekartan).

Yttrande nr 10 (Sakagare 43)

I yttrandet framfors f6ljande:

10.1 I ett modernt samhille skall man inte bygga motortrafikled genom ett sam-
hélle utan det skall dras utanfor.

10.2  Hur bra stimmer era métningar och prognoser pa belastningen pa vigen? Ti-
digare mitningar och resultat har alltid varit underskattade.

10.3 Om man nu skall férdarva samhallet ytterligare med en bittre vdg genom sam-
hillet som kan ta ett hogre flode av trafik s maste man sitta upp bullerplank
pé fler stéllen 4n vad som ar utsatt. Vi kan i dag inte nyttja var tradgérd da det
inte gar att féra en konversation diar under sommartid. Trafiken som ar nu gor
det omgjligt i dagsldget. Det kommer inte att bli mindre trafik da det byggs nya
omréden bade hir och dir.

10.4  En sinkning av hastigheten frén 50 till 40 kommer inte att gora nigon skill-
nad dé trafikanterna redan kor i 70 som det ar nu.

10.5  Det ar ocksé svért att komma ut med bil frén Tjuvkil X pé grund av det hoga
trafik flodet som ar framforallt under sommartid.

Kommentar fran Trafikverkets Region vist:

10.1  Vig 168 ir ingen motortrafikled.
Aktuellt projekt hanterar inte frigan om en foérbifart.

10.2  Trafikflodet mats och skattas pa det statliga vagnatet. For att kunna mitas har
det delats in i cirka 22 000 trafikhomogena vagavsnitt. Trafikmatningar utfors
pa dessa avsnitt i en métcykel.

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
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Aret dr indelat i 103 perioder dir vissa bestar av en helg och andra av varda-
garna i en vecka. For varje vigavsnitt viljs slumpmaissigt fyra av dessa peri-
oder da trafikflodet méts. For att fi en jamn arbetsbelastning fordelas métpe-
rioderna sa att lika manga avsnitt mits varje period.

For att himta in trafikdata anvands trafikanalysator Metor 2000. Utrust-
ningen registrerar fordonstyp, fordonshastighet och fordonets korriktning. Ut-
rustningen klarar att sarskilja 15 fordonsklasser och registrering sker genom
slangsensorer eller, pa heldrsmitta matplatser, slingsensorer.

Vid skattning av ADT utnyttjas kunskap om hur trafiken varierar 6ver aret.
Det ar ofta mer trafik pd sommaren dn pa vintern dven om s inte ar fallet
overallt. Om maétplatsen har mycket pendeltrafik kan det vara mindre trafik
under semesterperioden. Vissa viagavsnitt méts hela aret for att vi ska fa olika
exempel pa arsvariationen. Varje viagavsnitt bedoms sedan likna nagot av de
olika arsvariationsexemplen.

Frén vagavsnitt med data for hela &ret berdknas en indexserie som beskriver
hur varje periods flode forhaller sig till medelflédet under aret. Det uppmétta
flodet justeras sedan med det indextal som mitperioden har s att varje mat-
ning battre approximerar drsmedelflodet. Ett medelvirde kan sedan berdknas
mellan matvirdena. Detta gors separat for helger och vardagar som sedan vags
ihop.

Eftersom ADT beriknas frn ett stickprov av méitningar har skattningen en
viss osdkerhet. Standardmetoder for att berdkna osdkerheten fungerar inte bra
nir man har sé fi matningar. Darfor anvinds data fran helarsriaknade punkter
for att simulera urval och skattning. Man kan da berdkna hur oséker skatt-
ningen i genomsnitt blir. Det visar sig att osdkerheten i stor utstrackning ar
beroende av hur hogt flodet ar. Lagt flode ger storre osdkerhet.

Att ha aktuell information om trafiken pé hela vignatet skulle vara mycket
kostsamt. Det ar darfor viktigt att matningar och skattningar gors effektivt sa
att vi far ut s& mycket information som mojligt med s& f& métningar vi kan.

10.3  Trafikverkets forslag avseende bullerskyddsatgéirder i Tjuvkil dr en avvagning
mellan att dimpa bullerstorningen med viagnira atgiarder samt att inte i ono-
dan forandra landskapsbilden till det simre eller skapa siktproblem.

10.4  Projektet har vid dimensionering av viagens sektion, utrustningsniva och bul-
leratgarder utgétt fran att den sdsongsvarierande hastigheten permanent ska
bli 50 km/h. P4 initiativ av boende i Tjuvkil utfordes denna hastighetséandring
iapril 2020. Att trafikanter inte respekterar skyltad hastighet ar beklagligt
men ar framst en fraga for polisen.

10.5  Trafikverket har tagit fram och redovisat ett PM trafik dir en kinslighetsana-
lys visar att det under ett begriansat antal dagar under aret uppstér begrians-
ningar av kapaciteten i korsningen vid vag 570. Kéanslighetsanalysen utgor
dock inte dimensioneringsgrund.

Yttrande nr 11 (Sakagare 12)

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
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I yttrandet framfors f6ljande:

11.1 Fastighetsagaren konstaterar att Trafikverket foreslar fastighetsnira atgéarder
for deras fastighet. Sjalva foresprakar de bullerskydd med hjalp av plank. Det
skulle da forbattra dven for de fastigheter som ligger innanfor.

De har med en app matt upp till 80 dB(A) i tradgérden.

Kommentar fran Trafikverkets Region vist:

11.1 Maitning som gors med applikation f6r mobiltelefon, till exempel Iphone och
Android, ger inte ett tillforlitligt resultat.

Att Trafikverket foreslar fastighetsnira atgarder, exempelvis forbattring av fa-
sad, byte av fonster etcetera, ar pa grund av att en vignara atgird i form av
plank inte bedoms vara samhallsekonomiskt lo0nsam. Att samtidigt skydda fas-
tigheter innanfor ger inte kalkylen ett bittre virde om dessa fastigheter enligt
berdkningar inte behover bulleratgirdas. Ett hir plank skulle dessutom orsaka
siktproblem.

Yttrande nr 12 (Sakagare 32)

I yttrandet framfors foljande:

12.1  Fastighetsidgaren anser att breddning av vagen borde utforas pd sodra sidan
for att undvika intrdng pa deras fastighet som innebar att en kallmur behover
flyttas. Ett intrang riskerar dven paverka rotsystemet pé ett dldre trad. Pa fas-
tigheten finns ett antal brunnar samt avloppsledning.

12.2  Fastighetsdgaren Onskar att gravningarna 6vervakas av geotekniker med maét-
utrustning som har ratt att stoppa arbetet om vibrationer fran maskiner/ ar-
betsfordon blir sd hoga att de riskerar att skada husets grundléaggning.

12.3  Besked om hur vart kastanjetriad klassats och hur ni skall kunna flytta mur
utan paverkan pé tradets rotsystem.

12.4  Besked om hur vér dricksvattenbrunn skall sdkras fran skada.

12.5  Har inventering avseende byggnadens konstruktion, fasad och fonstertyp
gjorts? Ingen har stallt frigor eller undersokt vért hus

12.6  Fastighetsigaren 6nskar méitningar och berdkningar pa plats, samt ett méte
dar vi kan lagga fram véara tankar om hur vigkropp och GC pé ett fordelakt-
igare och héllbarare sitt skulle kunna placeras.

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
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Kommentar fran Trafikverkets Region vast:

12.1

12.2

12.3

12.4

12.5

12.6

Projektet har bedomt att breddning pé viagens norra sida ar mest fordelaktig.
Intrénget och flytt av muren star i proportion till cirka 2,5 gaing mer omfat-
tande bergschakt som behover utforas pa vigens bada sidor. P4 sodra sidan ar
berget cirka sju meter som hogst vilket leder till mer omfattande viagavstang-
ning vid sprangningsarbetena. Trafikverket bedomer att vigen behover
stingas minst en timma vid varje salva och det kravs 8-10 salvor for att lossa
berget. Vigen saknar helt alternativ till omledning. En flytt av breddningen till
sodra sidan kraver dven geotekniska forstarkningsédtgiarder av vigbanken som
breddas.

Efter synpunkter i samband med samrédet justerades sektionen forbi aktuell
fastighet och intranget minskade fran cirka fyra meter till cirka tvd meter. Det
gor att tradet och att fastighetens avloppsledningar bedéms kunna klara sig
utan storre paverkan.

Behov av 6vervakning genom till exempel vibrationsmétning under entrepre-

naden utreds och beskrivs i nésta skede nar projektering sker. Generellt giller
att fastighetsigare ska vara skadeslosa, det vill sidga att Trafikverket och/ eller
dess entreprenor ersatter skador som orsakats av arbetena.

Tradet har inte studerats nirmare under arbetet med viagplanen. I samband
med detaljprojekteringen kommer Trafikverket att studera narmare hur tradet
kan skyddas under byggtiden och hur paverkan pa rotsystemet ska kunna und-
vikas eller bli sd skonsam som mdjligt.

Generellt giller att fastighetsigare ska vara skadeslosa, det vill sdga att Trafik-
verket och/ eller dess entreprenor ersitter skador som orsakats av entreprena-
den.

Trafikverket utférde ett antal inventeringar av fastigheter under varen 2020.
De var fastigheter som 1ag strax 6ver eller strax under géllande riktviarden i
syfte att ta med dem i fortsatt arbete eller stryka dem frén listan 6ver fastig-
heter som ar i behov av dtgarder. Detaljerade forslag avseende vilka behov 6v-
riga fastigheter har utreds i nista skede d& projektering sker. Vi planerar ut-
fora projekteringen under 2021.

Trafikverkets projektledare besokte fastighetsdgarna i mars 2020 och har tagit
del av funderingar, farhdgor och alternativa forslag.

Efter synpunkter i samband med samrédet justerades sektionen forbi aktuell
fastighet och intranget minskade fran cirka fyra meter till cirka tvd meter.

Yttrande nr 13 (Sakagare 3)

I yttrandet framfors foljande:

13.1

13.2

Hur ar det tankt att 16sa var vattentakt som ligger i omradet fér busshallplat-
sen i kommande plan.

Stenmurar och giardsgirdar som skall 1dggas pa ny plats 4r markerade med
brandgula punkter. Var hamnar giardsgarden bakom busshallplatsen? Pa sldn-
ten eller nedanfor

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
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13.3  Har svért att se pa kartan om stenmuren o hicken i tradgarden kommer att

beroras i detta projekt. Om sa ar fallet ldggs dem om eller vad sker med den
och var hick innanfor muren.

@in
s TRAFIKVERKET

Kommentar fran Trafikverkets Region vast:

13.1

13.2

13.3

I Trafikverkets forslag ligger brunnen i ny slant, nedanfér busshallplatsen. De-
taljer gillande brunnar och liknande 16ses i nista skede da detaljprojektering
utfors. Trafikverket stravar dock efter att funktionen ska uppratthallas och om
det inte dr mojligt ersétts funktionen.

Trafikverket har pa illustrationsritningarna visat foreslagna lagen for biotops-
skyddade murar. Just den som refereras till ovan ar foreslagen att placeras
ovan diket utanfor nytt vigomrade.

Trafikverket har efter synpunkt vid samrédet flyttat aktuell busshallplats, som
da 1ag mycket narmre huset pa fastigheten. Aktuellt lage gor dock intrdng i hu-
sets tradgard. Intranget visas med bl markering pa plankartorna och handlar
huvudsakligen om vigslant. Stenmuren och hicken berors sannolikt men er-
satts i sa fall.

Yttrande nr 14 (Sakagare 30)

I yttrandet framfors foljande:

14.1

14.2

14.3

14.4

14.5

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-

Fastighetsidgaren skriver att de har fatt igenom ett férslag som innebar att has-
tigheten 50 km/h permanentas &ret om.

Dock upplevs det som det dr f4 som respekterar hastighetsbegréansningen. Att
rora sig pa vig 168 som cyKklist eller gangtrafikant kinns osdkert.

Fastighetsagaren anser att ljudnivan fortfarandet ar hog.

Fastighetsdgaren onskar en trafiksdkerhetskamera dar 70-skyltarna ar place-
rade nar man kommer in i Tjuvkil frdn Marstrand. Fridgan dr om det finns al-
ternativa hastighetssankande atgirder vid samma omrade?

Fastighetsédgaren anser att det behovs en ny infart mot Tjuvkils huvud. Enligt
planerna ska det byggas ytterligare, vilket innebar mera trafik.

En ny in- och utfart frdn Tjuvkils dngar, som ansluts via en rondell skulle fun-
gera som hastighetssdnkare samtidigt som trafiken till och fran Tjuvkils dngar
skulle fordelas pa tva in- och utfarter.

Varfor blir det ingen forbifart fran Gethagen via hiasthagarna till Nordon? Ny-
byggnationen, som gjorts vister om Tjuvkil innebér ett betydande trafiktill-
skott &ret om.

mun, Vastra Gotalands lan.
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Kommentar fran Trafikverkets Region vast:

14.1

14.2

14.3

14.4

14.5

Viljer fordonsforare att bryta mot gillande trafikregler dr det polisens uppgift
att lagfora dessa personer.

Projektets syfte och mal ar just att forbattra sikerheten f6r oskyddade trafi-
kanter. Ju fortare projektets fortsatta arbete kan 16pa pa desto fortare kommer
dtgirderna pa plats. Under hosten fortsatter arbetet med vagplanen. I slutet av
2020 planerar vi att skicka in vigplanen for faststillelse, vilket ger projektet
tillgang till den mark som behovs fér byggandet. Under 2021 projekteras an-
laggningen och under 2022 planerar vi handla upp en entreprenor som, med
start efter sommaren 2022, borjar bygga. Byggtiden bedoms till ca 1,5 &r.

Det som hindar ovanstiende planering dr bland annat 6verklagande av ny de-
taljplan (som kommunen handhar) eller av denna vagplan.

Trafikverket redovisar de planerade bullerdtgirderna i PM buller samt pa
plankartor. I PM buller finns dven bullersituationen idag och for olika fram-
tidsscenarion redovisad béde i tabell och pa kartor.

Projektet har i uppgift att behéalla befintlig kamera. Placering av denna ses 6ver
i kommande projekteringsskede. Fler kameror ar inte aktuella inom ramen for
detta projekt.

Trafikverket planerar inte for nagra specifika farthinder. Daremot ar busshall-
platsernas placering och utformning tinkta att fungera hastighetsdiampande
vid pa- och avstigning. Vid hallplatserna har vi planerat gdngpassager med re-
fuger mellan korriktningarna. Dessa tillsammans med den langsgéende gang-
och cykelbanan kan ha viss hastighetsddimpande inverkan. Dimensionering
gors dock med hansyn till stora fordon varfor de inte fungerar fullt ut for ex-
empelvis motorcyklar och bilar.

Trafikverket har fort diskussioner med Kungilvs kommun om mdgjligheten att
ersitta dagens infart mot Tjuvkils huvud med en ny strax sydvist om dagens
lage. Det ansags dock olampligt bland annat med hansyn till ny forskola som
planeras i omradet. Darfor foreslar Trafikverket istdllet att dagens korsning
anpassas for att 6ka sikerheten. Det uppnés genom att den raka infarten tas
bort och den vinkelrita anslutningen flyttas nigot for att forbattras bade gal-
lande lutning och ldngd. Viss justering i h6jd beh6vs dven goras pa vag 168.

Att ha tva infarter till omradet anses inte behovas.

Trafikverket har i tidigare skeden utrett en cirkulationsplats men den tog for
mycket mark i ansprék. En cirkulationsplats behover dven ha ungefar lika
mycket tillkommande trafik i varje anslutning for att fungera, vilket inte ar si-
tuationen i Tjuvkil.

Aktuellt projekt hanterar inte frigan om en forbifart. Arbetet med forbifarten
avbrots efter att Lansstyrelsen skrivit att forslagen pa dess linjer brot mot Mil-
jobalken. Darmed finns det ingen majlighet for att fi en vagplan for en forbi-
fart faststilld och darmed byggd.

Trafikverket har i PM trafik visat att dagens vig klarar av den trafik som finns
och som orsakas av fortsatt utveckling i och kring Tjuvkil. Dock behover sidker-
heten for oskyddade trafikanter forbattras.

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
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Yttrande nr 15 (Sakagare 22)

@in
s TRAFIKVERKET

I yttrandet framfors foljande:

15.1

15.2

15.3

15.4

15.5

15.6

15.7

15.8

15.9

15.10

15.11

15.12

15.13

15.14

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-

Fastighetsagaren forordar genom ett flertal argument att det ar en forbifart
som ska byggas.

Fastighetsdgaren framfor att dagens bullersituation &ar oacceptabel och att Tra-
fikverket borde erbjuda samtliga fastigheter lings vigen multipla skyddsétgar-
der mot buller.

Fastighetsagaren anser att nollalternativet som presenterat forslag ska jamfo-
ras med ar en forbifart.

Fastighetsagaren skriver att Trafikverket hittills inte offentligt redovisat ndgon
samhéllsekonomisk kalkyl for projektet och det dr uppenbart att det inte &r
samhillsekonomisk I16nsamt

Fastighetsdgaren anser att Lansstyrelsens beslutat att projektet inte antas
medfora en betydande miljopaverkan ar fel och att Trafikverket vilselett Lans-
styrelsen med felaktigt underlag.

Fastighetsdgaren hévdar att projektet inte uppfyller de transportpolitiska mé-
len:
a) sdkerstilla en samhallsekonomisk effektiv och 1angsiktig héllbar trans-
portférsérjning
b) grundliggande tillgdnglighet
¢) ingen ska dodas eller skadas allvarligt
d) bidra till 6kad hélsa

Fastighetsagaren havdar att Trafikverkets PM trafik ar fel och visar fel siffror
for ingéngsvirde, uppriakning och framtida prognos.

Fastighetsdgaren anser att det ar vilseledande att prata om en GC-vag nér fore-
slagen vig och detaljplan handlar om att ersatta forbifart Tjuvkil med en ge-
nomfartsled genom Tjuvkil. Fastighetsdgaren anser ocksa att forslaget inte ar
en hallbar trafiklosning.

Fastighetsdgaren havdar att Lansstyrelsens yttrande om att de tva forslagen pa
forbifart innebar pataglig skada pa riksintresse enligt 4 kapitlet i Miljobalken
strider mot svensk lagstiftning.

Fastighetsdgaren havdar att Trafikverket inte foljer VGU da gdngpassagerna
inte utformats for att hastighetssakra fordonstrafiken pa vig 168 till 30 km/h.

Fastighetsdgaren anser att det ska anldggas tatortsportar i vardera dnden av
Tjuvkil.

Fastighetsdgaren anser att busshéllplatserna ar felaktigt placerade och att
busshaéllplatser inte ska placeras i ndrheten av bostadshus.

Fastighetsidgaren anser att bussarna skall stanna pa vigbanan pa samtliga
héllplatser i Tjuvkil och att det anldggs omkorningsfickor, dar bilarna kan pas-
sera bussen, vid utfarten fran Tjuvkil i vaster och oOster. Allt for att ddmpa has-
tigheten genom Tjuvkil. Dess fickor skulle anldggas i ovanstiende tatortspor-
tar.

Fastighetsagaren anser att projektet ar startat pa fel grunder och att Lanssty-
relsens tidigare yttrande om att forbifarten strider mot Miljobalken borde
overklagas av Trafikverket.

mun, Vastra Gotalands lan.
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Kommentar fran Trafikverkets Region vist:

Fastighetsdgaren har under stor del av projektets existens engagerat sig genom att lasa,
granska och skicka in yttranden och synpunkter i form av mail, PM, insdndare etcetera.
Flertalet av detta yttrandes fragestéllningar har ddrmed besvarats tidigare och finns i ti-
digare kommunikation med fastighetsdgaren. Vissa av nedanstdende svar ar darmed en
upprepning av tidigare svar pé stillda fragor och pastaenden.

15.1

15.2

15.3

15.4

15.5

Aktuellt projekt hanterar inte frigan om en férbifart, utan omfattar en utbygg-
nad av gang- och cykelvdag genom Tjuvkil, standardforbattring av busshéllplat-
ser samt viss breddning av vig 168 for att underlitta framkomligheten for
framst bussar. Dessa atgarder ska forbattra trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter.

Projektet utgar fran riktvirden for vasentlig ombyggnad Trafikverkets fore-
skrifter avseende buller.

Projektet planerar bullerskydd for de flesta bullerberérda bostader dar niva for
vasentlig ombyggnad 6verskrids, det vill siga nir dygnsekvivalent ljudniva ut-
omhus beriknas till 6ver 55 dB(A)'. Dessa fastigheter finns redovisade i PM
buller.

I de fall vagnara dtgirder inte anses samhéllsekonomiskt 16nsamma erbjuder
Trafikverket fastighetsnira atgirder. Detaljerad utformning av vagnira atgar-
der och omfattning av fastighetsnira atgirder gors i projekteringsskedet.

Aktuellt projekt genererar inte mer trafik och orsakar ddrmed inte 6kat buller.

Nollalternativet innebar att inget gors at situationen i Tjuvkil. Att anvédnda ett
inaktuellt projekt som nollalternativ ar fel.

Projektets samlade effektbedomning (SEB), dar bland annat samhillsekono-
misk kalkyl ingér, finns sedan tidigare dar Trafikverket publicerar samtliga
framtagna SEB (se lank nedan). Aktuellt projekt senast framtagna SEB ar fran
2017 och kommer uppdateras infor faststillelseprévningen.

SEB visar att projektet dr olonsamt. Trafikverket har dnda valt att ga vidare da
samhillsekonomin &r ett av tre oviktade beslutsperspektiv i den samlade ef-
fektbedomningen.

www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-be-
slutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/

Linsstyrelsen har tagit sitt beslut med Samradsunderlaget (daterat 2018-02-
27) som underlag. Handlingen finns sedan tidigare pa projektets hemsida (d&
med datering 2017-12-15).

Det som skiljer dagens forslag med det som fanns med i samradsunderlaget ar
ett vianstersviangfilt pa viag 168 for svingande in pa viag 612 som har utgétt.

I yttrandet beskriven sektion, som enligt fastighetsidgaren kraftigt ska oka, ar
inte helt korrekt och i yttrandet angivna matt géller inte generellt for hela
striackan. Foreslagna sektioner f6ljer krav och rekommendationer i VGU
(Vagar och gators utformning) och varierar med skyltad hastighet, om det f6-
reslas racken med mera.

! Angivna riktvirden avser ljudnivd utomhus vid fasad, utomhus pé uteplats och inomhus. Kraven
ar differentierade med avseende pd byggnadens anviandning.

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
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15.6  Oskyddade trafikanter ar idag hanvisade till befintlig vag vars vigren adr nagon
eller ndgra decimeter breda.

Vissa hallplatser saknar helt yta att vinta pa och kliva av bussen. Ingen till-
ganglighetsanpassning finns pa ndgon av héllplatserna. Aktuellt projekt byg-
ger gang- och cykelviag genom hela Tjuvkil, plattformar med hog kantsten pa
samtliga hallplatser samt vaderskydd for resande mot Goteborg och parkering
for cyklar. Vid varje héallplats byggs gdngpassage med fysisk mittrefug for att
underlitta passage av vig 168.

Vigracken planeras mellan vag och géng- och cykelvig dar skyltad hastighet ar
70 km/h samt dir sidoomraden inte kan sikras pa annat siatt exempelvis vid
forekomst av bergskiarningar.

Projektet anser att foreslagna dtgiarder ger forutsattningar for att samtliga av
de ovan ndmnda maélen uppfylls.

15.7  Trafikverket har svarat pa denna fraga tidigare och hanvisar till tidigare brev-
vaxling. Nedan &r svaret frin 2020-03-31:

"Trafikverket har fatt uppgift fran Kungdlvs kommun géllande planerad utbyggnad
som baseras pa gallande Oversiktsplan, vilken anges i PM i tabell 2 och uppgar till 1
000 bostader samt viss 6kning av verksamheter. Dock har bland annat utbyggnadspla-
ner for S6dra Koo6n (ca 300 bostdder) utgatt. | kommunens underlag redogérs det for
bade pagaende och beslutade utbyggnadsplaner enligt kommunens portféljtidplan.

Trafikverket anser att de antaganden Ni gjort avseende prognos inte ar rimliga. Trafik-
verket tolkar Ert resonemang som att Ni dels i den procentuella upprakningen tar full
hojd for de 6kningar som orsakas av nybyggnation av bostader och verksamheter, dels
laggs etablering pa som ar hégre an vad kommunen planerar. Dessutom ldggs exploa-
tering pa successivt vartefter de byggs, vilket gor att de darmed dven rdaknas upp med
det procentuella paslaget. Det gor att Er berdknade trafikmangd ar orimligt hog och
inte realistisk.

| Trafikverkets PM har vi utgatt fran matning utférd 2017 och réknat med en rimlig
procentuell 6kning. Till det har vi lagt fem fordonsrorelser per planerat boende och
adderat till prognosaret 2040. Det ger att Trafikverkets prognos raknar med en arlig
6kning mellan 2017 och 2040 med drygt 3,8 %. Ni anger att en rimlig arlig trafikdkning
borde vara 2-3% under perioden 2022-2040 (sid 2 i Ert dokument daterat 2020-03-24).
Trafikverket anser inte att trafiken fran fardigstallda bostader ska laggas till successivt,
da det ger fel prognos och darmed fel bild av framtida trafik.

Vart att notera ar att aktuellt projekt ger forutsattningar som kan omfordela trafiken
tillandra fordonsslag och darmed minska trafiken i Tjuvkil. Det genom att kortare resor
mellan fastigheter eller till bad/ hamn kan ske med exempelvis cykel. | prognosen finns
inte heller hdansyn tagen till omflyttning till exempelvis kollektivtrafik.”

15.8  Trafikverkets PM trafik visar att dagens vag klarar prognosticerad trafik. Dare-
mot behover trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter forbattras.

Projektet ar en del i en cykelvig fran Kungélv till Marstrand. Aktuell stricka ar
den nist sista strackan innan det blir verklighet. Det ger mgjlighet att med cy-
kel ta sig fran Marstrand, via Tjuvkil till Ytterby och Kungélv och eventuellt vi-
dare. Dessutom forbattras mojligheten att resor inom Tjuvkil (till grannar,
vanner, kompisar, bad och/ eller bat) kan goras till fots eller cykel.

Genom att forbattra tillgangligheten for kollektivt resande ger dven det en for-
utsattning att resa mer héllbart.

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
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15.9  Detta ar ett yttrande som fastighetsidgarens skickat till Trafikverket under ett
antal ar. Trafikverkets jurist Ulf Edling svarade 2018-02-14 f6ljande:

"Pastaendet att det inte langre foreligger nagot hinder for forbifart Tjuvkil ar felaktigt.
Riksintresse enl. 4 kap miljobalken géller fortfarande fér omradet vilket innebér att
lansstyrelsen vid bebyggelse och nya anldaggningar i miljon skall géra en bedomning av
om pataglig skada pa riksintresset foreligger eller inte.

Ett geografiskt omrade kan, med hansyn till de natur- och kulturvirden som finns i
omradet, i sin helhet pekas ut som riksintresse enl. 4 kap miljobalken. Exploaterings-
foretag och andra ingrepp i miljon far dd komma till stand endast om det kan ske pa
ett satt som inte patagligt skadar omradets natur- och kulturvarden. Saledes ska ny
bebyggelse och nya anldggningar underordna sig eller samspela med 6vriga element
som &r viktiga i omradenas karaktarsdrag.

Lansstyrelsen har i aktuellt omrade varit inblandad i tva helt olika processer, dels de-
taljplanen Tjuvkil 2:67 och dels forbifart Tjuvkil. | sina yttranden har lansstyrelsen kom-
mit fram till en bedomning vad galler férbifart och en annan vad galler detaljplanen
Tjuvkil 2:67. Platserna ligger visserligen i samma trakt, men ar skilda fran varandra, sa
en enkel jamforelse kan inte goras.

Trafikverket tog 2011-2013 i arbetet med en arbetsplan for férbifart Tjuvkil fram en
modifierad strackning av forbifarten som gjorde att lansstyrelsen beslutade att
nystrackningen inte kunde anses ge pataglig skada pa riksintresse enligt 3 kap miljo-
balken. Men lansstyrelsen vidholl att pataglig skada pa riksintresset enl. 4 kap miljo-
balken kvarstod.

Vad giller detaljplanen Tjuvkil 2:67 sa ansag lansstyrelsen i sitt férsta yttrande bl.a. att
planforslaget inte tagit tillracklig hdansyn till riksintresset enl. 4 kap miljobalken. Plan-
forslaget omarbetades, bl.a. minskades antalet bostader fran ca 260 st till 140 st, var-
efter lansstyrelsen gjorde bedémningen att detaljplanens forslag inte utgjorde patag-
lig skada pa riksintresset och alltsa kunde utgéra nagot hinder for utveckling av tator-
ten Tjuvkil.

| domen fran Mark och Miljodomstolen, Vanersborgs Tingsratt 2016-07-07, konstate-
ras mycket riktigt att Tjuvkil &r en tatort. Det domstolen dessutom gor ar att de tar
fasta pa lansstyrelsens bedomning att detaljplanefdorslaget inte utgér nagon pataglig
skada pa riksintresset och alltsa inte utgor nagot hinder for utvecklingen av tatorten.

Under 2017 genomforde Trafikverket ytterligare en utredning om kapacitet, framkom-
lighet och trafiksakerhet pa befintlig vag 168 genom Tjuvkil. Utredningen inkluderar
Kungédlv kommuns planer fér utbyggnad i Tjuvkil och langs vdag 168 mot Marstrand.
Utredningen visade att kapacitet och framkomlighet &r tillracklig pa vagen, men att
trafiksdkerheten, framst for oskyddade trafikanter, behover forbattras. Vastra Gota-
lands Regionen har darfor gett Trafikverket i uppdrag att projektera en |6sning for vag
168 genom Tjuvkil med syfte att 6ka trafiksdakerheten for framst oskyddade trafikanter
samt forbattra framkomligheten for busstrafiken. Alternativet att bygga en forbifart
ar saledes inte aktuellt.”

Lansstyrelsens handldggare Saeid Erfan svarar 2018-01-31 foljande pd samma
fraga:

"Dessa arenden handlar om helt olika processer i vilka Lansstyrelsen har haft olika rol-

ler.

Fragan om riksintresse var dven aktuellt i detaljplanen. Vi lyfte upp den i samradet.
Sen var det en lang forhandling med kommunen. Om jag kommer ihag ratt dndrades
planférslaget i vissa delar och darmed vi lat det ga.

Platserna ar ocksa skilda fran varandra. De ligger visserligen i samma trakt men det
handlar om helt olika planomradet foér detaljplanen respektive for de olika alternativa
vagstrackningarna for forbifarten.

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
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15.10

15.11

15.12

15.13

15.14

Sa jag anser man inte 6verhuvudtaget kan jamfora dessa fall som de har gjort.”

VGU stiller inga krav om att gingpassager ska hastighetssikra fordonstrafik
till 30 km/h. Enligt VGU ar det acceptabelt att ha gangpassager dnda upp till
VR 80 km/h (2020:031 VGU rad, avsnitt 8.2.2).

Trafikverket har inte for avsikt att anldgga separata titortsportar i Tjuvkil.
Daremot finns hallplatsen vid Intaget och Tjuvkilsboden placerade i ndrheten
av dar hastighetsgransen gér frén 70 km/h till 50 km/h. Vid héllplatserna pla-
ceras gangpassager med fysisk mittrefug vilka kan antas ha en hastighetsdam-
pande effekt.

Busshéllplatserna har planerats och placerats i samrad med Vasttrafik.

Busshéllplatserna ar utplacerade och utformade i samrad med Visttrafik. An-
ledningen till att varannan &r en stopphallplats och varannan utrustas med
ficka ar just att ddmpa hastigheten vid héllplatsldgena, men samtidigt tillta
fordon passera for att skapa forstéelse och acceptans for ett ndgot dimpat be-
teende hos fordonsférare. Om samtliga héllplatser utformas som stopphall-
platser finns risken att frustration hos de som hamnar bakom bussen leder till
olampliga omkorningar. Presenterad l6sning dr en kompromiss i det avseen-
det samtidigt som visst markintrang darmed begriansats. Dessutom ska pro-
jektet prioritera busstrafiken och en 16sning enligt forslag fran fastighetsiaga-
ren skulle leda till att bussarna behover gora onddiga stopp och darmed f6r-
langa restiden.

Aktuellt projekt hanterar inte fragor kopplat till en forbifart.

Yttrande nr 16 (Sakagare 44)

I yttrandet framfors foljande:

16.1

16.2

Fastighetsdgaren onskar att Trafikverket 6verviger en cirkulationsplats i kors-
ningen vag 168/ vig 570.

Fastighetsagaren onskar att bygget med gang- och cykelvagen strackan Tjuv-
kilsboden fram till korsningen vig 168/ vig 612 prioriteras och byggs fore pla-
nerat byggnation 2022.

Fastighetsdgaren onskar att en pendelparkering byggs i narheten av kors-
ningen vig 168/ vig 570.

Kommentar fran Trafikverkets Region vast:

Inskickat yttrande har besvarats tidigare per mail, vilket finns bifogat i inskickat ytt-

rande.

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-

mun, Vastra Gotalands lan.
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16.1  Cirkulationsplatser ar bra pd ménga stillen. En forutsattning ar dock att trafi-
ken in i den ar relativt lika frdn samtliga anslutningar. Om sa inte ar fallet s
kommer de anslutningar med mindre trafik fortfarande ha problem att
komma in i cirkulationen.

Trafikverket forstar anledningen till 6nskemalet men da atgarder for oskyd-
dade trafikanter och forbattring av kollektivtrafiken ar projektets mél och pri-
oritering finns inte utrymme for cirkulationsplats i projektets budget.

16.2  Den process som Trafikverket foljer medger inte start av byggnation tidigare
an andra halvaret 2022. Det inkluderar viss risk for att vigplanen och detalj-
planen 6verklagas.

16.3  Pendelparkering dr nigot som diskuterats inom aktuellt projekt men som vi
valt att prioritera bort nu.

Frégan finns dock kvar men hanteras av Kungilvs kommun.

Yttrande nr 17 (Sakagare 17)

I yttrandet framfors f6ljande:

17.1  Fastighetsidgaren vill att i det fall riacke, dike eller liknande planeras mitt emot
hans fastigheter vill han att passage mojliggors.

Kommentar fran Trafikverkets Region vist:

17.1  Trafikverket planerar inga hinder av den karaktiaren. Daremot kommer kant-
sten i form av gem-stod att sdttas for att markera grans mellan kérbana och
gang- och cykelviag. Gem-stod ar cirka 12 centimeter hoga beroende pa fabri-
kat.

Yttrande nr 18 (Sakagare 9)

I yttrandet framfors foljande:

18.1  Fastighetsagaren vill att bullerskydd ska byggas mot héllplatsen for att minska
bussarnas buller, avskirma fordon pa viagen samt pa- och avstigande bussrese-
nérer. De vill att bullerskyddet forses med dorr anpassad efter deras grind.

De befarar att bussen ska stoppa upp trafiken nir den stannar pa héllplatsen.

18.2  Fastighetsigaren vill att busshéllplatsens ldgen anpassas s deras gngvag mot
vig 168 kan anvandas dven i fortsattningen.

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
mun, Vastra Gotalands lan.
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Kommentar fran Trafikverkets Region vast:

18.1  Fastigheten foreslés bullerskyddas genom fastighetsnira atgarder. Skarm vid
vagen ar inte samhéllsekonomiskt I16nsamt.

Hallplatsen byggs med ficka sa att bakomvarande trafik kan passera bussen
nir den stir vid héllplatsen.

18.2  Géngvigen kan anviandas dven efter utbyggnad. Samradshandlingens foreslog
att fastighetens gangvig skulle ansluta mot hallplatsen. Efter tidigare syn-
punkter frin fastighetsdgaren har hallplatsen flyttas 12 meter &t vister sa an-
slutning nu istallet sker mot Trafikverkets gidngbana langs vig 168. Anslut-
ningen har fortydligats pa granskningshandlingens illustrationsritning.

@in
s TRAFIKVERKET

Yttrande nr 19

Renhallningsenheten Kungalvs kommun

I yttrandet framfors f6ljande:

19.1  Vid nedanstiende adresser behover det finnas utrymme for ett renhallnings-
fordon att stalla sig vid sidan av (att inte rickena &r for tajt inpa in-/utfart frén
de hir fastigheterna).

- Tjuvkil 160, 170, 190, 200, 210, 220, 310, 320, 340, 350, 360, 370, 390,
400, 410, 420, 510, 520, 530, 540

- Toftebergsvigen 2 och 16

- Spaghamn 120

- Aslingsviigen 2 och 13

Kommentar fran Trafikverkets Region vast:

19:1 - Tjuvkil 160, 170, 210,220, Inget racke planeras vid denna fastighet
310, 320, 340, 350, 360,
370, 390, 400, 410 och

420

- Tjuvkil 190 Récke foreslas direkt 6ster om infarten. Ut-
formas efter samrad med renhéllningsen-
heten.

- Tjuvkil 200 Récke foreslas direkt vaster om infarten. Ut-
formas efter samrad med renhéllningsen-
heten.

- Tjuvkil 510, 520 och 530  Ricke foreslés vid fastigheterna. Oppning
samt Spaghamn 120 och ~ anpassas efter samrad med renhéllningsen-

Aslingsvigen 2 heten.
- Tjuvkil 540 Récke foreslés strax vaster om infarten. Ut-
formas efter samradd med renhéllningsen-
heten.

- Toftebergsviagen 2 och 16 ~ Fastigheten foreslés skyddas av bullerskydd
langs vag 168. Fastighetens infart foreslas
darfor flyttas till Toftebergsvagen. Himtning
av avfall behover darfor flyttas.

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
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- Aslingsviigen 13 Récke foreslas strax oster om infarten. Ut-
formas efter samradd med renhéllningsen-
heten.

@in
s TRAFIKVERKET

Yttrande nr 20
Statens geotekniska institut, SGI

I yttrandet framfors foljande:

20.1

20.2

20.3

20.4

20.5

20.6

20.7

20.8

SGI meddelar att de kan svara forst under vecka 35, vilket ar efter sista datum
for yttranden.

Under vecka 35 kom ett yttrande som angav att SGI saknade ett antal utred-
ningar som de anség att projektet skulle redovisa

- Beridkningar som visar att sléntstabiliteten ar tillfredsstillande, vilket
Trafikverket havdar i handlingen.

- SGI saknar en bedomning av risken for berg- och blocknedfall och att
en bergteknisk undersokning ska utforas och redovisas

SGI kompletterade sitt yttrande 2020-09-17. Foljande fragestallningar fanns
med:

Det saknas en beskrivning av sldntstabiliteten inom omradet 0/000 — 1/200
for nuvarande och blivande forhéllanden. SGI efterfrégar en kompletterande
beskrivning.

Slantstabiliteten har berdknats i en sektion. SGI vill vicka frédgan om det kan
finnas fler omrdden med forutsattningar for dalig stabilitet, exempelvis vid
slanten pa hoger sida i sektion 1/400. SGI vill se en motivering till val av be-
rakningssektion.

Inga portrycksméitningar har utforts. I berdkningarna har antagits hydrosta-
tisk tryckfordelning fran underkant torrskorpa. Enligt utférda CPT-sonde-
ringar indikeras ett porévertryck i friktionsjorden under leran. SGI efterfragar
ett mer utforligt resonemang om val av portryck och berdkningarnas kénslig-
het for eventuellt hogre tryck.

Som alternativ redovisas forstarkning med kalkcemetpelare. Det saknas be-
skrivning av hur skjuvhéllfastheten har antagits for pelarna och handlingen
bor kompletteras med detta. Av slantstabilitetsberiakningarna framgar att
kalkcementpelarna star i en direkt passiv skjuvzon. SGI efterfragar hur hansyn
har tagits till detta.

Stabiliteten har berdknats i tva sektioner: 2/680 och 3/020. Vid den senare er-
hélls for 1aga sdakerhetsfaktorer i odranerad analys f6r bade befintliga och bli-
vande forhallanden. I lagpunkten av berdkningssektionen rinner en back i en
krok, vilket medfor att sektionen ar representativ pé en kort stracka. Man vill
darfor ta hansyn till 3d-effekter pa grund av att intilliggande omréden har
béttre stabilitet. Sdkerhetsfaktorn med hinsyn till 3d-effekter 6kar frén 1,29
till 1,73 i odréanerad analys. SGI delar synsittet men vill framhaélla att det
maste visas vilken sdkerhetsfaktor intilliggande sektioner har for att effekten
ska kunna tillgodorédknas och vi efterfragar darfor att handlingen komplette-
ras.

SGI vill uppmirksamma at det finns en hog slant pa vanstersidan mellan sekt-
ion 3/050 och 3/200 och slintstabiliteten bor klarldggas inom denna del.

Ar hela planomradet, inklusive sléinter och dess nirmaste omgivning som kan
péverka/ péverkas, undersokt avseende berg?

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
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20.9  Ar planomridets allméinplatsmark tilltaget s& att det innefattar (i nuléget) in-
stabila sldnter och block?

20.10 Om svaret pa fraga 20.9 ar nej; finns det radighet 6ver mark utanfor planom-
radet for att gora de atgarder som krévs for att skapa stabila slinter med tanke
pa planomrédet?

20.11 Vilka atgarder kravs for att gora aktuella, befintliga bergslanter stabila?

@in
s TRAFIKVERKET

Kommentar fran Trafikverkets Region vast:

20.1

20.2

20.3

20.4
20.5

20.6

20.7

20.8

20.9

20.10

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-

Trafikverket har kungjort vagplanen dar ovanstidende utredningar och
material normalt inte ingar utan skickas pa begiran. Trafikverket har skickat
foljande handlingar till SGI 2020-09-01.

- Projekterings PM Geoteknik, daterad 2020-07-02

- Tekniskt PM Bergteknik, daterad 2020-03-03

- Viag 168 Tjuvkil MUR Bergteknik, daterad 2019-12-06

- Markteknisk Undersokningsrapport - Bergteknik _ Bilaga 1, daterad

2019-11-29

- Markteknisk Undersokningsrapport - Bergteknik _ Bilaga 2, daterad
2019-11-29

- Markteknisk Undersokningsrapport - Bergteknik _ Bilaga 3, daterad
2019-11-29

PM Projektering geoteknik kompletteras med beskrivande text.

Slantstabilitet har kontrollerats fér hela omrédet vid Tjuvkils korsning ca
1/600-1/690 dar vi uppskattade att forstarkning skulle behévas. Resten av
striackan gors mest i skdarning till exempel sldnten pa hoger sida i sektion
1/400 ar berg i dagen.

En kinslighetsanalys ska utforas.
Trafikverket &terkommer med svar.

Komplettering ska goras for att vissa sdkerhetsfaktor pa intilliggande sekt-
ioner.

Sldnten utgors av berg i dagen och ddrmed behover sldntstabiliteten inte klar-
laggas

I Tekniskt PM Bergteknik daterad 2020-03-03 avsnitt 4.1 framgér det att kar-
tering av berg i dagen har utforts inom en 100 m bred korridor. Karteringen
gjordes med avseende pa bergart, bergmassans spricksystem och svaghetszo-
ner. | MUR Bergteknik daterad 2019-12-06 avsnitt 4 finns en karta som redo-
visar var berghillskarteringar utforts.

Ja. Skdrningarna inte dr s hoga och d& det inte rader négot storstabilitets pro-
blem kan Trafikverket hantera eventuella 16sa block inom planomrédet.

mun, Vastra Gotalands lan.
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20.11 I Tekniskt PM Bergteknik daterad 2020-03-03 avsnitt 6 — 6.3 framgér att
Bergskirningar lagre dn 1 meter bor folja jordslantlutningen enligt ritning i re-
spektive sektion. Hogre bergskarningar fir anpassas utefter forutsattningarna.

Bergschakt for bergskiarningar pa vardera sidan lings med hela vigstrackan
ska utféras med en sldntlutning pé 5:1. Vid km 3/130 — 3/370 déar bergslanten
har en ogynnsam sprickorientering och det finns risk for planbrott bér man ef-
terstrava en slantutformning som i storsta mén f6ljer bergets naturliga skivig-
het.

Losa block i bergslanter langs planerad viagstrackning ska rensas ner. Storre
block, sé kallade lasblock, som ar av betydelse for storskalig stabilitet ska for-
ankras med ingjuten bergbult. Borrhal for bult ska borras med hansyn till ra-
dande forhéllanden. Ur belastningssynpunkt ska dessa borrhél s gynnsamt
som mojligt 6vertvara spricksystemen.

Vid situationer dér bakatbrytning av slént kan orsaka skada pa fastighet eller
dylikt, ska forbultning lings bergskron utforas.

Bergschakt ska utforas sa att gransviarden for vibrationsalstrande arbeten inte
overskrids. Forhéllanden langs vagomradet tillater att bergschakt kan utforas
genom sprangning. Vid planering och utférande av berguttag ska faktorer sa
som bergkvalitet och sprickriktningar beaktas.

Yttrande nr 21
Vattenfall

I yttrandet framfors f6ljande:

21.1  Vattenfall har inga anliaggningar inom planomrédet och har darfor inget att er-
inra pé forslaget.

Kommentar fran Trafikverkets Region vast:

21.1 -

Yttrande nr 22
Vasttrafik

I yttrandet framfors f6ljande:

22.1  Visttrafik har deltagit under viagplanens framtagande och har inget att till-
lagga. Visttrafik vill bli kontaktade for en avstimning nir ombyggnationen ska
startas upp

Kommentar fran Trafikverkets Region vast:

22.1  Visttrafik finns med som intressent i projektet och kommer bli kontaktade for
avstimning bade under projektering och produktion.

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
mun, Vastra Gotalands lan.
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Yttrande nr 23 (inkom efter granskningstidens utgang)

@in
s TRAFIKVERKET

I yttrandet framfors foljande:

23.1  Fastighetsidgaren klagar pa dalig efterlevnad av hastighetsbegriansning samt
rddande omkorningsforbud pa strackan utanfor dennes fastighet.

23.2  Fastighetsidgaren forslar att hastighetskameran ska flyttas samt kompletteras
med ytterligare kamera at motsatt hall. Ifrdgasitter om kameran fungerar.

Kommentar fran Trafikverkets Region vist:

23.1  Aktuellt forslag innehéller inga fysiska hastighetsddmpande étgirder. Vagens
karaktar kommer efter ombyggnad att vara annorlunda da géng- och cykelva-
gen tillkommer till samt att gdngpassager med tillhérande refuger mellan kor-
falten byggs.

Efterlevnad av rddande hastighet och omkorningsférbud ar en fraga for poli-
sen.

23.2  Projektet har i uppgift att behélla befintlig kamera. Placering av denna ses 6ver
i kommande projekteringsskede. Fler kameror ar inte aktuella inom ramen for
detta projekt.

For Trafikverket Region Vast den 2020-09-21.

Y/

Mikael Andrén, projektledare

Granskningsutlatande rérande vagplan for vag 168 delen genom Tjuvkil i Kungélvs kom-
mun, Vastra Gotalands lan.
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