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Sammanfattning

Kungalvs kommun avser i detaljplan Nytorgstaden att utveckla omradet runt Nytorget med bostader och
verksamheter. Detaljplanen ska frémja levande stadsmiljder med platser for socialt umgénge och aktivitet,
verksamhetslokaler och gronska. Stadsdelen ska fungera som en lank mellan de kringliggande stadsdelarna
och omradets identitet ska bibehallas och forstarkas. Det ska efterstravas en beteendeférandring till ett lagre
bilberoende och innehav. Bilar skall komma fram, men samtidigt ska gang- och cykeltrafik framjas. Inom
detaljplaneomradet ska gronska vara tilltagen och omsorgsfullt ordnad.

Syfte med utredningen

| féreliggande utredning har foljande fragor studerats infor granskning av detaljplan Nytorgstaden: gatumiljo,
fordelning av ytor i gaturummet, gronska, trafikfldéden, korsningskapacitet, och utformning. Syftet har varit att
ta fram forslag pa lésningar som stoder Kungalvs pagaende arbete liksom malbilden foér Nytorgstaden fran
planprogram och planbeskrivning.

Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberakningarna visar att korsningarna Trollhattevagen / Torggatan samt Trollhattevagen /
Floragatan kommer att ha Iag belastningsgrad i samtliga studerade scenarion. Exploateringens tillskott av
trafik till dessa korsningar kommer darmed inte att innebara nagra framkomlighetsproblem.

Uddevallavagen

Utredningen foreslar ny utformning for Uddevallavagen dar kollektivtrafikfalt skapas i bada riktningarna langs
gatan. | utredningen har tva alternativ for principutformning tagits fram: "Alternativ mittférlagda
kollektivtrafikfalt” och "Alternativ kollektivtrafikfalt”. Bada alternativen innebar en breddning av cykelstraket
langs gatans vastra sida, gangstrak langs gatans bada sidor samt fler passager tvars gatan for oskyddade
trafikanter. Ambitionen har varit att spara sa manga befintliga trdd som mojligt samt att tiliféra ytor for fler
trad. Alternativet med mittférlagda kollektivtrafikfalt beddms medféra férdelar med avseende pa tydlighet och
symmetri i gaturummet samt kombinationen av framkomlighet for kollektivtrafiken och méjlighet till
hastighetsdampande atgarder for 6vrig motortrafik.

Med nuvarande utformning tas mycket yta upp av vanstersvangfalt och mittrefuger | de redovisade
alternativen kravs inga vanstersvangar, varpa ytan for biltrafik bedéms kunna minskas enligt redovisade
alternativ utan nagon pataglig inverkan pa biltrafikens framkomlighet pa stracka.

Floragatan och Rexegatan

For att forbattra for fotgdngare och cyklister sa foreslas att befintlig gdngbana langs Floragatan breddas till
ett GC-strak. For Rexegatan, dvs Floragatans férlangning, finns forbattringspotential for cyklister och flera
alternativa I6sningar har undersokts. Eftersom en breddning av gatan bedéms kostsam har det inte studerats
i detalj. | utredningen presenteras ett forslag dar intilliggande skogsparti siktrdjs och cyklister fortsatt
hénvisas till kdrbanan

Torggatan

Torggatan blir en entré mot Nytorgstaden och darfor foreslas 6kade ytor for gronska, fotgangare och
cyklister langs kvarteret narmast Trollhattevagen. Vidare forslas ombyggnation av korsningen Torggatan /
Trollhattevagen med syfte att 6ka stadsmassighet och trafiksakerhet. Tva forslag presenteras, ett med
breddad mittrefug och ett med upphéjd korsning. Bada férslagen innebar en hastighetssakrad passage for
gaende och cyklister tvars Trollhattevagen.

Utfart kvarteret Blasippan
En ny foreslagen utfart for kvarteret Blasippan féreslas mot Trollhattevagen. Utfarten foreslas ha
genomgaende gangbana langs Trollhattevagen.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Kungalvs kommun avser i detaljplan Nytorgstaden att utveckla omradet runt Nytorget med bostader och
verksamheter. Se planomradets avgransning i Figur 1. Darutéver kommer Vastra parken kommer att utdkas
och den parkering som idag ligger pa platsen for det gamla resecentret ska tas bort. Befintliga gator kommer
ligga kvar i nuvarande strackningar, men planen ar att flera av dem kommer f& nya funktioner och
utformning.

Detaljplanen ska framja levande stadsmiljoer med platser fér socialt umgange och aktivitet,
verksamhetslokaler och gronska. Stadsdelen ska fungera som en I&ank mellan de norra och sddra delarna av
Kungalv och omradets identitet ska bibehallas och forstarkas.

Figur 1: lllustration som visar planférslaget och bebyggelseférslag.

1.1.1 Gaturum och hallbart resande

| planprogram och planbeskrivning infér samrad beskrivs féljande fokuspunkter for stads/gaturum och
hallbart resande:

e Stadsmassig lank mellan den gamla stadskarnan i sydost och den nyare i nordvast

e Stadsmassighet skall avspeglas i byggnader, gaturum, strak, Nytorget och Vastra parken. Fortatning
som framjar levande stadsmiljoer efterstravas.

e Beteendefoérandring till ett Iagre bilberoende och innehav. Bilar skall komma fram, men samtidigt
framjas gang- och cykeltrafik.

e Uddevallavagen utvecklas fran att vara huvudstrak for framst bilism till att vilja nyttjas i hdgre grad
ocksa till fots och med cykel, som bade strak for transporter och kantat med mal och mening att
uppehalla sig vid.

e Attraktiva hallplatslagen ska sakerstallas samt tilltagen.

e Omsorgsfullt ordnad grénska.
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1.2 Syfte

| foreliggande utredning har féljande fragor studerats infor granskning av detaljplan Nytorgstaden: gatumiljo,
fordelning av ytor i gaturummet, gronska, trafikfldéden, korsningskapacitet, och utformning. Syftet har varit att
ta fram forslag pa I6sningar som stdéder Kungalvs pagaende arbete liksom malbilden fér Nytorgstaden fran
planprogram och planbeskrivning.

1.3 Avgransning

Foljande strak och korsningspunkter har i huvudsak studerats i utredningen:

e Uddevallavagen

e Floragatan och Rexegatan

e Korsningspunkt Trollhattevagen / Torggatan

o Korsningspunkt Trollhattevagen / Floragatan
e Utfart kvarteret Blasippan och Borgareparken
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2 Forutsattningar

2.1 Malpunkter

Det finns flertalet malpunkter runt planomradet vilka presenteras i Figur 2 nedan. Norr och vaster om
planomradet finns flera idrottsplatser och sportanlaggningar till vilka manga unga fardas. Flera skolor ligger
ocksa i nara anslutning till planomradet dar manga kommer att fardas genom omradet for att na sina
destinationer. S6der om omradet ligger Vastra Parken och i nara anslutning till denna ligger Fontins
naturreservat. Vaster om planomradet ligger aven resecentrum vilket ar en knutpunkt for busstrafiken inom
Kungalv och for att na narliggande kommuner. Intill resecentrum ligger aven Kongahalla center vilket ar ett
handelscentrum som genererar manga besokare.

% Sportanlaggning
& Skola

B Handelscentrum
& Busscentrum

# Park

[& Kommunhus

. l; - L
L ) RS ) v_ "
| = PRl M |
- A = MRt |
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Figur 2: Stérre malpunkter runt planomréadet. (Kélla karta: Lantméteriet)

2.2 Gang- och cykel

| och runt planomradet finns flera gang- och cykelvagar. | Figur 3 visas de strak som finns. Figuren redovisar
bade friliggande cykelstrak och kombinerade gang- och cykelbanor. Langs norra sidan av Trollhattevagen
och vastra sidan av Uddevallavagen ligger det viktiga dubbelriktade cykelstrak som kopplar ihop stadens
centrala delar.
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Figur 3: Befintliga strak for cykel.

For fotgangare finns det strak pa bada sidor av Uddevallavagen dar 6stra sidan gar intill befintlig torgyta dar
stora vistelseytor finns. Aven Vastra parken och Fontins naturreservat nés via gangytorna langs
Uddevallavagen. Langs Trollhattevagen norra sida ligger ett gangstrak som binder samman de &stra delarna
av centrum med de centrala delarna. Samma funktion har aven det 6st-vastliga gangstraket som Iéper langs
Torggatan och vidare éver Nytorget. Tvars planomradet finns det maéjlighet for cyklister att rora sig i
blandtrafik och gaende har langs majoriteten av gatorna en trottoar.

Rexegatan och Floragatan har i nulaget separering fér gadende fran kérbanan med en smal gang- och
cykelbana. Denna ar s& pass smal att det inte upplevs som en yta for cyklister. Nuvarande utformning langs
Rexegatan ar trang och har dalig sikt i innerkurvan for fordon vilket kan géra att det kénns otryggt for
cyklister att rora sig i kdrbanan.

2.3 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken runt Nytorgstaden Uddevallavagen presenteras i Figur 4 nedan. Det finns 2 hallplatser som
ar lokaliserade med direkt anslutning till planomradet, Vastra Gatan och Trollhattevagen. Ytterligare 2
hallplatser ligger inom nara avstand fran planomradet, Mimers Hus och Kongahallagatan, aven Kungalvs
Resecentrum ligger inom ca. 0,5 km avstand fran planomradet.

Uddevallavagen trafikeras av foljande linjer med angiven frekvens. Totalt ar det kring 25 bussar som
passerar per timma i hogtrafik. Straket langs Uddevallavagen ar ett viktigt strak dar expressbuss till Géteborg
gar, darfor ar det viktigt att bibehalla god framkomlighet for bussar langs denna stracka i Nytorgstaden.
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e Linje 3: 30- till 60-min (enkelriktad)
e X4 (tom 2024): 7 min

e Linje 401: 30-min

e Linje 914: 4 turer per dag

Trollhattevagen trafikeras av féljande linjer med angiven frekvens. Totalt ar det kring 8 bussar som passerar
per timma i hogtrafik.

o Linje 3: 30- till 60-min (enkelriktad)
e Linje 422: 30- till 60-min
e Linje 914: 4 turer per dag

e Handel, kontor och kult
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Figur 4: Linjenét for kollektivtrafik samt hallplatsidgen.

2.4 Biltrafik

Nytorgstaden ar omgiven av tva storre gator for fordonstrafik, Uddevallavagen och Trollhattevagen. Dessa
gator anvands bade for fordon som ska till omradet men aven for genomfartstrafik som har malpunkter
utanfoér planomradet. Se gatustrukturen foér huvudgator i Figur 5. Inom Nytorgstaden finns det aven mindre
kvartersgator. Karaktaren pa gatorna inom omradet ar i nulaget utformade med stor prioritet fér motorfordon
dar det finns breda kérbanor och mycket hardgjorda ytor utanfér korbanan som inte ar till forman for
oskyddade trafikanter, exempelvis refugytor.
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Figur 5: Oversikt gatunét som visas huvudgator i anslutning till planomrédet.
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Rexegatan i 6ster ar en kuperad gata med en smal kérbana och valdigt snav linjeféring. | dagslaget upplevs
en problematik dar fordon inte har tillracklig sikt i kurvan for att se métande fordon.

Alla gator har hastighetsgransen 50 km/h med undantaget Floragatan mellan Trollhattevagen och Ivar
Claessons gata dar begransningen ar 30 km/h da det ligger skola och férskola intill gatan langs denna
stracka.

108 79 14

trafikutredning nytorgstaden v1.0.docx

2024-06-14 | Sida9 av 40



Trafikutredning Nytorgstaden NOFCOHSUIt ‘Q‘
()

Uppdragsnr.: 108 79 14 Revision: v1.0

3 Kapacitets- och flodesanalyser

For att studera hur exploateringen paverkar omkringliggande vagnat har kapacitetsanalyser gjorts for
korsningarna Trollhattevagen / Torggatan samt Trollhattevagen / Floragatan. | tillagg har det studerats hur
kapaciteten skulle paverkas om boende vid Blasippan skulle fa en in- och utfart direkt till Trollhattevagen
istallet for att, som idag, kora via Floragatan. Samtliga kapacitetsanalyser har genomforts med Capcal
version 4.8.0.0.

Foljande arbetsgang har anvants for att fa fram kapacitetsresultat. Respektive aktivitet i arbetsgangen
presenteras i kommande kapitel:

1. Berakning av trafikalstring fran exploateringen.

2. Fordelning av alstrad trafik pa omkringliggande trafiknat.

3. Omrakning av trafiktal pa arsdygnsniva och pa lankar till maxtimmesniva samt svangrorelser.
4. Kapacitetsberakningar.

3.1 Berakning av trafikalstring fran exploateringen

For att berdkna alstring har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants. Verktyget ar relativt trubbigt men nar
det handlar om bostader ger verktyget sannolikt bra resultat.

Som indata har anvants att platsen ar Kungalv och som plats i staden har valts "i huvudortens
ytteromraden”. Initialt valdes "centralt i huvudorten” men efter dnskemal fran Kungalvs kommun anvandes
"huvudortens ytteromraden” med inspel att studier genomforts dar detta speglar dagens trafiksituation.
Alstringstalet for bil i denna studie saledes ses som foérhallandevis hogt.

Tabell 1: Skillnad i fardmedelsférdelning beroende pa lokalisering i Trafikalstringsverktyget.

Fardmedel | huvudortens ytteromraden |Centralt i huvudorten
Bil 34 % 21 %

Kollektivtrafik |19 % 14 %

Cykel 8 % 6 %

Gang 35 % 58 %

Annat 4% 2%

Antalet lagenheter som planeras att byggas ar 560. Samtidigt planeras 75 lagenheter att rivas. Antalet
tillkommande lagenheter som alstringen beraknats for ar darfor 485.

Nyttotrafik uppskattas motsvara 15 % av den totala trafiken.

Med ovanstaende forutsattningar uppskattas att 725 fordon / dygn alstras av exploateringen.

3.2 Fordelning av alstrad trafik pa omkringliggande vagnat

Den alstrade trafiken fordelas, via olika korsningar, ut pa de narliggande gatorna och darefter vidare till vrigt
vagnat. For att kunna analysera hur denna férdelning sker studeras malpunkt inom planomradet for de 725
alstrade resorna. Detta har gjorts genom att se var parkeringsplatser planerats inom omradet och med
forutsatt att alla resor ska till eller fran dessa parkeringsplatser. Figur 6 visar denna férdelning. 50 % av
trafiken fran de tva husen narmast Uddevallavagen (94 + 174 parkeringsplatser) forvantas koéra direkt ut pa
Uddevallavagen och 50 % forvantas kora via korsningen vid Torggatan.
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Figur 6: Uppskattning av hur alstrad trafik férdelar sig internt i omrédet. Bakgrundskarta fran Kungélvs kommun.

Majoriteten av den alstrade trafiken (391 fordon) férutsatts anvanda Torggatan, medan Floragatan (196
fordon) och utfarten direkt mot Uddevallavagen (67 fordon) far mindre belastning. Trafiken antas sedan
fordelas ut pa det dévergripande vagnatet sa som visat i Figur 7 och Figur 8. Férdelningen ar baserad pa var
befintlig bebyggelse finns i omradet samt hur dagens trafikmangder ser ut. Férdelningen ar avstdmd med
Kungalv kommun.
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Figur 7: Antagen fordelning v den alstrade trafiken till och Figur 8 - Antagen férdelning av den alstrade trafiken till och
fran Torggatan. Bakgrundskarta frén Lantmaéteriet. fran Floragatan. Bakgrundskarta fran Lantmaéteriet.

Med ovanstaende information férdelas den alstrade trafiken pa korsningarna Trollhattevagen / Torggatan,
Trohattevagen / Floragatan samt utfarten direkt mot Uddevallavagen sa som visat i Figur 9.

Figur 9: Férdelning av den alstrade trafiken fran exploateringen pa omkringliggande korsningar.

3.3 Omrakning av trafiktal pa arsdygnsniva och pa lankar till
maxtimmesniva och svangrorelser

Trafiktal pa arsdygnsniva (ADT) for &r 2023 har tillhandahallits fran trafikrakningar och presenteras i Figur 10
och Figur 11.
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Figur 11: ADT-tal & 2023 - Korsning Floragatan

Kungalvs kommun har sedan tagit fram en prognos pa vilka ungefarliga trafikmangder som kommunen
forvantar sig ar 2050. Denna prognos har varit en utgangspunkt i foreliggande analys, forutom for Torggatan
och Floragatan. Trafiktalen pa Torggatan och Floragatan har istallet raknats upp till ar 2050 genom att
addera exploateringens trafiktillskott till trafikrakningarna. Trafiktal for ar 2050 visas i Figur 12 och Figur 13.

a

e P !
Figur 12: ADT-tal &r 2050 — Korsning Torggatan Figur 13: ADT-tal &r 2050 — Korsning Floragatan

Fér att kunna genomféra kapacitetsberakningar behéver trafiktalen pa ADT-nivéa réknas om till
maxtimmesniva. Detta gjordes genom att studera samtliga trafikmatningar i omradet for att se hur stor del av
ADT-trafikmangderna som motsvarar maxtimmen. | detta fall var den genomsnittliga andelen 13 %, varpa
maxtimmestrafiken kunde beraknas.
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De trafikmangder som tillhandahallits fran trafikrakningarna ar pa lankniva. For att kunna genomféra
kapacitetsberakningar behdver svangrorelser beraknas. Detta ar gjort genom att studera trafikmangderna i
respektive ben i korsningarna och darefter uppskatta svangrorelser som gor att trafikméngderna in och ut
fran respektive ben stdmmer. Féljande forutsattningar har gjorts vid dessa berakningar.

Trollhattevagen / Torggatan:

e Trafiken langs Trollhattevagen ar fordelad sa att 60 % kor i vastgaende riktning och 40 % i
Ostgaende riktning.
¢ Riktningsfoérdelningen pa Selma Lagerlofs gata och Torggatan ar 50 % i vardera riktningen.

Trollhédttevéagen / Floragatan:

e Trafiken langs Trollhattevagen ar fordelad sa att 60 % kor i vastgaende riktning och 40 % i
Ostgaende riktning.

¢ Riktningsfoérdelningen pa Byggmastaregatan ar 50 % i vardera riktningen.

¢ Rikitningsférdelningen pa Floragatan ar sa att 60 % kor i sédergaende riktning och 40 % i
norrgaende riktning.

For samtliga svangrorelser se Bilaga 1.

3.4 Kapacitetsresultat

Med informationen fran tidigare kapitel kan kapacitetsberakningar goras for korsningarna. Resultaten
presenteras som belastningsgrad och kélangder. Kélangderna presenteras bade som genomsnittlig ko samt
som 90-precentilkd, vilket innebar att kon ar kortare an det redovisade resultatet 90 % av maxtimmen.
Samtliga kder ar redovisade som antal fordon och visar kélangden for det ben som har langst ko i respektive
korsning. For berékningar som visar samtliga ben i respektive korsning, se Bilaga 1.

Tabell 2: Belastningsgrad och kéldngder.

Korsning Scenario Belastningsgrad |Koélangd (medel) Koélangd (90-
percentil)

Ar 2023 utan exploatering |0,28 0,1 0,1
Torggatan | Ar 2050 utan exploatering |0,34 0,2 0,2

Ar 2050 med exploatering |0,34 0,3 0,5

Ar 2023 utan exploatering |0,29 0,1 0,1
Floragatan | Ar 2050 utan exploatering |0,38 0,2 0,2

Ar 2050 med exploatering |0,39 0,2 0,3

Berdkningarna visar att samtliga belastningsgrader blir mycket laga och mycket restkapacitet finns i bada
studerade korsningar. De laga belastningsgraderna innebar att inga kder i praktiken uppkommer till féljd av
korsningarnas kapacitet. Resultaten visar aven att exploateringens tillskott till korsningarna paverkar
korsningarnas belastning endast marginellt. Férst om trafikmangderna skulle 6ka med storleksgraden 50 %
kommer framkomlighetsproblem att visa sig i korsningarna.

Inom ramen for uppdraget har det inte ingatt att studera korsningen Trollhattevagen / Uddevallavagen.
Kungalvs kommun uppger att det i dagslaget kan bildas koer i denna korsning. Det kan namnas att om det
skulle uppsta koer i korsningen Trollhattevagen / Uddevallavagen, som vaxer sterut till Torggatan, sa kan
det eventuellt upplevas som kapacitetsproblem i korsningen Trollhattevéagen / Torggatan, t.ex. att det
upplevs svart att svanga vanster ut fran Torggatan. Det kommer i sa fall inte innebara nagon férbattring att
Oka kapaciteten i korsningen Trollhattevagen / Torggatan eftersom belastningsgraden i den
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korsningspunkten redan ar lag. Problemet ligger i sa fall sannolikt i korsningen Trollhattevagen /
Uddevallavagen.

3.5 Utfart kvarteret Blasippan

En ytterligare kapacitetsberakning har genomfoérts for att studera hur en in- och utfart, mot de bostader som
kallas Blasippan, direkt till Trollhattevagen skulle paverka trafiksystemet.

Figur 14: Ungeférlig placering av in och utfart till Blasippan. Bakgrundskarta frén Lantméteriet.

Analysen visar att en sadan korsning skulle fa en belastningsgrad pa 0,34 och inga kdlangder. In- och
utfarten skulle samtidigt avlasta cirkulationsplatsen vid Floragatan nagot, men da det inte finns nagra tecken
pa 6verbelastning i den korsningen ar det inte nédvandigt.
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4 Utformning av gator och korsningspunkter

Utformningsforslaget som har tagits fram i utredningen omfattar utformningsforslag for foljande strék och
punkter:

e Uddevallavagen

e Rexegatan

e Floragatan

e Korsningspunkterna Torggatan/Trollhattevagen

e Placeringen av en potentiell ny utfart mot Trollhattevagen.

Utformningen av gatorna och torgytor inom Nytorgstaden omfattas inte i denna rapport.

4.1 Dimensioneringsforutsattningar

Foljande dimensionerande forutsattningar kring utrymmesklass och fordon samt for cykel- och gangbanor
har legat till grund for framtagandet av typsektionerna for de olika aktuella gatorna.

De styrande dokumenten for dimensionering ar Trafikverkets Vagars och gators utformning publikation 2022
(Trafikverket, 2023) samt Goéteborgs stads Teknisk Handbok version 2023:1 (Goteborgs Stad
Stadsmiljéforvaltningen, 2023).

4.1.1 Dimensionerande fordon

Foljande typfordon har anvants vid kdrsparsanalyser och framdver i rapporten anvands fordonens
forkortningar (Trafikverket, 2023).

e Lbn (Normallastbil, Normalbuss), 12 meter
e Los (Oljebil, Sopbil), 9,4 meter
e P (Personbil), 4,5 meter

4.1.2 Bredder gang-, cykel- och kérbanor

For bredd pa korbanor har Teknisk Handbok varit vagledande for utrymmesbehovet, se Tabell 3 (Goteborgs
Stad Stadsmiljéférvaltningen, 2023). For busskoérfalt har bredden 3,5 meter anvants och fér dvriga korfalt,
3,25 meter. For gator med ett korfalt i vardera riktning inom kvarteret foreslas en bredd pa 5,5 meter for att
skapa en stadsmassig utformning och hastigheter som ligger i linje med ambitionerna for detaljplan
Nytorgstaden.
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Tabell 3: Utrymmesdimensionering av kérbana (Géteborgs Stad Stadsmilj6forvaltningen, 2023).

Tabell Utrymmesdimensionering av kérbana L
HUVUDGATA LOKALGATA
g g Uppsamlingsgata
(regionala start- (viktig forbindelse mellan (trafik i omradet och till Mindre uppsamlingsgata, bostadsgata mm Sarskilt utformat lagfartsomrade *
/malpunkter) omraden) naraliggande omraden)
Referenshastighet VR (km/h) 60-80 o [ w0 0 [ 4 40 ES Mindre an 30
Trafikflade (f/d) ver 6000 over 6000 3500-6000 under 3500 under 1500
Antal korfalt (st) 24 24 2 2 1-2
Rekommenderad kdrbanebredd ' _— — K 3,5 (for 1 karfalt pa rakstracka)
(m) for motorfordon i normalfall pi Efter behov K7.0-7.5 K7,0 K7,0 6,5 6,5 i 3 resp.
(utan buss) | (utan buss) o
rakstricka med tvé kirfalt K 5,0 (for 2 karfalt pa rakstracka)
Dl et LBn+LBn LBn+LBn LBn+LBn LBn+LBn LBn+LB: LBn+LBn LBn+P P+stillastdende Lbn
r r r r n r r r i T

(typfordon) pa striicka
Dim. typfordon i korsning Bb Bb Bb Bb? Bb? Bb? LBn LBn LBn

[RaKsTRACKA A A A A A A B A c
Korsitt/ [KuRva A A A A A A ) A c
utrymmesklass

KORSNING A A B A B B C C
Kollektivtrafik (buss) Kan finnas Kan finnas Kan finnas Kan finnas Nej® Nej * Vanligtvis inte
Dubbelt busstopp Nej Nej Nej Kan finnas
Enkelt busstopp Nej Nej Kan finnas Kan finnas

Kan finnas beroende pa situation och
Inga Inga Kan finnas Kan finnas Kan finnas plats. Gatan hastighetsdampas framst
via gaturummets totala UT(O"HWHE

For gangbanor har en minsta bredd pa 2 meter foreslagits vilket ligger inom ett godkant spann enligt Teknisk
Handbok, Tabell 4 (Goéteborgs Stad Stadsmiljéforvaltningen, 2023). Dar moéjligheten finns lamnas ett storre
utrymme for gaende.

Tabell 4: Utrymmesdimensionering av gangbana (Goéteborgs Stad Stadsmilj6férvaltningen, 2023).

Tabell Bredd gangbana, gangvag

Bredd gangbana Bredd gingvig
(gdendes transportyta | gatumiljs) (m) (i terrang, parker mm)
Litet gangflode | Medelstort gangflode | Stort gangflode (m)
Min 2,0 m 25-35m 4 m - uppat 2,5m

For cykelbanor har en bredd pa 3 meter foreslagits for dubbelriktad cykelbana, vilket ligger inom ett godkant
spann enligt Teknisk Handbok, Tabell 5 (Goteborgs Stad Stadsmiljéférvaltningen, 2023). Det bor aven finnas
en skiljeremsa mellan cykelbana och kdrbana pa 0,5 meter enligt Teknisk handbok, vilket tas hansyn till i
forslagen.
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Norconsult 0:0

Tabell 5: Utrymmesdimensionering av cykelbana och cykelfélt (G6teborgs Stad Stadsmiljéférvaltningen, 2023).

Tabell Bredd cykelbana, cykelfalt

TYP BREDD (m)
ENKELRIKTAD CYKELBANA
1,6-3,0
=T
=
=T
=
%  |(DUBBELRIKTAD CYKELBANA
S
?
7 I
— !
—— 2,4-48
o8 2444
20,

For kombinerade gang- och cykelbanor har en minsta bredd pa 3 meter foreslagits vilket ar enligt Teknisk
Handbok, Tabell 6 (Géteborgs Stad Stadsmiljéférvaltningen, 2023).

Tabell 6: Utrymmesdimensionering av gang- och cykelbana (Goteborgs Stad Stadsmiljéférvaltningen, 2023).

Tabell Bredd gang- och cykelbana

TYP BREDD (m) ANMARKNING
KOMBINERAD/GEMENSAM
GANG- OCH CYKELBEANA
30 Banan goérs 4 m bred eller mer vid

stora cykel- eller gangfloden.

4.2 Uddevallavagen

Trafikutredningen har utrett tva alternativa utformningar av gaturummet fér Uddevallavéagen. Bada
alternativen innebar att det skapas kollektivtrafikkorfalt i bada riktningarna, varav det ena ar mittférlagt. De
tva alternativen presenteras nedan och benamns:

o Alternativet mittférlagda kollektivtrafikfalt

o Alternativet kollektivtrafikfalt
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Alternativen ar framtagna som principskisser dar det var viktigt for kommunen att sakerstalla att alla
funktioner far plats inom vagomradet i detaljplanen.

Figur 15: Till vénster visas alternativ “mittférlagda kollektivtrafikfalt” och till h6ger visas alternativ “kollektivtrafikfélt’.

| planbeskrivning och planprogram har Kungalvs kommun som mal att Uddevallavagen ska vara ett
stadsmassigt och gront strak dar mer utrymme ges till gang, cykel, mening och vistelse. For att astadkomma
det ar det generellt sett viktigt att skapa kontinuerliga tradrader genom att bevara sa manga befintliga trad
som majligt och gora plats for nya, helst pa bada sidor av gatan. Kollektivtrafiken ska ha god framkomlighet
och biltrafiken ska styras till Idga hastigheter. Rena och tydliga linjer mellan olika funktioner bor efterstravas
sa gatan inte upplevs spretig.

421 Bedomning av alternativen

Kungalv kommun har ett pagaende arbete med hela det nord-sydliga straket genom Kungalv, vilket
Uddevallavagen ingar i. Strandgatan, dvs Uddevallavagens férlangning sdderut, har en smalare sektion. Dar
har Kungalvs kommun studerat funktioner i sektionen.

Foreliggande utredning har avgransats till att inte innehalla korsningspunkterna Uddevallavagen /
Trollhattevagen respektive cirkulationen Uddevallavagen / Ytterbyvagen. Darav ansluter bada
utformningsalternativen till befintlig utformning innan korsningen mot Trollhattevagen i norr respektive innan
cirkulationen i séder.

Med nuvarande utformning tas mycket yta upp av vanstersvangfalt och mittrefuger. | de redovisade
alternativen kravs inga vanstersvangar, varpa ytan for biltrafik bedéms kunna minskas enligt redovisade
alternativ utan nagon pataglig inverkan pa biltrafikens framkomlighet pa stracka.
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Alternativet med mittférlagda kollektivtrafikfalt beddoms medféra féljande fordelar:

e Tydligare gaturum och symmetri mellan olika funktioner.

o Rakare korvag for kollektivtrafiken och méjlighet till att anlagga hastighetsdampning i form av
forhojda passager som inte paverkar kollektivtrafikfalten.

e Lagre risk att andra motorfordon anvander kollektivtrafikkorfaltet, eftersom det ar tydligt separerat
fran ovrig trafik.

e Yta for mittrefug kan undvikas genom att satta kantsten langs kollektivtrafikfalten.

| de lagen dar det finns gangpassager ar alternativet med mittférlagda kollektivtrafikfalt nagot bredare
eftersom det behdvs refuger for fotgangare pa bada sidor om kollektivtrafikfalten.

Figur 16: Exempel pa stadsgatan med kollektivtrafikfalt, Vastra Hamngatan Géteborg. | féreliggande alternativ fér
Uddevallavdgen &r cykelbana separerad, vilket av utrymmesskél inte &r fallet pa Védstra Hamngatan.

4.2.2 Hallplatslagen

For bada alternativen finns flexibilitet for hur hallplatser kan placeras i slutgiltigt férslag. Hallplatserna langs
Uddevallavagen ligger relativt tatt, sa var nagonstans hallplatsldgen placeras inom detaljplan Nytorgstaden
ar inte avgorande for tillgangligheten till kollektivtrafik. For resenaren ar det en férdel om hallplatslagen, dvs
norr- respektive sddergaende hallplatslagen, ligger geografiskt samlat. Det innebar en fordel for resenaren
eftersom det blir enklare att orientera sig till kollektivtrafiken nér den ligger samlad i en punkt. Om andra
funktioner i gaturummet kraver ett smalare matt sa behdver de dock inte ligga mitt for varandra.
Hallplatslagen i denna utredning ska saledes ses som majliga att justera. Det ar dock en god idé att lagga
hallplatsen i den punkt dar man vill samla verksamheter och service.

4.3 Uddevallavagen - Alternativ mittforlaga kollektivtrafikfalt

Langs strackan foreslas ett korfalt i vardera riktning for kollektivtrafik och ett i vardera riktning for resterande
fordon. For kollektivtrafikkdrfalten foreslas en bredd pa 3,5 meter och for resterande korfalt féreslas en bredd
pa 3,25 meter. | detta alternativ placeras de bada kollektivtrafikkdrfalten i gatans mitt och mojliggor att
angransas med kantsten mot kérbanan.

Langs gatans vastra sida foreslas en dubbelriktad cykelbana med en bredd pa 3 meter, denna avgransas
mot kérbanan med minst en skiljeremsa pa 0,5 meter, alternativt en grénremsa pa 2-2,5 meter. Intill
cykelbanan skapas en gangbana/gangyta med varierande bredd, i férslaget ar den dock inte smalare an 2,5
meter. Langs ostra sidan skapas ett gangstrak eller GC-strak intill kérbanan i gatans sddra delar, dar
avstandet fran korbanan till planerad bebyggelse ar som minst 2,5 meter, resterade del av stréackan féreslas
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gangbanan/GC-banan ligga pa befintlig placering innanfér tradrad och redovisas darfor inte i
utformningsalternativet. Pa norra halvan av gatan skapas aven ett utrymme for gronska mellan cykelbanan
och kérbanan med en bredd pa 2,5 meter. Utformningen visas Figur 17. Alternativet presenteras i sin helhet i
bilagd ritning T-30-1-001a.

Placering av hallplatsen Vastra Gatan langs Uddevallavagen har inte utretts i detalj daremot innebar
alternativet att bada hallplatslagena for Vastra gatan flyttas norrut och placeras i héjd med ett planerat torg
Oster om gatan. Plattformarna har placerats i anslutning till en gang- och cykelpassage och har en bredd pa
2 meter. Denna bredd tillater inte fullskaliga vaderskydd, daremot kan anpassade vaderskydd placeras pa
platsen.

Utformningen innebar ett att vagens utbredning gar utanfor det i samradet foreslagna vagomradet pa en
mindre stracka i soder.

————— BELAGGMNINGSHANT
e KORYTA VID FORHOUNING
KORBANA
P KOLLEKTIVIRAFIKKORFALT
| WS CYKELBANA
GANGEANA
GANGYTA
GANG- OCH CYKELBANA
2 GRONREMSA
I REFUG/SKILIEREMSA
I KOLLEKTIVTRAFIKHALLPLATS
FORHOUD KORSNING
— = = — EGENSKAPSGRANS
4 — ANVANDNINGSOMRADESGRANS
d )  BEVARANDEVARDA TRAD
INTRESEVARDA TRAD
BEF. BELAGGNINGSKANT
FASTIGHETSGRANS
il NP, N,
rw /ér..}~ \

AN CHITTRR i LR & LA
o -

N
b T
| "\. \‘.

\\

Figur 17: Oversikt utformning Uddevallavégen - mittférlagd kollektivtrafik
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4.31 Gang- och cykeltrafik

For gaende och cyklister innebar alternativet en forbattring, dels genom att cykelstraket pa den vastra sidan
breddas till 3 meter, dels genom att gaende far stora gangytor pa bada sidor av gatan. Tvars gatan skapas 3
passager som ar utformade med tva refuger pa vardera sida av det mittférlagda kollektivtrafikfaltet, 2 meter
breda, for att mojliggéra oskyddade trafikanter att endast korsa en kérriktning i taget. Utformningen innebar
att fordon som kor i kdrbanan far en sidoforskjutning vid varje passage till férman for kollektivirafikfaltet i
mitten, denna forskjutning kan bidra till en hastighetssankning vilket ar positivt fér gaende och cyklister som
vill korsa gatan. Utformningen innebar aven att det kan vara mgjligt att anlagga férhojda passager, vilket
fungerar som en hastighetssakring av passagen, da bussar inte kommer att kéra i de korfalten. Ingen
hastighetssakring kommer da goéras av kollektivtrafikfalten, detta bedéms heller inte nédvandigt da mangden
fordon kommer vara relativt l1ag.

Passage for gang-
och cykel

Passage for gang-
och cykel

Passage fér gang-
och cykel

1
le—% |

Figur 18: Passager for gang- och cykel éver Uddevallavégen.
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4.3.2 Korsningspunkter fordonstrafik

Alternativet pa Uddevallavagen mojliggér hégersvangande utfart fran Borgareparken. Korsningspunkten ar
dimensionerad dar P kan svanga ut utan att svepa over 2 korfalt pa Uddevallavagen. Stérre fordon som Los
och Lbn kan anvanda utfarten men behdver da svepa 6ver kollektivtrafikfaltet, detta beddoms vara rimligt med
hansyn till antalet bussar som ska trafikera gatan. Utfarten ar lokaliserad direkt efter en passage vilket kan
medféra en lagre hastighet for fordon langs Uddevallavagen. Utfarten redovisas i Figur 19 nedan.

! .‘\_\/—'
q

’

= A5
DA SAN

Figur 19: Utfarter mot Uddevallavdgen vid mittférlagda kollektivtrafikkdrféalt, Borgaregatan till vénster och
Kommunistergatan till hbger.

4
’
/ s \

Utfarten mot Kommunistergatan kommer att vara kvar i samma lage, dar likt dagens utformning endast
hdgersvang kommer vara tillatet ut pa Uddevallavagen. | alternativet med mittférlagda kollektivtrafikkorfalt
kan vanstersvangande hindras av dessa korfalt om det sétts en kantsten mellan dessa och resterande
korfalt.

4.3.3 Paverkan befintliga trad

Utgangspunkten i utformningsalternativet har varit att behalla alla befintliga trad Iangs gatan. En inventering
av befintliga trédd och alléer har genomforts fér planen. Dar har det pekats ut vilka trdd som ar viktiga att
bevara. Alla trdd som pekats ut i denna analys bevaras i och med utformningsalternativet, vilket framgar pa
den bilagda ritningen T-30-1-001a.

Langs sodra delen av Uddevallavagen foreslas att befintliga trad som ligger pa gatans vastra sida i gangytan
bevaras, dessa pekas ut i Figur 20 nedan. Alternativet innebar att en befintlig tradrad langs Ostra sidans
sddra del, markerat i figuren nedan med streckad linje, férsvinner. Vidare utredning kan goéras for
vagomradet med eventuell férskjutning vasterut vilket eventuellt skulle kunna innebara att aven dessa trad
kan bevaras.
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Figur 20 Mittférlagda kollektivtrafikfélt, paverkan befintliga trad

4.3.4 Uddevallavagen — Alternativ kollektivtrafikfalt

Den foreslagna utformningen ansluter till befintlig utformning innan korsningen mot Trollhattevagen i norr och
innan cirkulationen i s6der. Langs strackan foreslas ett korfalt i vardera riktning for kollektivtrafik och ett i
vardera riktning for resterande fordon. For kollektivtrafikkorfalten foreslas en bredd pa 3,5 meter och for
resterande korfalt foreslas en bredd pa 3,25 meter. Langs gatans vastra sida foreslas en dubbelriktad
cykelbana med en bredd pa 3 meter, denna avgransas mot kérbanan en skiljeremsa pa minst 0,5 meter
alternativt en gronremsa pa 2-2,5 meter. Intill cykelbanan skapas en gangbana/gangyta med varierande
bredd, dock som minst 3 meter. Langs 6stra sidan skapas ett gangstrak intill kérbanan i gatans sédra delar,
dar bredden fran kérbanan till planerad bebyggelse ar som minst 2,5 meter, resterade del av strackan
foreslas gangbanan behalla befintlig placering innanfor tradrad och redovisas darfor inte i
utformningsalternativet. Pa norra halvan av gatan skapas aven ett utrymme fér gronska mellan cykelbanan

och kérbanan med en bredd pa 2,5 meter. Utformningen visas i Figur 21. Alternativet presenteras i sin helhet
i bilagd ritning T-30-1-001b.

Placering av hallplatsen Vastra Gatan langs Uddevallavagen har inte utretts i detalj daremot innebar
alternativet att hallplatslaget i sddergaende riktning behdver flyttas norrut och déarmed skapas ett stérre

avstand mellan de tva héllplatslagena. Den féreslagna plattformen blir 3 meter bred vilket inte tillater
fullskaligt vaderskydd men ar bredare an befintligt hallplatslage.
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Figur 21: Oversikt utformning Uddevallavégen.

4.3.5 Gang- och cykeltrafik

For gaende och cyklister innebar alternativet en forbattring, dels genom att cykelstraket pa den vastra sidan
breddas till 3 meter, dels genom att gaende far stora gangytor pa bada sidor av gatan. Tvars gatan skapas 3
passager som ar utformade med mittrefug, 2 meter bred, for att méjliggéra oskyddade trafikanter att endast
korsa en korriktning i taget. Dar gangbanan forst behover korsa cykelbanan for att na passagen skapas
vantytor pa mellan 1-2 meter, vilken bredd som anvandes baserades pa hur stort gangfléde som férvantas
korsa samt magjligheten till breddning i de olika punkterna. Den viktigaste passagen som ar utpekad fran
malpunktsanalysen ar den i mitten av den aktuella gatustrackan. Vid denna passage kommer manga
cyklister fran torgytan i dster och vilja korsa gatan vidare pa gang- och cykelbanan vasterut.
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Passage for gang-
och cykel

Figur 22: Passager for gang- och cykel éver Uddevallavégen.

4.3.6 Korsningspunkter fordonstrafik

Alternativet for Uddevallavagen mojliggér hogersvangande utfart fran Borgareparken. Korsningspunkten ar
dimensionerad sa att personbil kan svanga ut utan att svepa 6ver 2 korfalt pa Uddevallavagen. Storre fordon
som Los och Lbn kan anvanda utfarten men behdver da svepa 6ver kollektivirafikfaltet, detta bedéms vara
rimligt med hansyn till antalet bussar som ska trafikera gatan. Utfarten ar lokaliserad direkt efter en passage
vilket kan medféra en lagre hastighet for fordon I&dngs Uddevallavagen. Utformningen presenteras i Figur 23.
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Figur 23: Utfarter mot Uddevallavdgen, Borgaregatan till vdnster och Kommunistergatan till héger.

Utfarten mot Kommunistergatan kommer att vara kvar i samma lage, dar likt dagens utformning endast
hégersvang kommer vara tillatet ut pa Uddevallavagen. | alternativet med kollektivtrafikkérfalt som inte ar
mittforlagd placeras en refug mellan koérriktningarna for att hindra vanstersvangande.

4.3.7 Paverkan befintliga trad

Utgangspunkten i utformningsalternativet har varit att behalla alla befintliga trad langs gatan. En inventering
av befintliga trad och alléer har genomforts for planen. Dar har det pekats ut vilka trad som ar viktiga att
bevara. Alla trad som pekats ut i denna analys bevaras i och med utformningsalternativet, vilket framgar pa
den bilagda ritningen T-30-1-001b.

Langs sodra delen av Uddevallavagen foreslas att befintliga trad som ligger pa gatans vastra sida i gangytan
bevaras, dessa pekas ut i Figur 24 nedan. Alternativet innebar att en befintlig trédrad I&ngs dstra sidans
sddra del, markerat i figuren nedan med streckad linje, foérsvinner. Vidare utredning kan goéras for
vagomradet med eventuell forskjutning vasterut vilket eventuellt skulle kunna innebéra att &ven dessa trad
kan bevaras.
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Figur 24: Alternativ kollektivtrafikfalt, paverkan befintliga trad

4.4 Rexegatan och Floragatan

Langst upp pa Rexegatan planeras det for nya bostader, vilket kommer innebara 6kade trafikmangder och
darmed storre risk for att problem uppkommer nar olika trafikanter méts pa gatorna. Rexegatan har idag
en smal trottoar och relativt smal kérbana samt stor lutning. Gatans snava kurva tillsammans med mycket
vaxtlighet intill kérbanan medfér dalig sikt Iangs strackan. Den daliga sikten tillsammans med avsaknad av
separat cykelbana medfor en otrygg situation framst for cyklister och fotgangare.

Langs den del av Floragatan som ar norr om lvar Claessons gata finns en gang- och cykelbana. Séder om
Ivar Claessons gatan finns det ddremot bara en smal trottoar langs ena sidan pa Floragatan. Det lamnar mer
att 6nska framst for cyklister, aven om sikten inte ar lika begransad som pa Rexegatan.

Flera alternativa évergripande forslag har tagits fram fér Rexegatan, dar utgangspunkten har varit god

framkomlighet och sékerhet for oskyddade trafikanter. Det ar inte mgjligt att bredda i ytterkurvan da det ar
naturreservat i direkt anslutning till gangbanan.
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4.41 Floragatan

Om detaljplanen kan andras sa att utrymmet for Floragatan blir nagot bredare finns det mdéjlighet att bredda
den smala gangbanan enligt féljande forslag.

Langs Floragatan foreslas att befintlig gang- och cykelbana som ar smal, 1—-2 meter, breddas till 3 meter.
Koérbanan foreslas da bli 5,5 meter bred vilket innebar att personbil och lastbil (Lbn/Los) kan métas.
Forslaget innebar en breddning av vagomradet pa sddra sidan av vagen, gang- och cykelbanans befintliga
kant kvarstar. En passage foreslas tvars Floragatans infart till parkeringen i 6ster fér gang- och cykelbanan
vidare in pd Rexegatan. Passagen foreslas utan forhojning vilket anses tillrackligt. Utformningen presenteras
i Figur 25 nedan samt i ritning T-30-1-003. Breddningen av vagen kan innebéara intrang i berg och darmed
vara en kostsam l6sning. Ett forslag for att minska detta intrang kan vara att lokalt smala av kérbanan sa att
personbil och lastbil inte kan métas langs hela strackan. Denna avsmalning bor da fortfarande maojliggora
mote mellan tva personbilar. Trafikutformningen redovisar endast kérbanans utbredning, utéver detta
kommer stédremsa och eventuell slant eller bergskarning tilkomma dar vagen behdver breddas. Detta
utrymme kommer behdva tas hojd for i detaljplanen.

Figur 25: Utformningsférslag Floragatan

4.4.2 Rexegatan

Flera forslag har utretts fér en férbattras trafiksdkerhet langs Rexegatan vilka presenteras nedan i féljande
avsnitt. Den primara I6sningen med hansyn till trafiksakerhet samt genomférbarhet ar att ingen atgard
foreslas for vagbanan eller gang- och cykelbanan langs Rexegatan. Orsaken ar utrymmesbristen som
innebar att det ar svart att skapa en I6sning med gaende och cyklister separerade fran kérbanan som ar
tillrackligt trafiksdker. Gang- och cykelbanan ar smal i nulaget och kommer kvarstd som sadan, cyklisterna
kan aven fardas i korbanan dar de i nedforsbacken i vart fall fardas i samma eller liknande hastighet som
fordonen. Det tanks vara den mest trafiksakra I6sningen, med hansyn till att det inte férvantas vara ett stort
fléde for cyklister langs gatan.

Dagens utformning pa gatan har en siktproblematik dar kommunen har framfort att synpunkter har inkommit
dar sikten fatt kritik, darfor foreslas det som atgard att siktrdja i innerkurvan i gronomradet. Utrymmet som
siktrojs ar dimensionerat for stoppsikt for fordon som kér i 40 km/h enligt VGU (Trafikverket, 2023), omradet
som behdver siktrdjas redovisas i Figur 26 samt i ritning T-30-1-003.
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Figur 26: Rexegatan siktréjning

4.4.3 Alternativt forslag: Breddning av korbanan

Foljande forslag togs fram inom utredningen for att visa vad som skulle kravas for att fa till en 3 meter bred
GC-bana genom breddning av gatan i innerkurvan. Vidare utredning av férslaget har inte genomférts da det
beddmdes orimligt med anledning av betydande hojdskillnader som skulle medféra stora kostnader.

Ett alternativ som mdjliggor att P och Los kan mdétas langs hela strackan ar att bredda kérbanan i
innerkurvan for att mojliggéra en kombinerad gang- och cykelbana dar det i nulaget ar en smalare
gangbana. Gang- och cykelbanans bredd ar i forslaget 3 meter. Breddningen innebar att kérbanan far en
varierad bredd pa ca. 5,5-6,4 meter vilket innebar en breddning pa som mest 1,4 meter. En principskiss pa
forslaget redovisas i Figur 27 nedan. Foérslaget innebar en tydligare separering for oskyddade trafikanter fran
koérbanan med kantsten. Mangden cyklister langs gatan bedéms vara lag och en kombinerad gang- och
cykelbana bedéms darfor som lamplig.
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Figur 27: Rexegatan principskiss fér breddning.

Forslaget innebar en breddning dar det i nuldget ar en slant ner mot ett vattendrag, samt berg i dagen vid
viss del av strackan. Kérbanekanten ar i nuldget avgransad med ett racke, se Figur 28, vilket skulle behdvas
aven vid en eventuell breddning av vagen. For att faststalla om breddningen ar maéjlig behéver geotekniken
intill vagen utredas och eventuell paverkan pa vattendraget behdver ocksa utredas.

o - R ST

Figur 28: Foto Rexegatan
4.4.4 Forkastade alternativ

4.4.4.1 Dubbelriktat cykelfalt/Bygdevag

Principforslaget innebar att befintlig gangbana ligger kvar och att befintlig kdrbanekant i innerkurvan ligger
kvar. For cyklister foreslas att det skapas ett cykelfalt med en bredd pa 2 meter som féreslas vara
dubbelriktat, Figur 29. Fordon ska ha mdjlighet att svanga ut éver cykelfaltet vid méten. Forslaget beddéms
inte som lampligt eftersom det innebar att cyklister som cyklar upp for backen kommer cykla pa "fel” sida av
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vagen samt i betydligt Iagre hastighet an de som fardas ner fér backen. Detta medfor lag trafiksakerhet. Det
kan aven uppfattas som bristande trafiksakerhet for cyklister och fordon vid méten pa vagen, da fordonen
behdver kora ut dver faltet for cyklisterna.
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Figur 29: Rexegatan principskiss dubbelriktat cykelfélt

4.4.4.2 Enkelriktade cykelfilt/Bygdevig

Ett principforslag har tagits fram med enkelriktade cykelfalt dar gangbanan behaller sin befintliga bredd och
kérbanans innerkant ocksa behaller sitt befintliga l1age, se Figur 30. Cykelfalten foreslas som i alternativet
med dubbelriktat cykelfalt vara mojliga for fordon att kéra ut éver vid mote. Cykelfalten foreslas da fa en
bredd pa 1,2 meter i vardera riktningen vilket lamnar som minst 3,25 meter kérbana. Férslaget bedéms inte
som lampligt med hansyn till den smala kérbanan och att sikten for cyklisterna blir undermalig i innerkurvan.

GANGBANA CYKELFALT KORBANA CYKELFALT
BEFINTLIG BREDD ENKELRIKTAT VARIERANDE BREDD ENKELRIKTAT
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Figur 30: Rexegatan principskiss enkelriktade cykelfélt

4.5 Korsningen Trollhattevagen — Torggatan

Kapacitetsanalysen visade att korsningspunkten Trollhattevagen-Torggatan inte behdver nagra ytterligare
svangkorfalt och att dagens utformning med ett korfalt i vardera riktningen ar tillrackligt. Utredningen har tagit
fram en ny féreslagen korsningsldsning som innebar en avsmalning av Torggatan och att befintlig refug for
gaende darmed tas bort. Istallet for refug som trafiksakerhetsatgard féreslas att gangbanan som korsar
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Torggatan blir genomgaende med kantsten mot kérbanan alternativt en upphéjd korsning. Som underlag Hill
utformningen fér korsningen har skisser for Trollehattevagens framtida utformning samt diskussioner med
kommunen anvants som grund. Ett gangstrak mellan traden séder om Trollhattevagen har antagits finnas i
framtiden.

Denna utredning har inte gjort detaljerade férslag for gatorna inom Nytorgstaden men en principskiss har
tagits fram for Torggatan. Detta for att illustrera vad som kan géras med den yta som blir dver da gatan
smalnas av, se Figur 31. Kérbanan foreslas till 5,5 meter dar P och Lbn kan métas utan problem. Vaster om
gatan foreslas 2,5 meter gangbana och 2,5 meter cykelbana och pa 6stra sidan en 2 meter gangbana da
gangflédet antas vara mindre pa den sidan. Gors dessa atgarder finns det kvar 2,5 meter utrymme som kan
anvandas for gronska och moéblering. Cykelbanan féreslas placeras pa Torggatans vastra sida for att battre
koppla mot befintligt gc-strak langs Selma Lagerléfs gata samt koppla an till malpunkter vaster om gatan
som Mimers Hus gymnasieskola och den foreslagna torgytan inom Nytorgstaden. | gatans sédra ande nas
gatan fran ett cykelstrak Osterifran langs Ivar Claessons gata, cyklister maste da korsa gatan for att na den
nya cykelbanan. Det beddms dock som mer |ampligt for cyklister att korsa Torggatan i s6dra anden dar
mindre fordonstrafik ror sig.

15.00

GANGBANA CYKELBANA KORBANA GANGBANA
2.50 2.50 5.50 2,00

/“i;f«g

AL

L

S

T

Figur 31: Typsektion Torggatan.

For korsningspunkten foreslas tva maojliga utformningar, en med genomgaende gangbana tvars Torggatan
och med en breddad mittrefug tvars Trollhattevagen och en dar hela korsningspunkten ar upphdjd.
Utgangspunkten i de bada forslagen har varit att méjliggora en trafiksdker passage for bade gaende och
cyklister som ska korsa Trollhattevagen. Detta innebar att passagen behdver vara hastighetssakrad. |
alternativet med mittrefug féreslas en refugbredd pa 2 meter och kérbanor pa 3,25 meter pa vardera sida,
passagen foreslas vara forhdjd med bussforhdjning dar rampen upp far maximal lutning 6% och ramp ner ar
minimal lutning pa. Det andra alternativet innebar att hela korsningen ar upphéjd med ramper anpassade for
busstrafik, vagbanan ar avsmalnad till 6,5 respektive 5,5 meter 6ver férhdjningen. De bada alternativen
redovisas i Figur 32, samt i rithningarna T-30-1-002 och T-30-1-002b. | bada férslagen foreslas det att
overgangsstalle anlaggs tvars Trollhattevagen.
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Figur 32: Utformningsférslag korsning Trollh&ttevdgen/Torggatan.

4.6 Utfart kvarteret Blasippan

Kapacitetsanalysen visade att en utfart fran Kvarteret Blasippan ur ett kapacitetsperspektiv kan placeras
som en ny utfart mot Trollhattevagen saval som ut mot Floragatan langs befintlig parkeringsanlaggning.
Foljande kapitel presenterar ytbehovet med principlosningar for de bada forslagen. Att i ett slutgiltigt scenario
lagga utfarten direkt mot Trollhattevagen, enligt Figur 30, beddéms vara rationellt. Under en 6vergangsperiod
finns dock majlighet att anvanda utfarten mot Floragatan aven for det tillkommande garaget.

4.6.1 Cirkulation Floragatan-Trollhattevagen

Forslaget innebar att befintlig utfart for parkeringsanlaggningen mot Floragatan i anslutning till cirkulationen
ligger kvar i samma lage. Utfarten for kvarteret blasippan foreslas da anvanda kérbanan éver
parkeringsanlaggningen.

Forslaget innebar att utfarten kan anvandas till att boérja med och darmed kvarsta i planen. Figur 33 redovisar
en yta som ar mgjlig att omvandla om den alternativa utfarten mot Trollhattevagen som presenteras i nastan
avsnitt anlaggs. Ytan kan anvandas for att exempelvis forbattra gang- och cykelstraket eller skapa mer
gronytor.

108 79 14 trafikutredning nytorgstaden v1.0.docx 2024-06-14 | Sida 34 av 40



Trafikutredning Nytorgstaden NOF’COﬂSUIt ‘Q‘
()

Uppdragsnr.: 108 79 14 Revision: v1.0

Figur 33: Utfart mot Floragatan, yta fér méjlig omvandling om utfarten istéllet Idggs direkt mot Trollhéttevégen.

4.6.2 Ny utfart mot Trollhattevagen

Utfarten foreslas placeras emot tvdrgatan pa motsatt sida Trollhattevagen. Placeringen av utfarten ar
anpassad for att inte paverka befintliga trad langs Trollhattevagen och inom den befintliga
parkeringsanlaggningen. Utfartens placering forutsatter att exempelvis sopbilar maste kunna vanda i vardera
anden av parkeringsanlaggningen. Utfarten korsar ett foreslaget gangstrak langs Trollhattevagens sédra
sida, gangbanan foreslas da vara genomgaende vilket innebar att fordon som svanger in fran
Trollhattevagen far kora upp 6ver en kantsten. Forslaget visas i Figur 34.
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Figur 34: Principutformning utfart Trollh&ttevégen fér Kvarteret Blasippan.
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5 Slutsatser

5.1 Kapacitetsanalys

De 725 fordon som alstras fran den nya exploateringen kommer framst att belasta Torggatan, Floragatan
och Trollhattevagen. Med trafikmangder for ar 2050 samt trafik till och fran exploateringen adderad kommer
belastningsgraden och kélangderna i de studerade korsningarna att vara lag.

5.2 Gang och cykel

Utformningsforslaget innebar forbattring for gaende och cyklister dar ett cykelstrak breddas och rymliga
gangytor skapas langs Uddevallavagen. Justering av placering och utformning av passager tvars
Uddevallavagen och Trollhattevagen skapar en storre trygghet for de som vill korsa dessa gator.

Langs Floragatan och Torggatan foreslas nya breda gang- och cykelstrak vilket forbattrar tryggheten och
tillgangligheten for gdende och cyklister.

5.3 Stadsmassighet och kollektivtrafik

| redovisade forslag har det efterstravats en utformning med rena och tydliga linjer mellan olika funktioner,
gronska och kvalitativa ytor fér gang, cykel och vistelse.

De foreslagna utformningsférslagen innebar en férbattring i framkomlighet for bussar langs Uddevallavagen
dar egna korfalt skapas. For Uddevallavagen beddéms alternativet med mittférlagda kollektivirafikfalt medféra
fordelar med avseende pa tydlighet och symmetri i gaturummet samt kombinationen av framkomlighet for
kollektivtrafiken och méjlighet till hastighetsdampande atgarder for 6vrig motortrafik.

5.4 Biltrafik

Langs Uddevallavagen skapas separata korfalt for kollektivtrafik vilket medfor minskade ytor for biltrafik, men
framkomligheten for biltrafik beddms anda vara god. Med nuvarande utformning tas mycket yta upp av
vanstersvangfalt och mittrefuger. | de redovisade alternativen kravs inga vanstersvangar, varpa ytan for
biltrafik bedéms kunna minskas enligt redovisade alternativ utan nagon pataglig inverkan pa biltrafikens
framkomlighet pa stracka.

Floragatan och Torggatan foreslas fa en avsmalnad vagbredd, men framkomligheten har sakerstallts genom
att det ar dimensionerat fér mote mellan personbil och lastbil. Floragatans sektion blir totalt sett nagot
bredare till féljd av den féreslagna gang- och cykelbanan.

Langs Rexegatan dar det i nulaget ar dalig sikt foreslas siktrojning for att 6ka trafiksakerheten.

5.5 Gronska

Langs de strackor som gar i bebyggd miljé har det efterstravats att befintliga trad ska sparas och att yta for
nya trad och grénska ska tillféras. Langs huvudgatorna kommer traden ha en extra viktig roll eftersom en
stor del av sektionerna ar hardgjord och att trafikfldoden dar ar hégre an pa andra gator. Huvudgatorna ska
ocksa vara de vackraste gatorna eftersom manga roér sig och vistas dar.
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5.6 Forslag for fortsatt utredande

Foljande punkter har legat utanfér avgransningen for denna utredning. De foreslas utredas vidare i
kommande skeden:

e Hantering av ytvatten/dagvatten langs de féreslagna gatorna.

e Studier av de tekniska férutsattningarna for att anlagga gronska och trad pa de ytor som foreslas i
denna utredning, med avseende pa eventuella konflikter med ledningar och kablar. | kommande
skeden kan det ocksa vara bra att studera om det finns majlighet att spara befintlig tradrad pa dstra
sidan om Uddevallavagen, se lilastreckad linje i Figur 20.

e Studier och forslag for det finmaskiga gatunatet inom Nytorgstaden. | féreliggande utredning har,
enligt projektets avgransning, endast de storre utanfoérliggande gatorna studerats.

e Studier av korsningen Trollhattevagen / Uddevallavdgen Korsningen ar en viktig lank i ambitionen att
skapa en sammanhallen och gangvanlig stad. Dessa perspektiv saval som framkomlighetsaspekter
bor sadledes beaktas framgent.
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Bilagor
Bilaga 1 - Svangrorelser och kapacitetsberakningar
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