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RAMBOGLL

Sammanfattning

Omradet som planen omfattar &r kuperat och stora delar ligger uppe pa en héjd.
Nivaskillnaden fran Ullstorpsvdgen upp till omradet &r 30-35 meter. Detta gora att
det blir stora utmaningar att bygga gator i omradet. Gator och g&ng- och
cykelvagar i omrddet kommer darfér fa branta lutningar, upp till fem procent utom
fér en gata som kommer att luta cirka atta procent.

Omradet kommer bestd av cirka 190 bostdder, blandat radhus, parhus och villor.
Dessutom planeras for en férskola och ett LSS-boende. Omradet bedéms alstra
cirka 700 bilresor per dag som samtliga ansluter till Ullstorpsvagen.

For gdng- och cykeltrafik féreslas flera kopplingar till kringliggande omraden.
Huvudanslutningen &r fran Ullstorpsvégen, évriga &r dels nya gang- och
cykelvagar, dels befintliga stigar som iordningstalls. En forbindelse ner mot
Munkegarde kommer att luta max fem procent vara belagd med asfalt och ha
belysning. Ovriga férbindelser kommer att ha partier som ar brantare &n fem
procent.

Hallplatser fér kollektivtrafik finns dels pa Ullstorpsvégen, dels pa Karebyvagen.
Ingen kollektivtrafik kommer att ga inne i omradet.

De stora nivaskillnaderna upp till omradet kommer medféra utmaningar for de
som gar och cyklar till omradet. Aven om det finns gang- och cykelvégar som
lutar max fem procent &r nivaskillnaden en stor anstrdngning. Nivaskillnaden
medfor ett motstand att vélja hallbara transporter, vilket kan innebéra att
Kungalvs kommuns Mobilitetspolicy om hallbart resande kan bli svar att na.
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RAMBGOLL

Trafikutredning - Detaljplan for Dammberget

1. Inledning
1.1 Bakgrund

I Kungélvs kommun finns en malsattning om en positiv befolkningstillvaxt. Till &r
2031 férvantas befolkningen i kommunen att 6ka till omkring 60 000 invanare.
Befolkningsdkning och uttkad tathet bendmns som avgdrande aspekter for
kommunens utveckling. Detaljplanen fér Dammberget kan bidra till kommunens
malsattning om fortatning och befolkningstillvéxt. Detta da detaljplanen ska
mojliggora for upprattandet av cirka 190 nya bostader, en forskola och ett LSS-
boende. Planomradet &r beldget omkring fyra kilometer nordvast om centrala
Kungalv.

Deial]pln DammBrg_et

li’ 4 & km

Skala 1:55 00Z. SWEREF 59 Tl RH 2000,

Figur 1. Dammberget i férh8llande till centrala Kungélv.
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RAMBOGLL

1.2 Syfte

Syftet med denna trafikutredning &r att beskriva befintliga férhallanden och ge
forslag pd framtida gatustruktur. Trafikutredningen ska ocksa visa pa
trafikalstringen fran det kommande omradet och beskriva paverkan pa det
ndrliggande vagnatet. Trafikforslaget har arbetats fram i ndra samarbete med
dagvattenutredningen och sjalva detaljplanen for att komma fram till den bdsta
I6sningen for omradet.

1.3 Forutsattningar
Omradet ligger mellan Munkegérde och Ullstorp. Bebyggelsen i anslutning till

planomradet utgors till stérsta del av bostader, smahus och ldgenheter, i

smaskalig bebyggelse. Dartill finns skolorna Munkegardeskolan och Olserdédskolan,

samt ett flertal férskolor i ndromradet. Séder om Karebyvagen finns ett
verksamhetsomrade.

For att sakerstélla att detaljplaneomradet gér i linje med inriktningar och
malsattningar for trafiken i Kungélvs kommun redovisas styr- och stéddokument
som ar av betydelse for trafikutredningen nedan.

Oversiktsplan for Kungilvs kommun

Kungélv kommuns 6versiktsplan frdn 2010 belyser vikten av att
bebyggelseutveckling i kommunen framjar I&ngsiktigt hallbara transportsystem.
Darmed betonas bade en attraktiv och valutbyggd kollektivtrafik samt narhet till
cykel- och gdngvégar. Kollektivtrafiksatsningar behdver &ven tillgangliggéra
naromradet och kompletteras med trafiksdkra gangstrak och cykelvagar for att
skapa ett tryggt samband i stadsrummet.

I dversiktsplanen lyfts dven behovet av att framhava friluftslivet och bevara
naturintressen i kommunen. Planomradet vid Dammberget bendmns som ett
narstrovomrade. Vid bebyggelseutveckling i ett omrdde med sadana
forutsattningar pavisas vardet av att bibehalla bade tillgéngligheten likval som
kvaliteten av omradet.

Mobilitetspolicy

Kungalv kommuns Mobilitetspolicy, antogs 2023 och stracker sig fram till 2030,
syftar till att framja hallbar utveckling inom mobilitet och trafik. Policyn &r
grundad pa@ kommunens vision fér 2040 och andra styrande dokument som
oversiktsplanen och naringslivsstrategin. Sorterat efter kategori namns:

Kollektivtrafik:
e Utveckla ett attraktivt och tillgangligt kollektivtrafiksystem med fokus pa
elektrifiering och fossilfria alternativ.
e Stimulera resande med kollektivtrafik, sarskilt i centralorten och
serviceorterna.
e Samarbeta med regionala aktorer for att forbattra kollektivtrafikens
tillganglighet och effektivitet.
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Gang- och cykeltrafik:
e Bygga ut och forbattra cykelvagnatet, sarskilt pa landsbygden.
o Sakerstalla att gdngvagar ar trafiksdkra och tillgangliga.
o Investera i cykelparkering vid viktiga malpunkter och
kollektivtrafikknutpunkter.

Bil- och godstrafik:
o Balans mellan biltrafik och andra fardsatt fér att minska negativ paverkan.
e Framja bildelning och anvandning av fossilfria drivmedel.
¢ Samordna godstrafik for effektivare leveranser och minskat antal
transporter.

Parkering:
e Implementera strategier for samnyttjad parkering och 6kad anvandning av
elektriska fordon.
e Stimulera cykelparkering for att fréamja cykling som transportmedel.

mmberget

Confidential

3av 35



RAMBGOLL

2. Avgransningar

Nedan i Figur 2 redovisas trafikutredningens ungefarliga geografiska avgransning
markerat med en vit streckad linje. I direkt anslutning till utredningsomradet ar
Ullstorpsvagen, Karebyvagen och Olserédsgatan beldgna.

E 318741

E 320678

- o ) * hcezmior
0 200 00 800 m
| gy 47 | |

L
Skala 1.7 0OD. SWEREF 93 TH. RH 2000.

LAMTMATERIET

Figur 2. Ungeférligt utredningsomr8de.
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3. Nulagesbeskrivning
3.1 Trafiksystem- och trafikdata

3.1.1 Gang- och cykeltrafik
Det befintliga gdng- och cykelnatverket i anslutning till utredningsomradet med

data hamtad fr&n NVDB, Open Street Map och Google Maps visas i Figur 3.
Vagnatet utgors till stor del av gangstigar och kombinerade gang- och cykelvégar.
En separerad gang- och cykelbana &r beldgen ldngs med en del av Karebyvégen.
Gang- och cykelbanor ansluter hela végen till centrala Kungalv i sydostlig riktning,
till Kareby nordvést om utredningsomradet samt mot Rollsbo i sydlig riktning.

Fran Karebyvagen in till Ullstorp gar Ullstorpsvégen (cirka 600 m), léangs den I6per
en separerad gang- och cykelvég. Ullstorpsvédgen ar brant, som mest cirka atta
procent pd en stracka av cirka 150 meter. Fran Karebyvagen upp till
cirkulationsplatsen i Ullstorp &r det drygt 15 meters nivaskillnad. Detta &r enda
anslutningen in till Ullstorp.

e

Teckenférklaring

== Gangstig

== Kombinerad GC-bana
Separerad GC-bana

NI AR | LANTMATERIET

Shala 17 DOl SRR G 1M RA 200

Figur 3. Befintliga g8ng- och cykelvégar i utredningsomr8det.
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3.1.2 Kollektivtrafik

3.1.2.1 Héllplatser och linjedragning
Befintliga busshallplatser och busslinjer i anslutning till utredningsomradet

redovisas i Figur 4 nedan. Data &r hamtad frén Vasttrafik.

Busshallplats i ndra anslutning till utredningsomradet &r Ullstorp l&ngs med
Ullstorpsvagen. Hallplatsen trafikeras av linjerna 1, 242 och 917. Direkt séder om
utredningsomradet ligger hallplatserna Solgérde vardcentral och Ulvegéarde
belagna. Solgérde vardcentral och Ulvegarde trafikeras av linjerna 1, 242, 306,
308, 309, 319, 908 och 917.

K213

)
; Solgarde

Teckenforklaring
(O Busshallplats
== Busslinje

E 520578

=

o 200 400 G(lhﬂ m

T PO | | LANTMATERIET
e ——— —

L
Skala 1.7 D00, SWEREF 93 Th. RH 2000

Figur 4. Busslinjer och busshé8llplatser i anslutning till utredningsomr8det.

3.1.2.2 Turtdthet

Linje 1 trafikerar omrddet med 30-minutersintervaller mellan Ullstorp, Kungélvs
resecentrum och Ytterby under bdde vardagar och helger. Frén Ullstorp avgar
aven turer med linje 242 till Hjalmar Brantingsplatsen och Volvo Torslanda i
Goteborg. Detta sker med halvtimmestrafik under pendlingstid p& morgonen samt
eftermiddagen och kvillen méndag till fredag. Turer mellan Ullstorp, Haltet,
Arnebo och Kareby férekommer &ven med linje 917 med en tur p& morgonen
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RAMBOGLL

samt 2-4 turer under eftermiddagen pa vardagar, beroende pa héllplats i
anslutning till utredningsomradet.

Féljande linjer forekommer langs med Karebyvagen. Linje 306 trafikerar mellan
Rortdngen, Kode, Kareby samt till centrala Kungélv med ungefar sju turer per dag
méandag till fredag. Mellan centrala Kungélv, Kareby och Grandalen gar &ven linje
308 med mellan 2-3 avgangar pa formiddagen, beroende pa dag, samt tva turer
pd eftermiddagen under vardagar.

Mellan Aréd, Solberga, Kareby och centrala Kungélv avgr linje 309 pa vardagar
med tva avgdngar pa formiddagen och tre pd eftermiddagen. Linje 319 trafikerar
mellan centrala Kungélv och Kode med 30-minutersintervall pd férmiddagen och
tre turer pa kvallen. P& helger avgar turer med 1-timmesintervaller fér ett
begransat antal hallplatser langs med Karebyvégen. Linje 908 avgar mellan
centrala Kungélv, Brénna, Ingetorp och Bjérfall med en tur pd vardagsmorgnar.

3.1.2.3 Tillgénglighet
Sammanfattningsvis kan det konstateras att utbudet av kollektivtrafik till

planomradet med kollektivtrafik &r relativt god. Bussférbindelser finns till centrala
Kungalv, Géteborg och till narliggande malpunkter och orter. Nackdelen &r att det
ar stor nivaskillnad mellan bostdderna och hallplatserna vilket medfér antingen
I&nga eller branta gdngvéagar.

3.1.3 Biltrafik

3.1.3.1 Trafik till och frén omrédet
Trafik till och fran centrala Kungélv kan bedémas angéra framst via vag E6 vid

Rollsbomotet och Rollsbovdgen. Aven Karebyvégen i sydost ansluter till Kungélvs
centrum men inneb&r ndgot langre restid. Léngs med Karebyvégen vid
Munkegarde ar daremot ett flertal forskolor och skolor beldgna vilket utgér viktiga
malpunkter.

Omradet ansluter &ven till Rollsbo industriomrade omkring 1,5 kilometer séderut
ldngs med Rollsbovéagen. Detta &r en viktig malpunkt sett till verksamheter och
arbetstillfdllen. Genom Karebyvagen i nordvéstlig riktning ansluter omradet till
Kareby som &r en tatort cirka tre kilometer norr om utredningsomradet. Dar &r
bland annat férskola och skola fran arskurs 1-6 beldgna. I Kareby finns dven en
mataffar.

3.1.3.2 Biltrafikfléden
I néra anslutning till utredningsomradet har trafikmatningar genomférts mellan

2021 och 2023 med data hamtad fr&n Kungalvs kommun. Dessa redovisas nedan i
Tabell 1 samt illustrerat med geografisk placering i Figur 5.
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Tabell 1. Trafikmatningar genomférda vid gator ndrmast utredningsomr8det (ADT).

Gata 2021 2022 2023

Karebyvigen - - 7 380

Rollsbovigen | 11740 - -
Ullstorpsvidgen - 2400

Rdéfsalsvégen - - 3460

Eaziean

200 600 800 m
Lo o lay ol | | LANTMATERIET
[ —

leala 147 AN RWFRFF 5G T RH 2000

Figur 5. Trafikmé&tningar genomférda 8r 2021, 2022 och 2023.
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3.1.3.3 Hastigheter

Hastigheterna i anslutning till utredningsomradet presenteras nedan i Figur 6.
Langs Ulltorpsvagen och Rollsbovagen ar hastighetsbegrdansningen 50 km/h. Den
del av Karebyvégen som &r direkt sdder om utredningsomradet har &ven 50 km/h
som hastighetsbegransning medan delen ldngre vasterut har till 70 km/h. Langs
Rafsalsvagen och Olserddsgatan forekommer 30 km/h.

Hastighetsbegransning

30 km/h
== 50 kmfh
== 70 km/h

400 BoR

L
Skala 1.7 0OD. SWEREF 93 TH. RH 2000.

Figur 6. Hastighetsbegrénsningar p8 végar i anslutning till utredningsomr8det.
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3.2 Malpunkter
Ett flertal malpunkter har kartlagts i anslutning till utredningsomradet, se Figur 7.

I direkt anslutning till utredningsomradet lings med Ullstorpsvagen ar tva
forskolor beldgna. Férskolor férekommer aven éster och séder om
utredningsomradet i Olserdéd, Ulvegarde och Munkegarde. Vid Olserdéd och
Munkegarde terfinns dven skolor och idrottsanldggningar.

Sydvast om utredningsomré’ldet vid Solbrdcke ar Narhalsan, BUP, Jourcentral
beldget likval som industriomraden véster om Rollsbovdgen samt norrut vid
Karebyvagen. Industriomrdden férekommer dven séder om vag E6 vid Rollsbo. I
Rollsbo planeras &ven ett arenaomrade med bestksanldggningar for olika sporter,
idrotter och fritidsverksamheter samt centrum med hotell och vandrarhem.

I anslutning till Karebyvégen sydost om utredningsomradet dterfinns Kungalvs
sjukhus och Narhéalsan. Oster om végen &r idrottsanlaggningen Kongevi IP och
nojesomradet Kungdlvsparken beldaget. Karebyvagen overgar i Uddevallavdgen
och dar moéter centrala Kungadlv med handel och service.

Malpunkter
| O Nojesomrade
@ Narhilsan
@ Industriomrade
. @ Sjukhus
— @ Skola
. © Forskola
@ Idrottsanlaggning
e P

N G105z
] 400 800 1200 m

T G B | | | LANTMATERIET
Skala 1:13 00C. EWEREF 59 Th. RH 2000, e —— —

Figur 7. M8lpunkter i anslutning till utredningsomrédet.
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4. Trafik- och utformningsforslag

4.1 Utformningsforslag
I Figur 1 nedan illustreras ett utformningsférslag for planomradet. Forslaget

omfattar ny bebyggelse med i huvudsak friliggande villabostader men aven
radhus, parhus, LSS boende samt en férskola.

Struktur

Uppsamlingsgata
+GC-bana

—
—
J‘ ) : : d
4 ol 'ﬂ “M - ey v % Wmmm—— (ata +gangbana
37 radhus - . ;
—
—

Lagfartsomrade

GC-bana
(asfalterad)

lordningstalld
[ TTYT) )
gangkoppling
ooooe Stig

Upphéjd korsning

U
. Hallplats

Antal hus langs
stracka

Antal radhus/parhus
langs stracka

Totalt finns:

* 77 sméhus

« 74 parhus

* 37radhus

¢ 1farskola

* 115S boende

Figur 8. Struktur gator och g8ng- och cykelvégar.

Féreslagen gatustruktur, dar biltrafik har sin infartsvég fran cirkulationsplatsen vid
Ullstorpsvégen, medan gang och cykel d&ven har méjligheter att ansluta fran andra
delar. Gatustrukturen ar starkt speglad av att férséka skapa en
terranganpassning, med ambitionen att behalla omradets huvudsakliga
naturvarden och fornlamningar samt de stigar och straks som finns. De flesta
korsningar foreslas utformas som upphéjda korsningar av trafiksdkerhetsskal. Det
bidrar till att halla 18ga jamna hastigheter for biltrafik, samtidigt som det bidrar till
sdkra passager for oskyddade trafikanter. Gatornas karaktar och sektion férandras
i omradet, ju langre in desto smalare och mer integrerade (blandtrafik) blir
gatorna, lagre hastigheter ldngre in i omradet. Karaktaren pd gatorna ska hjélpa
trafikanten att forstd trafiksituationen och anpassa farten efter de férhallande som
rader dar.
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Kommunen kommer att bli vagh8llare pd samtliga gator i omradet som &r pa
allménplats mark. P8 de gator som &r pd kvartersmark blir vaghallaren en
samfallighetsférening eller vagférening.

4.2 Trafik

4.2.1 Trafikalstring

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvants som metod for berdkning av vad
planomradet kan generera for trafikmangder baserat pd omradets innehall enligt
nedan. Sammantaget visar berakningen pd en trafikalstring fr&n omradet pa
omkring 700 fordon per dygn. Det innebér att trafikméngderna pa Ullstorpsvégen
dkar med 30 procent, fr&n dagens 2 400 f/d till 3 100 f/d.

Trafi krarlstring

Uppsamlingsgata
+GC-bana

Gata +gangbana

—

—

| Comm—
) Lagfartsomride

GC-bana
(asfalterad)

lordningstalld

kot géngkoppling

coooo Stig

D Upphéjd korsning

. Hallplats
=) o

Figur 9. Berdknade trafikmdngder.
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4.2.2 Biltrafik
Gatorna inne i omradet utgar fran den huvudgata som ansluter till

cirkulationsplatsen vid Ullstorpsvagen. Hastighetsbegransningen i omradet
kommer att bli 40 km/h eller 30 km/h. Kommunen haller pa att ta fram nya
riktlinjer fér vilken hastighet som ska galla i bostadsomraden (tétbebyggt
omrade). I omradet kommer det att vara rekommenderad hastighet 30 km/h (bld
skylt) vilket stéds av gatornas och korsningars utformning.

4.2.3 G&ng- och cykeltrafik
Héjdskillnader och terréngférutsattningar éver lag gér det svart att skapa gang

och cykelkopplingar med 18ga lutningar. Vissa av gang- och cykelférbindelserna
kommer luta mer an fem procent vilket medfér att de inte &r tillgangliga fér alla.
Det kommer att finnas en férbindelse ldngs huvudgatan fran cirkulationsplatsen i
Ullstorp och en genom skogen som lutar max fem procent. Dessa bdda gang- och
cykelvagar foreslds asfalteras och forses med belysning. Kopplingen till skogen &r
en styrka som forsokts ta till vara vid planeringen av gang- och cykelvégarna. I
strukturen redovisas flertalet iordningstéllda kopplingar, vilka kan liknas med de
som finns i Fontins naturreservat. De iordningstallda kopplingarna ger en
naturndra kansla, och bidrar till vistelsekvalitéer fér gang och cykelresor. For att
géra omradet mera tillgangligt bér géng- och cykelvérna férses med vilplan och
bankar, pa brant partier kan ledstanger vara ett bra stéd sarskilt vintertid. G&ng-
och cykelvdgarna behéver ocksa géras trygga och sakra genom att det &r god sikt
och att buskage inte stdr fér néra. Vissa strak bér dven férses med belysning. En
gangkoppling foreslds ner till Karebyvagen och busshallplatsen Ulvegarde. D3 det
&r brant och stor nivaskillnad utformas den som en gagata med trappa. Trappan
bor forses med en ramp fér den som vill leda en cykel denna gata.

4.2.4 Kollektivtrafik
Ingen busstrafik planeras inne i omradet. Omradet har tillgang till de befintliga

busshallplatserna Olserddsgatan och Ulvegérde. Dessa hallplatser nas via de nya
gang- och cykelvdgar som planeras.

4.2.5 Raddningstjansten
For att skapa alternativa infartsvagar fér raddningstjanst rekommenderas att

gagatan frédn Salddevagen utformas sd att raddningsfordon kan anvénda den. Den
strackan behdver vara belagd med asfalt.
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4.2.6 Parkering

Forutsattning

Parkeringszon

g KUNGALVS
UTH KoMMUN
\l

ZON A~ INNERSTADEN

Lagst finns | Zon A Har beraknas tilganglighet til kellektivtrafik seh
cykelbanor vara mycket god samtidigt som stadens tata karaktar gor att markparkering har lagre
pricritet. Bilparkering i innerstaden ska foriaggas under mark, Gverdackad eller | parkeringshus.

/~’fs)iser6d °~_\

ZON B — MELLANSTADEN

-\ Dammberget

N o - o | mellanzonen, Zan B, &r staden inte riktigt lika tat men det finns fortfarande god tilgang till
\ { ) ‘}\y Kollektivirafik och cykelbancr. Aven i denna zon beraknas parkeringstalet for bil relativt lAgr. Detta
/ / . N A omrade ar narliggande omraden bl Kungalv tilsammans med Yiterby, Kode och Marstrand.
J" ' - Konkurrensen om marken ar | dessa lagen hég och bor aveni
{ denna zon.

_f.. 4
’ ZON C - YTTERSTADEN

f / ) e . e De yttre delarna av staden och serviceorterna har ofta inte samma goda tillgang till kollektivirafik och
AL/ ’ " eykelbanor sam de infe zenema. Karakiaren pa bebyggelsen ar inte haller lika 1a1, med en stomme
andel radhus- och villabebyggelse.

ZON D - LANDSBYGDEN

Zon D utgdrs av landsbygden | kommunen, det vill siga de omraden som inte tacks in av zon A, B,
eller C. Har ar tiligangligheten till kollektivirafik lagre, vikalnmﬁwuwhﬂgnﬂbwkarhgemlmldu

andra zonema samt en

o Detaljplanen f&r Dammberget blir en del av zon C

A B c ] Tilligg fér besok
7 8 | 10 | "o | 1 |
&8 12 14 17 1

7 12 15 ] 3

5 10 15 20 35
5 10 15 | 20
5 7 10 12 15
10 13 15 20 2

9 11 13 15 I 5 I
5 6 7 8 3

5 6 7 8 3

7 12 1 20

2 7 I 12 17

3 8 18

8 10 12 14 0,1
6 10 12 15 0.1

Figur 11. Utg8ngspunkter parkeringstal fér nytt omréde. Tabellen &r frén Kungélvs Mobilitetspolicy, de
réda rutorna markerar utg8ngspunkt fér sm8husen, férskolan samt LSS boendet (servicehus).
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RAMBGOLL

1. For smahus sd raknas varje smahus som en enhet vilket ger 91
boendeparkeringar och 9,1 bestksparkeringar. Parkering féor smdhus l6ses
inom dess fastighet, beséksparkeringar féreslds pad gemensamma ytor
fordelad i omradet pa 4-6 olika platser. Gastparkeringarna blir troligen inom
en samfallighetsférening.

2. 62 parhus pd kvartersmark planeras och det medfér 62 boendeparkeringar
och 6,2 gastparkeringar.

3. 37 stycken radhus pd kvartersmark planeras och det medfér 51,8 boende
parkeringar och 5,2 gastparkeringar.

4. Nya forskolan berdknas till 1 200 m2 BTA vilket medfér 15,6 parkeringsplatser
for anstallda och sex stycken parkeringsplatser for besok, hamta/lamna.
Antalet parkeringsplatser for forskolan kommer att behdva ses 6ver i
kommande skede och hur befintlig parkering kan samnyttjas.

5. Storleken pd LSS boendet paverkar hur manga P-platser de behéver.
Parkeringstalet ar enligt Kungalvs Mobilitetspolicy. Vid fortsatt planering kan
behovet av p-platser troligtvis minskas. Parkerings behov 9-18 platser.

------
-----------

Parkering

' Gastparkering
-----------------

Uppsamlingsgata
+ GC-bana

37 radhus

'
—
n N 0. .'. e
' % :. d MY § Wmm——  Gata +gangbana
. . !
3> 2 Cn ' Ligfartsomride
AL
GC-bana
(asfalterad)

lordningstalld
sesmee

gangkoppling
......

Stig

1st/hus

0,1 st/hus

62 1st/hus 62 0,1 st/hus 6,2

37 1,4 st/hus 51,8 0,1 st/hus 555

1 1200 13 st per 1 000 15,6 5 st per 1 000 6
m? m? m?

1 600 -1 13 st per 1 000 7-14,5 12 st per 1 000 2-35
200m? m? m?

Figur 12. Férslag fér parkering i nytt omr8de redovisas i tabellen.

15av 35

Detaljplan for Dammberget

Trafikutredning Confidential

Unr 1320058430



RAMBOGLL

4.3 Forskola
Vid planering av férskolan och dess omrade &r det viktigt att prioritera fotgdngare

och cyklister. Oskyddade trafikanter ska kunna nd férskole omradet utan att
behdva korsa gator med biltrafik. Cykelparkering ska finnas néra entréer, garna
vaderskyddat s& man okar forutsattningar att cykla hit, galler &ven for personal.
Fordonsparkering fér vardnadshavare som ska hdmta/ lamna barn ska vara
placerad s3 att gdngstrak mellan bil och férskola inte korsar yta for fordonstrafik.
Trafikytor och vandplaner fér tung trafik behéver planeras med omsorg om barns
och elevers sidkerhet. EJ backrérelser inom férskolans omrade. Parkering for
personal kan eventuellt ske pa befintlig parkering ldngre in i Ullstrop.

4.4 Utformning av gator
Nedan fdljer en beskrivning av hur gatorna féreslas utformas. Utdver redovisad

kérbana och gang-och cykelvig behévs stédremsa och yta for belysningsstolpar
och vagmarken samt hantering av dagvatten. Dagvattnet samlas upp antingen i
dagvattenbrunnar eller i krossdiken. Princip fér avvattning och vagarnas
sidoomrdden redovisas nedan. Variationer kommer att forekomma beroende pa
olika strackors forutsattningar. Bade ytvattnet och avvattningen av vagkroppen
skall ledas till ett krossdike. Vid behov kan dagvatten behdva ledas tvars éver
vagen i dagvattenroér. Vi anslutningar till fastigheter behdver diket kuverteras.

L 1,5 i
ca 2,0
Sr. Gadngbana Kdrbana Sr  Krossdike !
L | | L L |
71 1 A 7
1.2, i

Figur 13. Gator och g8ng- och cykelvdgar i omrédet.
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Nedan redovisas de gator som ingdr. Gatorna har namngetts i olika farger.

Total vaglingd: 3340 m
710m 400!
smmmem | jusbld — R5d
90m
= Brun ﬁ Orange
790m 620m
— Gron | jlg
essss Gul
. Utvalda
+RK MOH (@] brytpunkter
lutning
Lutning
5% (utvalda
strickor)
Figur 14. Gator och g8ng- och cykelvédgar i omridet.
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RAMBGLL

4.4.1 Gata Ljusbl3, huvudgata
Huvudgatan féreslds ha en 6,0 meter bred kérbana samt tre meter gdng- och

cykelvag. Gatan ar dimensionerad for 40 km/h och ingen busstrafik och att en
personbil ska kunna moéte en lastbil.

Gata Ljusbla

Uppsamlingsgata
+GC-bana

Gata +géngbana

Lagfartsomrade

RN

GC-bana
(asfalterad)

lordningstalld

seeso . %
gangkoppling

ooocoo  Stig

D Upphéjd korsning

. Hallplats
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4.4.2 Gata Gron
Gatan féreslds ha en 5,5 meter bred kérbana samt tre meter gang-och cykelvag.

Gatan ar dimensionerad for 30 km/h och ingen busstrafik och att en personbil ska

kunna moéte en lastbil.

1=

Gata Gron

Uppsamlingsgata
+ GC-bana

Gata + géngbana

Lagfartsomrade

RN

GC-bana
(asfalterad)

lordningstilld

cecno . :
gangkoppling

coooo  Stig

D Upphéjd korsning

. Héllplats
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4.4.3 Gata Lila
Gatan féresl3ds bli 5,5 meter bred och med en tre meter bred géng- och cykelvag.

Gatan ar dimensionerad for 30 km/h och ingen busstrafik och att en personbil ska
kunna méte en lastbil.

o

rslae

Gata Lila

Uppsamlingsgata
+GC-bana

Gata + gangbana

Lagfartsomrade

RN

GC-bana
(asfalterad)

lordningstalld

secee A "
géngkoppling

ocooo Stg

D Upphdjd korsning

. Hallplats
Figur 17. Bild som redovisar typsektion fér Gata Lila.
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4.4.4 Gata Rod
Gatan féresl3s bli 5,5 meter bred och med en tva meter bred gangbana. Gatan ar

dimensionerad fér 30 km/h och ingen busstrafik och att en personbil ska kunna

mote en lastbil.

Kérbana + GC-bana Gata Rod

s Uppsamlingsgata
T+ GC-bana
L

m— Gata + ghngbana

—— Lagfartsomréade

GC-bana
(asfalterad)

lordningstilld

eeeee s .
gangkoppling

ocooo  Stig

D Upphéjd korsning

. Hallplats
1 5.5 2.0
Blandtrafik
'.‘f‘ . O
o TR AT 5
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4.4.5 Gator inom lagfartsomrade (Gata Brun, Gata Orange, dela av Gata
rod och Gron

Langst in i omrddet dér biltrafikmangderna &ar 18ga foreslds gatorna utformas som
I&gfartsomrade. Hastigheterna ska vara Idga (10 km/h) och trafikering sker pa de
oskyddade trafikanternas villkor. Har skall oskyddade trafikanter kunna roéra sig
tryggt och sakert. En del av gatan prioriteras i forsta hand fér gang- och
cykeltrafik.

Stick till Gata Orange och Gata Lila samt Gata Brun och sista delen av Gata Grén
kommer att bli pa kvartersmark.

—
—
——]
—=

aoooo

Figur 19. Sektion fér I8gfartsomride.
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Lagfartsomrade

Uppsamlingsgata
+ GC-bana

Gata + gangbana

Ligfartsomrade

GC-bana
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lordningstalld
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Stig

D Upphéjd korsning
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4.4.6 Upphojda korsningar

De flesta korsningar foéreslas utformas som upphéjda korsningar av
trafiksdkerhetsskal. Det bidrar till att halla I3ga jamna hastigheter for biltrafik,
samtidigt som det bidrar s@kra och intuitiva passager for oskyddade trafikanter.
Denna utformningsprincip finns i de befintliga korsningarna i Ullstorp. Viktigt att
de utformas pd en sddant satt att de far ned hastigheten.

Detaljplan for Dammberget

Trafikutredning
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Upphojd korsning

Uppsamlingsgata
+ GC-bana

Gata +gangbana
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lordningstalld
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4.4.7 Gang- och cykelvigar

Utover de gdng- och cykelbanor som finns ldngs med gatorna féreslds ytterligare
gang- och cykelvagar som kopplar ihop omradet med kringliggande omraden. Tva
av dessa bor asfalteras for att f& hég standard och vara enkla att snéréja och
skota och ha belysning. Dessutom kan de nyttjas som réddningsvég in i omradet.
Den ena av dessa gar fran S3lddevégen till Gata Gron och den andra gar fran
Olsebacken till Gata Orange. Utdver dessa féreslds att ndgra av de befintliga
stigarna i omradet iordningstalls till gdngkopplingar. De iordningsstéllda
gangkopplingarna féreslds folja terrangen i den man det gar, for att anpassas till
naturen. De foreslds vara grusade, 2,5-3 meter breda samt ha belysning. Ovriga
stigar i omradet bevaras och anpassas sa att de nas fran de nya gatorna.

..... ; e o GC-vigar och
3 : gangkopplingar

*aa,
*s

s Uppsamlingsgata
= 4 GC-bana

N Gata + gdngbana

1 Lagfartsomrade

GC-bana
(asfalterad)

lordningstalld
gangkoppling

.~ lordningstalld .
= gangkoppling

— o,

Figur 21. Figuren visar gdng och cykelvdgar och g8ngkopplingar i omr8det. G8ng- och cykelvégar (orange heldragen linje), iordningstéllda g8ngkopplingar
(orange prickad linje) och befintliga stigar (gul prickad linje).
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4.4.8 Anslutning cirkulationsplats Ullstorp
Anslutningen till omradet féreslds via befintlig cirkulationsplats p& Ulltorpsvéagen.

Befintlig anslutning till férskolan féreslds flyttas och samordnas med anslutningen.
Aven en anslutning till ny férskola séder om vagen féreslds har. Korsningen
foreslds utformas som en upphdjd korsning for héjd trafiksakerhet.

Atgarden innebar att en befintlig stenmur pdverkas. Stenarna kan med fordel
dteranvandas i landskapsutformningen av platsen.

Kérbana

Refug

Gang och
cykel

Lagfarts-
omrade

Fastighets-
grans

Figur 22. Férslag p8 ny anslutning till cirkulationsplats.

25 av 35

Detaljplan for Dammberget

Trafikutredning Confidential

Unr 1320058430



RAMBGLL

4.5 Profiler

Vagstrackor

Total vaglingd: 3 340 m

710m n A400m
= Ljusbla —— R5d

90m
e Brun & Orange
790m ©620m
—  Groén — |l
sssse Gul
. Utvalda
+XX MOH o] brytpunkter
lutning
Lutning
5% (utvalda
stréckor)
ﬁ.
Figur 23. Illustration som visar gatorna inom omr8det, samt 6versiktligt dess lutning.
26 av 35

Detaljplan for Dammberget

Trafikutredning Confidential

Unr 1320058430



RAMBGOLL

4.5.2 Redovisning profiler

4.5.2.1 Gata Ljusbl§

Gatan ansluter till cirkulationsplatsen vid Ullstorpsvédgen. Fran anslutningspunkten
upp till gatorna pa héjden &r det drygt 25 meters nivaskillnad. Fér att klara en
maximal langslutning pa fem procent medfér det att vagen behéver slinga sig upp
med serpentiner for att vaglangden ska bli tillrackligt 18ng.

D& detta ar huvudgatan in till omradet ar det viktigt att &ven gang- och
cykeltrafiken kan ansluta via denna gata, dir av kravet pa maximalt fem procent
lutning.

befintlig vig

Profil Ljushld
Befintlig mark ——no

Figur 24. Profil fér Gata Ljusbl8.

Detaljplan for Dammberget

Trafikutredning
Unr 1320058430

Confidential

27 av 35



RAMBGOLL

4.5.2.2 Gata grén

Gata Gron ar kopplingen bort till exploateringen pa8 den mindre héjden i nordost.
For att komma upp pa den héjden innebar att gatan maste luta atta procent vilket
ar mer an de fem procent som dnskas for god tillganglighet. Det finns inga
mojligheter att klara en backe som lutar max fem procent pa grund av
begransningar i form av fastighetsgranser, landskapsanpassning och naturvérden.
Den delen av gatan som kommer att luta atta procent kommer att ligga pa
kvartersmark. Allmanplatsmark stracker sig fram till dar backen bérjar.

T o«

<75

U Allmanplatsmark || Kwartersmark | AT

65

| 60
5| L jusbd | | |-

| Profil Gron ey |
Befintlig mark = ——— +55

~~~~~~~~

50 50
M- = s s = g8 2 £ 2 8 % %8 £ £ % £ § % £ £ § & £ £ & £ & £ £ § E § I E E ¥ ¥ z £ ¥ % § 2 E 3

Figur 25. Profil fér Gata Grén.
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4.5.2.3 Gata Brun
Gata Brun &r ett kortare stick in fran Gata Ljusbla. Gatan far flacka lutningar.

Ljusbld

~ Profil Brun - :
Befintlig mark —

Figur 26. Profil fér Gata Brun.
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4.5.2.4 Gata Lila

Gatan far en relativt flack profil

L L | ProfilLila =
| Befintlig mark T
621 |

3
Fab
=

&
L]
00l
0zL
09l
o9
o8l
00z

2 b L) L] ")
E = E = =
Figur 27. Profil Gata Lila.

0E
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4.5.2.5 Gata Rod

Gatan leder vidare upp till hégsta punkten i omradet som blir cirka +75 meter.
Vagens maxlutning blir fem procent.

& B0

+T78

76

oL

o TR N,

" Ljusbl3
« T ! 1] 2%.
L:lOS

+68

Profil Rod —
~ Befintlig mark

+66

Lila
NTA

. - =
= = = =

il
ool
0L
an
i 091
taL
oz
0z
092
09z
ez
(il
nZE
09

o

Figur 28. Profil fér Gata Réd.
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4.5.2.6 Gata Orange
Gatan stricker sig som ett U ner mot sédra delen av omradet. Som brantas lutar
gatan fem procent.

T s

W80, ORANGE +80

Figur 29. Profil fér Gata Orange.
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4.5.2.7 GC-végar
Utdver de GC-banor som léper utmed gatorna féreslds ndgra separat GC-végar for
att koppla omradet till andra omraden, skola, service och kollektivtrafik.

GC-vdg 1 tillsammans med GC-vag 3 kopplar ihop Ullstorp med Munkegarde. GC-
vég 1 kopplar till S81ddevagen i Ullstorp lutar maximalt dtta procent. GC-vag 3
lutar maximalt 12 procent (kan ev minskas vid kommande projektering) och
ansluter till Olsebacken i Munkegarde.

GC-vag 2 lutar maximalt 12 procent.

GC-vag 4 &r en huvudanslutning till omradet for gang- och cykeltrafik fran
Munkegérde. Den har en maximal lutning pa fem procent.

Profil Gc 1
Befintlig mark

Profil Gc 2
Befintlig mark

< et i e = i3l 1 | | |
ﬂ‘ [ : = 1 = s = & a 2 g S s g 2

Figur 30. Redovisar lutningar fér g8ng- och cykelvégar.
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4.5.2.8 Studerade alternativ
Ett flertal alternativ har studerats for att hitta en 16sning fér hur gatorna i omradet

kan byggas for att klara att omradet kan bli tillgangligt och hallbart. De stora
nivaskillnaderna, htga naturvérden, fornldmningar och befintliga bebyggelse

gator dar det férekommer gdng- och cykeltrafik, att fa en bra terrénganpassning,
skapa goda forutsattningar for exploatering bade med stycketometer och med
grupphusbebyggelse. Nagra studerade men forkastade alternativ for
véaganslutning till omrddet redovisas i figuren nedan.

Utdver de studerade alternativen for vaganslutning har ocksa flera alternativa
végnat i omradet prévats. Bland annat har en férbindelse fran den stérre
exploateringen &ver till den mindre héjden i nordost studerats s att omradena
kan hanga ihop. Detta skulle innebara en vagbro éver den ravin som ar mellan de
olika hoéjdpartierna. En vagbro skulle bli fér dyrt och fa fér stor pdverkan pa
landskapsbilden i ravinen.

N 421341

o 200
[T IR I |

LANTMATERIET

Skala 1:7 000. SWEREF 95 TM. RH 2000.

Figur 31. Exempel p8 n8gra alternativ som studerats som anslutningsvég till omr8det men som har férkastats.
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5. Slutsatser

Omradets forutsattningar med kuperad terrdng och stora nivaskillnader medfor att
gatorna, GC-banorna samt stigar i omradet bitvis kommer att vara branta, upp till
dtta procent lutning. Flackare lutningar skulle innebéra ldngre backar och stérre

omfattning av sprangning av berg och stoérre paverkan pa landskapet och naturen.

Gatorna i omradet utformas for I3ga hastigheter och med fokus pa gadng- och
cykeltrafik. Ju l&ngre in i omradet desto lagre hastighet och smalare gator.

All biltrafik kor via Ullstorpsvagen. Trafikmangderna dar beraknas 6ka med 30
procent. Det bedéms markas att flédena 6kar, men att det inte leder inte till ndgra
kapacitetsproblem.

Omradet har stora utmaningar att méta kommunens Mobilitetspolicy. Den
kuperade terrangen medfor att policyns mal om hallbart resande blir svar att na.
Omradet féreslas inte fa nadgon kollektivtrafik utan hénvisas till befintliga
hallplatser. Aven for gdng- och cykeltrafik innebar de stora nivaskillnaderna stora
utmaningar som kan leda till en lagre andel &n méalet. Omradet i sig bidrar inte till
nagon férbéttring for befintliga omraden, ingen ny kollektivtrafik, inga nya genare
gdng- och cykelkopplingar som 6kar hallbart resande. Omradet erbjuder ingen ny
service som forbéttrar for befintliga omraden. Omradet blir inte tillgéngligt for alla
samhaéllsgrupper pa grund av lutningar i detta omrade.

BILAGOR
Trafikalstringsberdkning
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Trafikutredning
Unr 1320058430

Confidential

35av 35



	1. Inledning
	1.1 Bakgrund
	1.2 Syfte
	1.3 Förutsättningar

	2. Avgränsningar
	3. Nulägesbeskrivning
	3.1 Trafiksystem- och trafikdata
	3.1.1 Gång- och cykeltrafik
	3.1.2 Kollektivtrafik
	3.1.3 Biltrafik

	3.2 Målpunkter

	4. Trafik- och utformningsförslag
	4.1 Utformningsförslag
	4.2 Trafik
	4.2.1 Trafikalstring
	4.2.2 Biltrafik
	4.2.3 Gång- och cykeltrafik
	4.2.4 Kollektivtrafik
	4.2.5 Räddningstjänsten
	4.2.6 Parkering

	4.3 Förskola
	4.4 Utformning av gator
	4.4.1 Gata Ljusblå, huvudgata
	4.4.2 Gata Grön
	4.4.3  Gata Lila
	4.4.4 Gata Röd
	4.4.5 Gator inom lågfartsområde (Gata Brun, Gata Orange, dela av Gata röd och Grön
	4.4.6 Upphöjda korsningar
	4.4.7 Gång- och cykelvägar
	4.4.8 Anslutning cirkulationsplats Ullstorp

	4.5 Profiler
	4.5.1 Vägsträckor profiler
	4.5.2 Redovisning profiler


	5. Slutsatser

