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1 Inledning

Detta ar en utredning rérande trafikfrdgor som tas fram i samband med planprogram for
Fabrikerna 4 och Koggen 1 m.fl. “Kexstaden”, Kungalvs kommun. Utredningen skall fungera
som planeringsunderlag i samband med att planprogrammet fardigstalls och som underlag i
den fortsatta planeringen.

Kexstaden ar ett relativt stort och komplext omrade som kommer paverka trafiksituationen
och trafikndten i hela tatorten. Darfér behovs trafikfrdgorna speciellt studeras i samband med
planprogrammet. Trafikldsningar kommer pdverka hur planen fér omradet kan utformas och
hur trafikndten i 6vriga Kungalv bor férandras.

I utredningen beskrivs forutsattningar och méjliga l6sningar avseende trafik och trafiknat.
Parkeringsfragor studeras inte i utredningen.

Utredningen har tagits fram av Maria Young i sin roll som trafikplanerare pd Kungélvs
kommun, Trafik, Gata, Park och som ansvarig for trafikfrdgor i planprogrammet.

2 Tidigare trafikutredningar

I Trafikutredning (2021) fér Kexstaden samt Trafiksimuleringen (2022) framtagna av Ramboll
pd bestallning av exploatéren redovisades forvantad trafikalstring och belastning.

I trafiksimuleringen antas 2 200 bostader, 9 200 kvm (BTA) detaljhandel och férskola med 90
elever alstra drygt 5 000 bilresor per dygn.

Trafiksimulering visar att flera korsningar i Stadskarnan kan antas bli hégt belastade under
maxtimme. Speciellt besvarlig blir situationen i cirkulationsplatsen “Krukan” dar simuleringen
visar att korsningen inte har tillrdcklig kapacitet for att klara belastningen under maxtimmen.
Ko6er bildas som inte avvecklas utan fortsatter att véxa till under 1&ng tid, se Figur 1 och Figur
2.

Slutsatsen man kan dra frén trafiksimuleringen &r att cirkulationsplatsen "Krukan” i
korsningen Strandgatan — Liljedalsgatan inte klarar den biltrafikbelastning som Kexstaden
kan férvédntas orsaka. Aven om antalet bostdder kommer bli lagre &n de 2 200 som antas i
trafiksimuleringen tror Kungélvs kommun att biltrafikmangderna fran Kexstaden och andra
utbyggnader blir s3 hdga att cirkulationsplatsen antingen méste betydande byggas om eller
avlastas genom att alternativa vagar skapas. Kexstaden behdver darfor ha flera alternativa
anslutningsvagar at bade Gster och vaster.

Flera olika alternativa anslutningsvagar behdvs for att minska sarbarheten i trafiksystemet,
sprida ut trafiken pa fler gator och darmed klara rimlig belastningsgrad i bade “Krukan” och
ny korsning med Strandgatan.
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Figur 1 Férmiddags maxtimme i genomford trafiksimulering. Den ca 800 meter Idnga kén som visas
kommer i verkligheten inte slingra sig genom villaomrddet utan innebér snarare att bilar kommer ha
svért att komma ut frén parkeringsanldggningarna i Kexstaden under férmiddagens maxtimme.

Figur 2 Eftermiddags maxtimme i genomfdrd trafiksimulering.
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3 Trafikmangder som antas alstras i Kexstaden

Trafikverkets alstringsverktyg har anvants fér att berdkna hur mycket trafik som kan antas
alstras i Kexstaden. Med 1 600 bostader, 5 000 - 6 000 kvm detaljhandel, férskola med drygt
200 elever och lokalisering i huvudortens ytteromrade ger alstringsverktyget som resultat att
ca 4 500 fordon per dygn (ADT) har sin m&lpunkt eller sin startpunkt i Kexstaden.

Kexstaden kan ocksd antas alstra omkring 2 800 kollektivtrafikresor, 1 500 cykelresor och
5 000 resor till fots per dygn enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Om man anvander lokaliseringen “centralt i huvudorten” i stéllet for “i huvudortens
ytteromrade” blir andelen resor till fots betydligt storre medan alla andra typer av resor
minskar. Utbudet av arbetsplatser och service i Kungalv pd gdngavsténd frédn Kexstaden ar
dock inte s& stort att 6ver 50 % av resorna kan antas ske till fots. Instéllningen i huvudortens
ytteromrdde ger ett rimligare resultat. Kungalvs kommun har dven vid andra utredningar
funnit att den instdllningen i Trafikverkets trafikalstringsverktyg verkar stamma battre med
verkliga uppmatta trafikmangder i Kungalv.

4 Biltrafikmangder i Kungalv

I Figur 4 och Figur 5 nedan visas aktuella trafikmangder och de trafikmangder man kan
forvanta sig ca ar 2050 efter att Kexstaden och andra planerade fortatningar i Kungalv har
genomforts. Forvantade trafikmdngderna 2050 redovisas som ett relativt stort intervall och
har tagits fram genom att jamfora flera olika forsok att prognostisera framtiden. Malet &r att
de lagre siffrorna i spannet eller annu lagre trafikmangder blir verklighet. Det kommer dock
krava att dtgarder genomfors som for med sig att andelen biltrafik minskar eller att
utbyggnaden inte blir s3 stor som 6nskas.

Inga stora ombyggnader for att 6ka kapaciteten for biltrafiken pd befintliga gator i centrum
kommer genomforas. Kder, ibland 1dnga, kommer bildas vid korsningarna i centrum under
hogtrafik. Att man far férvanta sig att kda under hogtrafik om man valjer att kora bil kan
bidra till att locka fler att valja annat fardmedel for sin resa. Ombyggnader for att 6ka
framkomligheten for kollektivtrafiken och cykeltrafiken sd att de s lite som majligt pdverkas
av bilkderna kommer genomforas.

Kungélvs kommun bedémer att om Strandgatan och Uddevallavagen skall fungera
ndgorlunda i framtiden utan att 6ka antalet korfalt bor trafikmangden inte 6verstiga 16 000
per dygn. Om cirkulationsplatsen “Krukan” inte skall behdvas byggas om betydande bor den
totala inkommande trafikmangden i korsningen inte dverstiga 20 000 fordon per dygn. Det
innebér att trafikflodet pd Liljedalsgatan inte bor Gverstiga 7 000 fordon per dygn.
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5 Forutsattningar for gatunat for biltrafik vid
Kexstaden

Det beh6vs goda kopplingar dven vasterut frdn Kexstaden for att skapa ett robust
trafiksystem som kan sila trafiken olika vagar. Dels mot Gamla Gardesgatan, dels mot Vastra
Strandgatan. Det behdvs ocksd tva anslutningar mot Strandgatan for att fordela
trafikmangderna i tva olika korsningar sd att cirkulationsplatsen "Krukan” inte blir 6verlastad.
Ett vagnat med flera alternativa vagar beh6vs ocksa for att kunna leda om trafik vid
ofdrutsedda handelser. Darfor foreslds vagkopplingar genom Kexstaden som ansluter i en ny
korsning mot Strandgatan, mot Liljedalsgatan och mot Vastra Strandgatan.

Ur trafikbelastningssynpunkt kan det vara lampligt att férsoka fordela trafiken jamnt mellan
den nya korsningen med Strandgatan och korsningen Liljedalsgatan — Strandgatan, “Krukan”.
D& &r forutsattningarna bast for att bada korsningarna skall fungera bra. Det ror sig om

8 000 — 11 000 fordon som skall fordelas p& tva korsningar pa ett sddant vis att férre an

7 000 valjer att kora via Liljedalsgatan och “Krukan”. Det innebér att bade Liljedalsgatan och
den nya vagen genom Kexstaden bor ha samma goda framkomlighet och klassas pd samma
vis (sekundarstrdk). For att skapa ett robust trafiksystem med majlighet att leda om trafik ar
det ocksd bra med tva parallella gator med ungefar samma standard. Att forska skapa ett
vagnat dar biltrafiken fordelar sig jamnt mellan de olika végarna ger ocksd bast
forutsattningar att skapa goda boendemiljéer bdde langs de befintliga gatorna Liljedalsgatan,
Trédgdrdsgatan, Vastra Strandgatan och ldngs de nya gatorna genom Kexstaden.

Kungélvs kommun bedémer att en majoritet av trafiken som kommer att anvénda de bada

kopplingarna till Strandgatan har mélpunkter inom Kexstaden. Det &r framfor allt trafik till
eller fran Kexstaden som kommer anvanda de nya véagkopplingarna genom Kexstaden.

2 *
b\,

\ \ Huudsrék
SR T, - I
Y : Liljedalsgatan och ny

\ agkopplingen till
zadlStrandgatan blir
By ’* sekundarstrak

I e 5 .
Figur 5 Forslag p8 klassificering av framtida bilvagnét
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Figur 6 Forvantade raﬁma'ngder efter utbyggnad av Kexsaden

6 Forutsattningar for cykeltrafik vid Kexstaden

Det ar viktigt att ge cykeltrafiken s& goda férutsattningar som majligt. Att mdnga kan och vill
vdlja att cykla till eller frdn Kexstaden ar en viktig forutsattning for att locka de som flyttar in
att vélja andra fardmedel &n bil. Aven dvriga Kungélvsbor skall tycka att det &r I4tt och

trevligt att cykla forbi och genom Kexstaden for att bidra till att fler valjer cykel framfér bilen.

L — . E1 ‘ W o
- N ‘ -
¢ ‘ DR Tertiarstrak [ Tertiarstrak '
| o m Sl lings dlven X
Figur 7 Forslag p& struktur och kiassificering av framtida cykelvégnét

Figur 6 visar forslag pd framtida cykelvagnét vid Kexstaden och hur de olika
cykelférbindelsena kan klassificeras. I huvudstrdk skall det finnas separat cykelbana medan
kombinerad GC-bana accepteras i sekundarstrdk. Cykeltrafik i kdrbanan kan accepteras i
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sekundarstrdk om biltrafikmdngden pd gatan ar I&g. I tertiarstrak skall det vara tilldtet och
mojligt att cykla.

7 Forutsattningar for kollektivtrafik vid Kexstaden

For att gora bussen till ett attraktivt fardmedel som ménga kan och vill vélja maste
tillgangligheten till busshallplats vara god och busstrafiken ha tata avgangar. Detta &r en
viktig forutsattning for att locka de som flyttar in att valja andra fardmedel an bil.

Dagens hallplats Kexbageriet ligger intill Kexstaden, ca 300 meter frdn de bostdder som har
langst till hallplatsen. Harifrdn gar linjerna X4 (Kungalv — Mélnlycke via Goteborg) och 401
(Kungalv — Angered via Bohus och Surte) med tata avgangar. Till resecentrum ar det ca 1
km.

Det ar ca 800 meter mellan busshallplatserna Fars Hatt och Kexbageriet darfor skulle det
kunna vara lampligt att forata med ytterligare en hallplats dar emellan. En sddan skulle i sa
fall kunna placeras léngs Strandgatan strax séder om Kexstaden, se Figur 8, och hamna nadra
bostaderna i Kexstaden.

I dag é&r tillgangligheten till kollektivtrafik véldigt god i omrddet. Det ar nara till hallplats och
tat busstrafik. Det &r viktigt att hdllplatsen ligger kvar nara Kexstaden och att tata avgangar
frén hallplatsen erbjuds dven i framtiden.

Med okade trafikmangder pd Strandgatan kommer kderna som redan i dag uppstar ibland
férekomma oftare och vara under léngre tid. Det innebar att busstrafiken riskerar att fastna i
koer oftare an idag.

8 Atgarder utanfér Kexstaden

I samband med att Kexstaden byggs ut kan det behévas dtgarder pd andra stéllen i Kungalv.
For att skapa en alternativ 3t vaster fran Kexstaden och 6vriga sédra centrum skulle det
kunna vara lampligt med en ny bilvagskoppling under E6 som binder samman Vastra
Strandgatan med Utmarksvagen. En s&dan koppling tillsammans med en ny korsning mellan
Utmarksvagen och Marstrandsvagen strax vaster om Kungalvsmotet bildar en alternativ
anslutningsvag till Kexstaden vaster om E6. En annan forbattrad alternativ koppling for
biltrafik &t vaster kan man f& om Gamla Gardesgatan dubbelriktas. Figur 8 visar dtgarderna
pd karta.
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Figur 8 Atgérder som kan behévas utanfor planomrédet

9 Anslutningar till Kexstaden

9.1 Liljedalsgatan och cirkulationsplats Krukan

Om Liljedalsgatan far en bredd mellan fasader pa ca 21 meter finns det plats for korfalt,
minst 3 meter bred cykelbana, gdngbana pa bada sidor, angdringsplatser och plantering, se

Figur 8. Med 6 — 7 vaningar héga byggnader kommer dock bdde tréd och gdngbana &ven pa
Lol

g0
I w - " -a =a y ¥

norra sidan Liljedalsgatan vara i skugga storre delen av aret.
” I
by
' C

27m 0.7 25m 33m 33m 05| 2m 05 15m 15m 25m
Trottoar Be..| Parkeringsficka Kérbana Kdrbana B Trad B_|Cykelba.. |Cykelba. Trottoar

Figur 9 Lamplig sektion pa Liljedalsgatan &r 21 meter bred
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Figur 10 Sektion p8 18 meter skulle kanske kunna vara maojlig pé Liljedalsgatan.

Cirkulationsplatsen Krukan dar Liljedalsgatan, Strandgatan och Glasbruksgrand méts skall ha
kvar ungefar dagens utformning och forvantas klara ny belastning bra. Enkel
kontrollberdkning i Capcal har genomforts och belastningsgraden forvantas ligga under 0,8 i
alla tillfarter under maxtimme. Belastningsgrad 0,8 bér man max uppnd i cirkulationsplatser
enligt VGU (Vagar och Gators utformning, Trafikverket). Nér belastningsgraden nér 1,0
utnyttjas tillfartens fulla kapacitet och kéerna vaxer till sig.

Hardast belastad blir tillfarten frdn norr och soder pd Strandgatan. Badda uppskattas fa
belastningsgrad pa ca 0,65 i kontrollberdkningen. Om trafikmangderna pa tex Liljedalsgatan
blir hégre an det forvantade kommer belastningsgraden bli hégre. Korsningen férvantas bl
Overbelastad om all trafik till och fr&n Kexstaden hanvisas till att kéra via cirkulationsplatsen.

For att undvika att busstrafiken fastnar i kder vid Krukan hade det varit lampligt att flytta
héllplatslagena p& Strandgatan s& att de i hamnar strax fore korsningen och l3ta bussarna f&
busskorfalt pd en liten strécka fore hallplatsen, se Figur 10 och Figur 11. P3 sd vis kan
busstrafiken komma in direkt till hdllplatsen dven om det &r lite k6 och nér bussen kor ut frdn
hallplatsen kommer de ut i vanliga korfiltet direkt fore cirkulationsplatsen. Ovrigtrafik har
vajningsplikt for bussar som kor ut frén hallplats.
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Figur 12 Mdjlig sektion pd Strandgatan strax soder om Krukan.
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9.2 Ny anslutningsvag och ny korsning vid Strandgatan

Den nya gatan genom Kexstaden i 6st-vastlig riktning bor ha ungefar samma standard for
alla trafikslag som Liljedalsgatan. Kérbana, gédngbanor, separat cykelbana, plantering och
angoringsplatser skall det finnas platsfor. En bredd mellan fasader pd minst 21 meter kan
vara lampligt for att fa plats med det som behdvs, se Figur 12.

28m 0.5 25m 33m 33m im 15m 15m 05 2m

Figur 13 Mdjlig typsektion pd 21 meter bred gata genom Kexstaden.

Korsningen dar den nya vagen genom Kexstaden ansluter Strandgatan skulle kunna utformas
som en vanlig trevdgskorsning om det ordnas ett vanstersvéngfalt och ett hogersvangfalt pa
den nya gatan, se Figur 13. Enkel kontrollberakning i Capcal har genomférts som visar att
alla tillfarter far en belastningsgrad som &r under eller strax dver 0;6 vilket ar den
belastningsgrad som man max bor uppnd enligt VGU (Vagar och Gators utformning,
Trafikverket). Vanstersvéngfaltet ut fran omrddet far en belastningsgrad pa 0,66 och
kélangder pd upp emot 4 bilar i kontrollberakningen. Tillfarten i soder pd Strandgatan far en
belastningsgrad pd 0,62 i kontrollberdkningen. Med denna utformning kommer det bli lite
svart att svanga vanster ut frdn omrddet och dven att svdnga vénster in till omrddet under
hogtrafik vilket innebar att en del vanstersvangande trafik till eller frdn Kexstaden kommer
foredra att kora via Liljedalsgatan och cirkulationsplats Krukan som da riskerar att ndrma sig
gransen att bli éverbelastad.

For att f& en jamnfordelning av trafiken i de b&da korsningarna kan det vara lampligt att inte
bara utforma de bdda gatorna likartat utan ocksd utforma de b&da korsningarna pé liknande
satt vilket innebér att den nya korsningen i s& fall skulle utformas som en cirkulationsplats.
Figur 14 visar en skiss p& ungefar hur stor plats en sddan korsning tar i ansprdk. Enkel
kontrollberdkning av en cirkulationsplats visar att belastningsgraden forvantas ligga langt
under 0,8 i alla tillfarter under maxtimme. Belastningsgrad 0,8 bér man max uppna i
cirkulationsplatser enligt VGU (Vagar och Gators utformning, Trafikverket). Hardast belastad
blir tillfarten fran norr och séder p& Strandgatan. Bdda uppskattas fa belastningsgrad pé ca
0,61 i kontrollberékningen.
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Figur 14 Mdjlig principutformning av ny korsning med Strandgatan

Hyur 15 Mdjlig principutformning av cirkulationsplats i ny koréning med Strandgatan
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9.3 Tradgdrdsgatan och Vastra Strandgatan

I vaster skall den nya gatan genom Kexstaden ansluta till Tradgérdsgatan och Vastra
Strandgatan. Trafikméngderna pa de tre gatorna kommer troligen vara ungefar lika stora. I
dag gar all trafik genom en 90 graders svang mellan Tradgdrdsgatan och Vastra
Strandgatan. Den nya gatan ansluts till Tradgdrdsgatan antingen i férlangningen av Vastra
Strandgatan eller mellan Vastra Strandgatan och Batsmansgatan.

D3 ingen korvag bor pekas ut som huvudled kan antingen hdgerregeln galla i korsningen
eller sd kan korsningen regleras med flervagsvajning dar alla tillfarter far vajningsplikt. For
att fortydliga att all trafik bor kora l&ngsamt genom korsningen skulle det kunna vara
lampligt att gora en upphdjd korsning. Geotekniska forutsattningar till exempel risk for att
det uppkommer stérande vibrationer kan dock innebéra att det ar olampligt att anlagga gupp
och upphéjningar. Figur 16 och Figur 17 visar de tva alternativa lagena for korsning i vaster.

i s X
{1
1 f
C ")
— |

! { Batmansgatan

ﬁidur 16 Forslag pd korsning mitt for Batsmansgatan. Korsningen bor utformas sa att trafik frén
Trédgdrdsgatan och den nya gatan véjer for varandra. Garna upphdjd korsning. Kanske reglerat med
flervagsvdajning.
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F/gur 17 Forslag pé’ korsn/ng I//d I/asz‘ra Sz‘randgaz‘an Korsningen bor utformas sé att trafik frén

Trédgdrdsgatan, Véstra Strandgatan och den nya gatan véjer for varandra. Garna upphdjd korsning.
Kanske reglerat med flervagsvéjning.

Langs Tradgdrdsgatan har det funnits 6nskemal om att skapa ett gronstrék. Har skall ocksa
finnas plats for fotgangare, cyklar och kérbanor med god framkomlighet. P& vissa platser kan
det komma att kravas mdjlighet till angdéring. Gatan ar i dag bara ca 10 meter bred och
behdver breddas om allt skall fa plats. Figur 18 och Figur 19 visar tva forslag pa typsektioner

som kanske kan anvandas pd Tradgérdsgatan

Vastra Strandgatan ar i dag knappt 10 meter bred. En breddokning behdvs for att fa plats for
GC-bana och plantering alternativt angoring. Figur 17 visar en typsektion som skulle kunna

anvandas pa Véstra Strandgatan.
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Figur 18 Typsektion som skulle kunna anvéndas pé Trédgérdsgatan. 15 meter bred + forgérdsmark
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Figur 19 Typsektion som skulle kunna anvéandas pé Tréadgédrdsgatan. 18,5 meter bred + forgdrdsmark
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Figur 20 Typsektion som kan anvéndas p& Véstra Strandgatan (14,5 meter)
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9.4 Anslutning mot Liljedalsgatan

I planprogram for Liljedal och i detaljplan for Klocktornet 36 och del av Gardet 1:3 m fl ingdr
en ny gatukoppling mellan Gamla Gardesgatan och Liljedalsgatan, se Figur 19 och Figur 20.
Denna gata ar planerad som en smal gata och kan kanske utformas som en cykelfartsgata
med typsektion enligt Figur 21.

d
Krukan ' ,'

Figur 21 Illustration frén planprogram Liljedal
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Figur 23 Mdjlig typsektion pd ny gata mellan Gamla Gérdesgatan och Liljedalsgatan.

Korsningar bor vara fyrvagskorsningar eller tva forskjutna trevagskorsningar som inte ligger
fér ndra varandra. Korsningar langs Liljedalsgatan skall inte heller ligga for ndra korsningarna
med Strandgatan eller Tradgdrdsgatan. Detta gor att det &r lampligast att ansluta en gata for
biltrafik i nordsydlig riktning i Kexstaden mittfér den planerade nya gatukopplingen mellan
Gamla Gardesgatan och Liljedalsgatan. Darmed bildas en ny fyrvagskorsning. Cykeltrafik kan
da ocksd enkelt ta sig via de nya gatorna frdn Kexstaden norrut mot Gamla Gardesgatan och
vidare mot tex resecentrum.
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Den nya gatan i nordsydlig riktning genom Kexstaden behdver ha utrymme for fotgéngare,
cyklister, biltrafik och angoring. Figur 22 visar typsektion som skulle kunna vara lamplig pd
gatan.
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Figur 24 Typsektion som skulle kunna passa for ny gata for biltrafik i nordsydlig riktning i Kexstaden (16
meter mellan fasader)

9.5 Vandplatser

Det allmdnna gatunatet skall utformas sd att dven storre fordon kan ta sig in i omradet och
ut igen. Normalstora lastbilar (typfordon LBN) skall helst kunna na alla fastigheter utan att
vandplatser behdvs. Vissa stickgator kan dock behdva finnas dessa bor erbjuda
vandmajlighet for &tminstone sopbil (typfordon LOS). Om en st6rre sopanldggning tex en
sopsugsanlaggning toms frén stickgatan kravs dock méjlighet for stérre fordon att vanda.
Figur 23 och Figur 24 visar matt pd vandplatser.

21m

< >

Figur 25 Lamplig utformning av vandplats for sopbil (LOS), kdlla Teknisk Handbok Goteborg.
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Figur 26 Utrymmesbehov for véandning av normal lastbil (LBN), kélla Teknisk Handbok Goteborg.

Med bra gemensamma storre parkeringsanlaggningar med platser for bilpool minskar
behovet av att aga egen bil och fler kan lockas till att anvanda andra fardmedel. Det skall
vara lika 1att att eller Iattare att vélja bussen eller cykeln som att valja bilen. Stérre
parkeringsanlaggningar innebar ocksa att det skulle kunna ga att ordna anlaggningar dar
parkeringsplatserna kan samutnyttjas mellan boende och andra vilket ar dnskvart.

Parkeringsanléggning inom omrédet skall inte ha utfart direkt mot Strandgatan.
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