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1 Inledning

1.1 Omradesdversikt

Kungélvs kommun avser att detaljplaneldgga en del av fastigheten Kastellegdrden
1:52 i omradet Nordtag, beldget ca 1 km véaster om Ytterby centrum enligt figur 1
nedan. Planen skall innehdlla ca 250 bostader och en férskola fér sex avdelningar.
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Figur 1. Detaljplanens lokalisering i Kungélvs kommun.

Planomradet omgardas av detaljplaner i séder, vast och norr for bostadsiandamal.
Omradet &r ca 22,5 ha och bestdr delvis av berg och lera i form av 8kermark med
omkringliggande berghéllar med skogsomrade.

1.2 Detaljplanens anslutning till vagnatet

Trafik till och fr&n omradet skall ledas via en ny infartsvdg som i sin tur ansluts till en
nara forestdende utbyggnad av Sparrdsvégen, se figur 2 nedan. Utbyggnaden av
Sparrasvagen gors inom en annan detaljplan, den redan antagna Vena 1:3, vilken
detaljplanen Nordtag ansluter till.
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Figur 2. Detaljplan Nordtag med omgivningar. Ny planerad infartsvég och planerad férléngning av
Sparr8svégen (ungeférligt ldge) anges med streckade linjer.

1.3 Om uppdraget

Den tankta infartsvagen till detaljplanen behéver utredas avseende lampligt Idge och
sektion. Ett uppdrag har darfor definierats av Kungalvs kommun for konsulten AF
Infrastructure att ta fram en vagutredning med féljande innehall:

Redogorelse for lamplig lokalisering, typsektion och val av korsningstyp med
hanseende till tidigare relevanta utredningar och nya férutsattningar for en ny
infartsvag till detaljplaneomradet. Infartsvagen och korsningen skall kunna hantera ny
trafik frdn 250 bostader varav ca halften hyreslagenheter, samt en flexibel férskola
med sex avdelningar.

Malet med vagutredningen &r att den ska utgéra ett lampligt underlag for fortsatt
arbete med kommande handlingar sdsom trafikférslag och projektering. Resultatet av
vagutredningen skall ocksd utgéra underlag fér en parallellt pAdgdende bullerutredning
som utférs av konsulten WSP. Vagutredningen gérs aven parallellt med en
dagvattenutredning som utférs av konsulten Sweco.
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2 Trafikanalys

2.1 Forutsattningar

2.1.1 Tidigare trafikprognoser

Den planerade forlangningen av Sparrdsvégen innebér att Torsbyvagen véantas bl
avlastad fran en del trafik till och fr&n Marstrandsvédgen enligt utredning Trafikprognos
Sparr8svégen, 2014-04-02, AF.

Prognosen anger i det mest troliga scenariot (ruttval alternativ 2B) att trafikmangden
pd Sparrdsvagen blir foljande &r 2040:

Figur 3. Uppskattade trafikméngder 2040 enligt Trafikprognos Sparrdsvégen, 2014-04-02, AF.

Arsdygnstrafiken, ADT, for norra delen av Sparrdsvagen ar beraknad utifrdn en
trafikmatning fran 2008 som rdknats upp med 0,5 % per ar. Dessutom har féljande
antaganden har gjorts vid berdkningen:

e 0-100-férdelning mellan Torsbyvagen och Sparrasvagen fér genomfartstrafik
mellan Karna och Marstrand

e 80-20-férdelning mellan Torsbyvéagen och Sparrasvigen fér genomfartstrafik
mellan Karna och Kungalv

e 30-70-férdelning mellan Torsbyvagen och Marstrandsvdgen for boende langs
Sparrasvagen
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Exploatering som planeras langs Sparrdsvagen, i form av cirka 500-1000 nya
bostdder, bedéms ge upphov till ytterligare cirka 2 500 fordon per dygn. Bedémningen
av antalet fordonsrorelser grundas pa att en lagre bebyggelsetithet ofta innebér fler
resor per hushdll och dygn jamfért med en hégre bebyggelsetéthet.

Sammantaget innebdr den tidigare framtagna trafikprognosen att berérd del av
Sparrdsvagen, som infartsvégen till Nordtag skall ansluta till, bedéms f& ca 4 600
fordon per dygn &r 2040.

2.1.2 Detaljplan Nordtag

Beslut om att ta fram detaljplan Nordtag togs av Kungalvs kommun den 23 mars
2016. Detaljplanen syftar till att mdjliggdéra byggande av ca 250 nya bostader, boende
med sarskilt stéd och en férskola med 6 st. avdelningar. Det skall ocksd studeras vad
en mdjlig exploatering om ytterligare ca 100 bostader innebar for infartsvagen och
korsningen med Sparrasvédgen. Detaljplanen ska dven méjliggdra for ékad andel
kollektivtrafikresenarer, GC-trafikanter och en upprustning och anvandning av
befintligt narstrévomrade.

2.1.3 Verktyg for berdkning av trafikalstring och kapacitet

For att gdra en uppskattning av mangden trafik som det nya bostadsomradet
forvantas alstra, anvands Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Verktyget tar hansyn till
lokalisering, markanvandning, kollektivtrafik, g%ng, cykel, bil och kommunens arbete
med Mobility Management. Resultatet som verktyget producerar & menat att
anvandas som riktvarden vid framtagande av trafikprognoser.

Kapacitetsberdkningar i korsningen mellan den nya infartsvdgen och Sparrasvagen har
utforts med berdkningsverktyget Capcal, dar kapacitet studeras i en genomsnittlig
maxtimme.

2.2 Beddmd trafikalstring

Den alstrade trafiken som foljer av exploateringen &r beraknad utifrén tvd scenarier,
scenario 1 och scenario 2. Bada scenarierna har samma horisontdr som tidigare
trafikprognos for Sparrdsvagen, ar 2040.

Den beraknade trafikmangden i scenarierna avser ett snitt dar hela detaljplanens trafik
passerar. Detta uppstar dar detaljplanen ansluter till intilliggande plan Vena 1:3. De
beraknade trafikmangderna i scenario 1 och 2 utgdr en del av de tidigare uppskattade
4 600 fordonen pa Sparrasvéagens forlangning och skall inte ses som ett tillskott.

2.2.1 Scenariol
I scenario 1 antas att 250 nya bostdader byggs med féljande forutsattningar:

e 250 bostdder, varav 125 lagenheter, 75 radhus/parhus och 50 villor

e Forskola, 100 elever och 30 anstallda

o Kollektivtrafik, 16-30-minuterstrafik, genomsnittligt avstand till hallplats 600-
1000 m

e Genomsnittligt avstand till lokalt centrum mindre &n 1 km

Verktygets beraknade antal bilresor till och fran férskolan bedéms som val tilltagna
och har darfor raknats ner fran 406 till 260 resor, dvs. 2,6 resor per barn. En del av
férskolans trafikalstring bedéms &ven komma frén bostader i den nya detaljplanen,
vilket inte skall raknas dubbelt.
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Total ADT for scenario 1 &r beraknad till ca 885 fordon per dygn, varav 3 % (ca 27
fordon per dygn) utgdrs av tung trafik. Den tunga trafiken bedéms i férsta hand besta
av leveranser till forskolan och sophamtning, samt 6vriga leveranser till bostaderna
sdsom livsmedel och andra varor.

2.2.2 Scenario 2
I scenario 2 antas att 350 nya bostader byggs med féljande férutsattningar:

e 350 bostader, varav 175 lagenheter, 105 radhus/parhus och 70 villor

e Forskola, 100 elever och 30 anstallda

e Kollektivtrafik, 16-30-minuterstrafik, genomsnittligt avstand till hallplats 600-
1000 m

e Genomsnittligt avstand till lokalt centrum mindre &n 1 km

Samma antagande for forskolan avseende trafikalstring galler dven i scenario 2.

Total ADT for scenario 2 &r beraknad till ca 1 160 fordon per dygn, varav 3 % (ca
35 fordon per dygn) utgors av tung trafik. Liksom i scenario 1 bedéms den tunga
trafiken i forsta hand bestd av leveranser till férskolan och sophamtning, samt évriga
leveranser till bostdderna sdsom livsmedel och andra varor.

2.2.3 Trafikens fordelning 6ver dygnet

Som underlag for kapacitetsberdakningar och bullerutredningen har trafikens férdelning
over dygnet uppskattats enligt nedan.

Dagens maxtimme antas utgora 10 % av ADT vilket ar ett i trafikprognoser vanligt
féorekommande antagande.

Nattrafik intraffar kl. 22:00-06:00. Nattrafikens andel av total ADT har uppskattats
genom jamforelse av statistik fran ett par matpunkter pa Marstrandsvégen. Dess andel
av total ADT antas utgdra 5 %, vilket innebéar att antalet lastbilar under natten pa
infartsvagen kan uppga till 1-2 st.

2.3 Kapacitet i korsning mellan ny infartsvdg och Sparrasvédgen

Berakningar i Capcal har gjorts fér scenario 1 och for scenario 2, se avsnitt 2.2.
Antagna timfloden ar 10 % av berdknad ADT vilket antas motsvara maxtimmen.

Korsningen antas bli utformad med Sparrasvdgen som huvudvédg och den anslutande
infartsvagen som en korsande vag med vajningsplikt.

For bdde scenario 1 och 2 har tva olika berdkningar gjorts. I alternativ 1 antas att 50
% av trafiken frdn Nordtag svénger norrut och 50 % séderut i korsningen. I alternativ
2 antas att 70 % av trafiken fr&n Nordtag svanger norrut och 30 % séderut. Andel
tung trafik antas utgéra 3 % av totala trafiken.

Som matt pa kapacitet anvénds begreppet belastningsgrad, som bér understiga 0,8
och helst 0,6 enligt Trafikverket. Om belastningsgraden 6verstiger 1,0 skapas koer
som inte avvecklas.

2.3.1 Scenario 1l

Belastningsgraden uppgar till som mest 0,13 i bada alternativen och uppstar for trafik
som kommer norrifrdn pd Sparrdsvagen. Detta innebér att det inte uppstar ndgra
kapacitets- eller framkomlighetsproblem i korsningen mellan infartsvdgen och
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Sparrdsvagen. Eventuell tillkomst av fordon fran lokalvég inom planen Vena 1:3
bedéms ge en marginell paverkan pa resultatet.

2.3.2 Scenario 2

Belastningsgraden uppgar till som mest 0,13 i alternativ 1 och 0,14 i alternativ 2.
Detta uppstar for trafik som kommer norrifr&n pd Sparrasvédgen. Inga kapacitets- eller
framkomlighetsproblem uppstar darmed i detta scenario. Eventuell tillkomst av fordon
fran lokalvéag inom planen Vena 1:3 bedéms ge en marginell paverkan pa resultatet.

2.3.3 Val av korsningstyp

D& den berdknade belastningen av korsningen mellan Sparrdsvagen och infartsviagen
till Nordtag ligger 18ngt under gransvardena for acceptabel belastningsgrad, gors
beddmningen att den planerade trevagskorsningen kommer att fungera val vad galler
kapacitet och framkomlighet. Inga separata vanstersvangfalt kommer att behévas
med de uppskattade trafikmangderna.
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3 Vagutformning

3.1 Forutsattningar

De forutsattningar som ligger till grund fér lamplig vagutformning i detaljplanen
beskrivs nedan.

3.1.1 Genomford projektering av Sparrdasvdagen

Infartsvdgen till Nordtag ska ansluta till en tidigare genomférd projektering (Sweco
2015-07-08) av anslutningen till den férldngda Sparrasvagen. Figuren nedan baseras
pa ett utdrag fran detta projekteringsunderlag.
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Figur 4. Utdrag ur projektering av Sparrdsvégens férléngning (Sweco 2015-07-08, ritning nr.
01A-T-10-1-08) med tillagg av infartsvdgens fortsdttning mot Nordtag (réda linjer) inklusive
mojlig fortsdttning av GC-bana.

Kérbanebredden pa infartsvagen fran detaljplanen Vena 1:3 &r 6,5 m. P3 dess sbdra
sida ligger en GC-bana som ansluter till en GC-bana langs med Sparrasvégen.

3.1.2 Linjefdéring

Linjeféringen for vagen avgors i forsta hand dels av vilken geometri som ar lamplig for
en vag av denna typ, dels hur terrdngen ser ut avseende typ av mark och lutningar.
Generellt bér vagens ténkta linjeféring undvika alltfér stora nivaskillnader. Det behévs
aven en linjeféring som ar sammanvagd med var bebyggelsen ar mest lamplig att
placeras.

3.1.3 Sektion

Valet av sektion utgar frédn den forvantade trafiksituationen. D& bland annat skolbarn
kommer att réra sig i omradet, och hllbart resande bér framjas genom GC-trafik och
kollektivtrafik, bor det finnas en separat GC-bana med god standard. Anslutande GC-
bana fran detaljplanen Vena 1:3 har en bredd pa 3,0 m. I detaljplan Nordtag fores|ds
dock ett utrymme pad 4,0 m fér en GC-bana langs infartsvdagen pd dess sodra sida,
vilket mdjliggdr separering mellan fotgéngare och cyklister.
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Kdrbanans bredd avgérs framst av de uppskattade trafikmangderna, métessituation
och val av hastighetsbegransning:

e De trafikmdngder som har uppskattats ar relativt begréansade, varfér kérbanan
inte behdver goras bredare an nédvandigt av den anledningen.

¢ Som dimensionerande trafiksituation antas méte mellan personbil och lastbil
vara lampligt att klara av.

e Hastighetsbegransningen &r i tattbebyggt omrade normalt 50 km/h, sdvida
inget annat anges. I det anslutande omrddet Vena 1:3 anges rekommenderad
30 km/h. For infartsvagen till Nordtag bedéms 40 km/h vara lagom sett till
trafikanternas ansprak och avstand till planerad bebyggelse. Kungalvs
kommun har dock inte infért jamna hastighetsbegransningar, varfor aven
infartsvagen bér dimensioneras fér 30 km/h med madjlighet att aven fungera
for 40 km/h.

Sammantaget bedéms en kérbanebredd pa 5,5 m bast motsvara den dimensionerande
trafiksituationen. Med kérbanebredd 5,5 m kan en lastbil och personbil métas i 1ag
hastighet, samtidigt som det i kombination med en kurvig linjeféring ar tillrackligt
smalt for att inte inbjuda till héga hastigheter. Ldga hastigheter &r viktiga att
sakerstilla bade av trafiksdkerhetsskal i korsningspunkter, men ocksa ur
bullerhdnseende. Aven om kérbanan inte gérs bredare &n 5,5 m sa kan den behdva
hastighetssdkras med farthinder i form av upphdéjda passager och korsningar dar
anslutningar till kvarter skall ligga.

For att skilja kérbanan fran GC-banan behéver sektionen inrymma dike eller kantstod,
vilket ocksd &r relaterat till vilken sorts dagvattenavrinning som 6nskas. Mer om detta
tas upp i nasta avsnitt.

Ytterligare detaljer att f& plats med i sektionen &r dels stédremsa mot kérbanan, GC-
banan och g@ngstigen, dels stolpar fér belysning och vagmaérken:

e Stddremsorna behdver totalt 6*0,25 m for kérbanan respektive GC-banan.

e Stolpar for belysning och vagmaérken behdver ha ett sakerhetsavstand till
trafikanterna. For en GC-bana bér det vara 0,5-1,0 m avstand till fasta hinder,
medan kérbanan beddéms behéva en sidkerhetszon pa 0,5-1,0 m i det aktuella
fallet med 13g hastighet och en relativt liten trafikméngd.

Ytterligare en férutséttning att ta hansyn till & behov av gdngméjlighet pa norra sidan
av vagen. Detta ger en mdjlighet att korsningsfritt réra sig mellan den planerade
forskolan i Nordtag och den planerade Sparrdsskolan vid Sparrdsvagen.

3.1.4 Dagvattenhantering

D& vagen ingdr i detaljplaneomrddets dagvattenhantering behdver detta tas hansyn till
i utformningen av vagen.

Med diken f8s en éppen dagvattenhantering intill kérbanan medan kantstéd férutsatter
ett dagvattensystem med rannstensbrunnar. Valet mellan diken och kantstéd med
brunnar handlar mycket om vilken gestaltning och entré som omradet skall f&. Har har
Kungélvs kommun valt att forespraka dike i férsta hand, vilket darmed skall ing3 i
vagens sektion.

Diken behévs pa bada sidor av kérbanan for att fa erforderlig vattenavrinning. Lamplig
bredd pa dikena har bedémts i den parallella dagvattenutredningen som utférs av
Sweco.
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3.1.5 Geoteknik

En dversiktlig geoteknisk utredning av detaljplaneomradet har genomférts av
konsulten Tyréns (2016-05-19). Utredningen studerar behovet av kompletterande
geotekniska undersékningar baserat pa tidigare utférda undersékningar. Hjd- och
jordartskartan for aktuellt omrdde visar att infartsvidgen kommer behéva ldggas pa
mark som utgérs av urberg och finlera. Utredningen slar dock fast att kartan inte &r
tillrackligt detaljerad for att kunna konstatera om detaljplaneomradet &r stabilt mot
skred eller inte. Fér en mer noggrann bedémning krévs inmatning och eventuellt
geotekniska faltundersdékningar.

I féreliggande vagutredning foreslds att infartsvagens lage, i detta tidiga skede, framst
placeras med hénsyn till berg i dagen och eventuella vatmarker.

3.1.6 Natur- och kulturvirden

Den vagkorridor som ar majlig att placera vagen inom, sett till anslutande vdag och
terrangen, ar relativt begréansad. Inom denna korridor bor man sakerstalla att
paverkan pa natur- och kulturvdrden minimeras. Fér ndrmare beskrivning av detta
hanvisas till separat utredning.

3.2 Foreslaget lage i plan

Med de forutsattningar som beskrivits i foregdende avsnitt har en méjlig vagkorridor
tagits fram. Denna visar hur infartsvdgen kan dras fram samtidigt som pdverkan pa
omgivningen, enligt bedémning i denna vagutredning, blir s liten som méjligt.

En dverblick av infartsvagens féreslagna lage i plan ges i figurerna nedan. Fér hdgre
detaljeringsgrad hanvisas till bilaga 1 - Véagkorridor.
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Figur 5. Utdrag fr8n bilaga 1.

D3 vagen dras relativt ndra omraden som anges som kérr, bor det klarldggas vilken
eventuell utbredning dessa omraden (samt eventuella nya dagvattenomrdden) kan fa
innan vagens lage sakerstalls.
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3.3 Fodreslagen sektion

Tva typsektioner har tagits fram for vagen. I bdda fallen foreslds kérbana 5,5 m, GC-
bana 4,0 m, géngstig 1,5 m och diken om 1,5 m. I sektion A-A behdvs totalt 3 st.
diken varav ett pa norra sidan av gangstigen. I sektion B-B utgar detta dike eftersom
dagvattnet hanteras inom kvarteren.

Total sektionsbredd for A-A @r 17,0 m inklusive stddremsor, medan B-B kraver 15,5
m. En dverblick av typsektioner for tva olika snitt ges i figurerna nedan. Fér hégre
detaljeringsgrad hanvisas till bilaga 2 - Typsektioner.

[Dike 2] [Kérbana] [Dike 3] [GC-bana]

finkin workri

— | —

(Dike 2 (Kérbana) (Dike3]  (GC-bana]

1 T

Figur 6. Utdrag fr8n bilaga 2 med fértydligande textrutor.

Sektionen innebar att kérbanan avvattnas till dikena 2 och 3 genom tvarfall eller
bombering beroende pa ldge i plan. GC-banan avvattnas till dike 3. Utformning av
lutningar bér avgoéras i projekteringsskede.

3.4 Profillutning

Vagens profil har éversiktligt studerats utifrdn grundkartans hjdkurvor. Fran
anslutningen i vastra delen lutar marken i genomsnitt ca 4 % till den férsta foérhéjda
korsningen. Darefter blir det flackare med en plan stréacka om ca 50 m vid den andra
forhojda korsningen. Denna strécka utgér ett kron da marken dérefter lutar svagt mot
den tredje férhdjda korsningen.

D& vagen i senare skede projekteras skulle det vara en fordel ur dagvattensynpunkt
om krénet gérs sa kort som méjligt, vilket snabbare leder dagvattnet till dikena.

Radande marklutningar innebér att infartsvégen inte kommer att ha nagra branta
lutningar som férsamrar tillgangligheten for oskyddade trafikanter.
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4 Konsekvensbeddmning och slutsatser

4.1 Beddmd omradespaverkan

Konsekvenserna av infartsvédgen blir framférallt en trafikpdverkan pd Sparrdsvégen,
med ett tillskott motsvarande de antal fordon som har berdknats i utredningen. I
scenario 1 med 250 bostader ar trafiken beraknad till ca 885 fordon per dygn, varav 3
% (ca 27 fordon per dygn) utgdrs av tung trafik. I scenario 2 med 350 bostdader ar
trafiken berdknad till ca 1 160 fordon per dygn, varav 3 % (ca 35 fordon per dygn)
utgérs av tung trafik. Trafikmangderna i de bdda scenarierna utgér alltsd ca 19-25 %
av de tidigare prognosticerade 4 600 fordonen pa den férlangda Sparrasvégen. Den
berdknade trafikmangden bedéms inte ge ndgon inverkan pa framkomligheten pd
Sparrdsvagen déar infartsvégen ansluter.

Den nya infartsvagens sektion innebar en tydlig signal att gdng- och cykeltrafik
prioriteras, d& den féreslagna GC-banans bredd pa 4,0 m &r bredare &n andra GC-
banor i narheten. Detta har en positiv omradespaverkan vad galler synen pa hallbart
resande, d@ Nordtag ansluts till Sparrasvdgen och kollektivtrafik med en GC-bana av
god standard.

Trafiksdkerhetsméassigt bedéms vagens ldge och sektion vara férdelaktigt, da gang-
och cykeltrafikanter skiljs at fran kérbanan och 18ga hastigheter sakerstélls genom en
relativt smal kérbana samt upphdjda korsningar med kvartersanslutningarna.

4.2 Forslagets genomforbarhet

Genomfdrbarheten av forslaget beror till stor del pd markens beskaffenhet. Utifran det
underlag som finns till hands foér ndarvarande bedéms den féreslagna strackningen
kunna harmonisera relativt vdl med markens varierande hdjder. Narmare
undersékning genom inmatning och hégre detaljeringsgrad kan ge tydligare svar pa
hur marken paverkas, men det tidiga skede som denna utredning gors i indikerar att
det inte finns behov av ndgra omfattande bergsskérningar, schakt eller fyllnad for att
kunna bygga infartsvagen. Langslutningarna ar relativt begransade, upp till ca 4-5 %,
vilket ar positivt ur tillgdnglighetssynpunkt och for cyklister.

En fraga att utreda vidare géller den féreslagna gangstigen pa norra sidan av vagen.
Det blir en viktig fraga fér kommunens driftavdelning hur den ska se ut, inte minst
med tanke pa snéréjning. D& gangstigen &r 1,5 m och skiljs fran kérbanan med dike,
kommer den inte att bli tillganglig med vanlig snéplog. Alternativet skulle vara att géra
gangbanan bredare eller att 1dgga den intill kérbanan med kantsten som avskiljning.
Detta forutsatter dock en annan dagvattenlésning med réannstensbrunnar. Med den
foreslagna utformningen forutsatts det att gangstigen &r av enklare karaktér och att
den endast utgér ett komplement till GC-banan p& sodra sidan.
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