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Bakgrund och syfte

Ardd ar en kustnara ort i Kungalvs kommun som vaxt samman med Timmervik, en ort i
Stenungsund. Ardd har fran borjan varit ett fritidsomrade dar nu allt fler har valt att boséatta sig
aret runt. Inom programomradet fér Ardd finns det ca 360 bostadshus varav halften bedéms
vara permanentbostader och halften fritidsbebyggelse. De aretruntboende ar spridda till
synes jamnt over programomradet. Den pagaende utbyggnaden av kommunalt vatten och
avlopp ger mojligheter till 6kat aretruntboende/permanentboende.

Exploatering i omradet innebar storre paverkan pa det befintliga vagnatet. Om nya bostader
byggs genereras fler bilar pa vagarna under alla tider pa aret. Da ar det viktigt att
framkomligheten och trafiksakerheten inte blir sdmre &n den befintliga trafiksituationen.

En inventering och 6versiktlig trafikutredning fér omradet gjordes 2006 och bedéms
fortfarande galla i stora delar och har kompletterats med detta PM.

Syftet med detta dokument ar att ta fram olika forslag pa utformning av vag 624 som tillater
olika grader av exploatering i omradet. Inom ramen for utredningen har aven en principiell
kostnadsanalys genomforts av foreslagna atgarder, men den ingér inte i denna redovisning.

Forutsattningar

Kode ar serviceort for Aréd och ligger ca 4 km bort. Dar ligger skolor, handel och kommunal
service. | Ardd finns inga skolor, férskolor eller andra verksamheter. Det planeras fér en ny

skola i Kode, som ska ersatta Tunge skola (arskurs 3—6), vilket for tillfallet &r den narmaste

skolan till Aréd pa Kungalvssidan.

Det finns ett forslag pa en fordjupad oversiktsplan for Kode, som ar antagen men overklagad
(april 2025). | FOP Kode har en ny vision tagits fram fér hur serviceorten Kode, samt dess
grannbyar Aréd, Rértangen/Odsmals mosse och landsbygden ska utvecklas. Kode &r ett
stationssamhalle som ligger utmed ett av de prioriterade regionala huvudstraken i
Goteborgsregionens strukturbild. Strukturbilden efterfoljs i dversiktsplanen 2010 dar Kode ar
utpekad som en prioriterad ort for bebyggelseutveckling for att na dversiktsplanens
Overgripande mal om ett hallbart stationssamhalle. Uppdraget ska méjliggéra en utveckling
av stationssamhallet for att minska klimatpaverkan genom fler hallbara resor.

Trafikverket ar vaghallare for vag 624, som ar en matargata in till omradet och férsérjer Aréd
trafikmassigt. Vag 624 ar smal och slingrig, vagen ar cirka 5,5 meter bred, men det finns
sektioner som understiger 5 meter och pa vissa strackor ar vagen smalare an 4 meter. |
dagslaget kan inte en bil och buss métas péa stora delar av strackan. Ovriga véagar ar enskilda
vagar som forvaltas av vagféreningar och samfalligheter. Kommunen ar inte vaghallare for
nagra vagar i omradet.

Norra Arod nas delvis genom vagar som stracker sig genom Stenungsunds kommun. Det
finns en vag mellan Timmervik (Stenungsund) och Norra Ardd. Framkomligheten pa denna
vag ar dock begransad pa grund av en vagbom. Norddstra Aréd (Anneberg) har en vag som
ansluter fran Stenungsunds kommun.
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Figur 1: Kartbild éver Aréd. Statliga végar &r réda och enskilda végar ar gréna (NVDB, 2023).

Det finns inga befintliga gang- och cykelvagar i omradet. Oskyddade trafikanter hanvisas till
att cykla i blandtrafik tillsammans med bilar och andra fordon.

Det finns tva allmanna parkeringsytor till de kommunala badplatserna i Ardd. | 6vrigt sker
parkering pa respektive fastighet.

Ardd och Timmervik ar en och samma tatort och uppfyller med invanarantalet Vasttrafiks
villkor for ett grundutbud niva 2 med kollektivirafik. Detta innebéar att det finns en busslinje i
omradet som kor 5 dubbelturer per vardag. Bussarna har svart att vanda nere vid den lilla
vandplatsen i slutet av vag 624. De maste &ka in en liten bit pa enskild vag, vilket tidigare har
varit ett problem, da medborgare ansett att bussen kor sénder deras grusvag.

Skolskjutsen ut till Aréd kor in bade fran Stenungsundshallet och Kungalvshallet (vag 624).
Det finns ingen belysning och inga separerade gangbanor till hallplatserna, skolbarnen far ga
pa bilvagarna och dela trafikyta med olika fordon. Da det ar smala vagar ar det svart for
bussar att méta andra fordon, vilket innebar framkomlighetsproblem fér skolskjutsen.

Olycksstatistik

Genom uttag fran trafikolycksdatabasen STRADA har trafiksakerhetssituationen i
programomradet studerats. Informationssystemet i STRADA bygger pa uppgifter fran bade
polisen och sjukvarden som rapporterar in skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet. Uttaget gjordes for en tioarsperiod, fran 2013 till 2022, inom aktuellt
omrade.

Totalt har 18 personer skadats i trafikolyckor inom berért omrade under denna period varav
fem skadades mattligt och 12 skadades lindrigt. Flera olyckor var singelolyckor pa cykel med
I6st grus. Ett par olyckor har skett vid smala vagar dar personbilar krockat da ena akt 6ver pa
motsatt korfalt. Ett par olyckor har skett dar tva motorfordon fatt méte i samband med
oskyddade trafikanter, dar gadende blivit pakérda och hamnat i diket. Tre olyckor har skett i
korsningar, dar forarna inte sett den andre. Flertalet av olyckorna skedde pa vag 616 och
sb6dra Arddsvagen.
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Underlaget med trafikolyckor ar inte tillrdckligt omfattande for att kunna dra nagra slutsatser
eller identifiera nagon sarskilt trafikfarlig plats i omradet.

Trafikfloden

De senaste trafikmatningarna som gjorts pa vag 624 ar fran ar 2024. Man anvande sig av tva
matpunkter som pavisade arsdygnstrafik (ADT) pa 962 respektive 766. Ardd ar en kustort
med tva kommunala badplatser, dit manga aker for att bada. Trafiken under sommarhalvaret
ar betydligt hogre an ovriga aret. Enligt Trafikverkets teoretiska medeldygnsflode uppgick
sommartrafiken till cirka 1800 respektive 1400 fordon per dygn under den absoluta
hogsasongen ar 2024 vilket &r nastan en férdubbling jamfort med ADT.

Nollalternativ 2050

Nollalternativet for omradet utgar fran de férhallanden som rader pa platsen utan att
exploateringen i omradet genomfors. For att fa en korrekt jamférelse av nollalternativet och
ett fullt utbyggt bostadsomrade i Aréd gors en upprakning av nulaget enligt Trafikverkets
upprakningstal fram till ar 2050. Upprakningstalen motsvarar en normal utveckling av
omradet med befolkningsutveckling och utbyggnad av omradet. Detta har gjorts genom att
anvanda upprakningstal fran EVA for grupp 141 Stor-Goteborg, dit Kungalv tillhér
(Trafikverket, 2024). Har foérvantas personbilstrafiken 6ka med ca en procent per ar.

Tabell 1
Arsdygnstrafik vag 624 &r 2024, samt &r 2050 utan exploatering i omradet.
Metod ADT (fordon/dygn) ar 2024 ADT nollage ar 2050 (fordon/dygn)
Trafikverkets 962 1214
uppréakningstal

Utbyggnadsalternativ 2050

Inom planprogram Ardd utreds maojligheter for befintliga tomter att omvandla deras fritidshus
till eventuellt stérre permanentbostadshus. | samband med detaljplanelaggning i
omvandlingsomradena kan enstaka avstyckningar tillkomma. Det utreds aven om det ar
mojligt med exploatering av nya omraden.

For att se effekterna av hur trafiksystemet paverkas av nya bostader, har berakningar utgatt
fran tre antagna exempel; 50, 100 och 150 nya bostader. Detta gérs med hjalp av
Trafikverkets trafikalstringsverktyg som ar Trafikverkets verktyg for att berakna trafikalstring
pa gator. | verktyget fyller man i information kring faktorer som kollektivtrafikforutsattningar,
lokalisering av omradet, cykelinfrastruktur, malpunkter i omradet mm.

Z’abell 2
Arsdygnstrafik vag 524 ar 2050, utifran tre olika grader av exploatering av omradet.
Antal nya bostider ADT nya bostader Total ADT 2050
50 212 1426
100 424 1638

150 636 1850




Sid 5 (7)
. Datum: 2025-10-23
KUNGALVS
KOMMUN

Framtida trafiksakerhet och framkomlighet pa vag 624

| samband med att kommunalt vatten- och avlopp byggs ut i omradet utgar kommunen fran
att fler kommer permanent bosétta sig i omradet, vilket kommer leda till dkad trafik. Okad
trafik kan leda till férsamrad trafiksdkerhet och framkomlighet pa vag 624, darfér behdvs
atgarder for att hoja trafiksdkerheten pa vagen.

| tidigare trafikutredning redovisas en detaljerad beskrivning av vag 624 med bade
framkomlighets- och trafiksakerhetsproblem. Som ett komplement till utredningen redovisas
har forslag for att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten pa vagen vid en exploatering i
omradet.

Fortatning leder till fler bilar och fler trafikrorelser i Ardd. Det forvarrar
trafiksakerhetssituationen fér oskyddade trafikanter som far trangas med fler fordon pa
vagarna.

Om befolkningen i tatorten Ardd och Timmervik dkar fran 926 invanare och passerar 1000
invanare, uppnar omradet niva tre i Vasttrafiks grundutbud. Det innebar 10 dubbelturer per
vardag, samt tre dubbelturer per helgdag (se figur 2), vilket innebar att fler stora fordon
kommer trafikera vagen framover.

Ar 2024 blev sopbilarna langre, da ett nytt sophdmtningssystem inférdes, med
fyrfacksbehallare. Aven skolskjutsens fordon kan komma att bli fler eller storre vid fértatning,
da fler barn flyttar in. Eventuellt behdvs ocks& nagon mer busshéllplats for skolskjutsen,
alternativt blir det langre gangvag for skolbarnen fran de eventuellt nya exploaterade
omradena, vilket i kombination med 6kad trafik kan férsamra trafiksdkerheten for skolbarnen.

Grundutbud fran och till titorter och i prioriterade strak.

Grundutbudet omfattar enligt trafikforsérjningsprogrammet trafik mellan tatorter och kommunhuvudort
(egen eller angransande), trafik mellan olika kommunhuvudorter samt trafik i prioriterade strak. Nivaerna
i grundutbudet ar beslutade i trafikforsorjningsprogrammet, det innebar att det ar kravstallda lagsta nivaer.

Niva Invanare Utbud

1 200 - 499 2 dubbelturer per vardag + nartrafik

2 500 -999 5 dubbelturer per vardag

3 1000+ 10 dubbelturer per vardag, 3 dubbelturer per helgdag

Figur 2: Grundutbud frén och till tétorter och i prioriterade strék, Vésttrafik, 2023.

Forslag 1
Ingen omvandling eller exploatering av nya tomter genomférs. Detta férslag innebar att
Trafikverket behaller vaghaliningen pa vagen.

Det innebar dock att vagen fortsatt ar smal och att bilar inte kan méta stérre fordon som
bussar. Oskyddade trafikanter far fortsatt dela trafikyta med bilister. | det har forslaget blir
kostnaderna for kommunen oférandrade.

Forslag 2

Omvandling ar magjlig for befintlig bebyggelse samt enstaka avstyckningar inom befintliga
bebyggelseomraden kan prévas. Detta forslag innebar att Trafikverket behaller vaghaliningen
pa vagen och att kommunen bekostar utbyggnad av métesplatser.
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Konsekvenserna blir att vagen fortsatt ar smal, men att stérre fordon kan métas vid
motesplatser 1angs vagen. Rekommendationen ar att man hela tiden kan se nasta
motesplats, samt att man anvander sig av redan befintliga in- och utfarter som métesplatser.
Det ar ocksa viktigt att bredda vagen i kurvor for att sdkra upp sikten, samt att man forstarker
stddremsan langs hela strackan, for att utdéka maojligheten att stalla sig lite vid sidan av vagen.
De oskyddade trafikanterna far fortsatt dela trafikyta med bilen, men pa en vag dar sikten vid
snava kurvor ar forbattrad.

Se figur 3 for forslag pa placering av moétesplatser, samt breddning och separeringslinje i
kurvor.

| det har forslaget blir kostnaden for kommunen markinlésen, samt utbyggnad av
motesplatser, forutsatt att kommunen far tillatelse att sjalva bygga atgarderna pa
Trafikverkets vag.

Omvandling ar majlig for befintlig bebyggelse samt enstaka avstyckningar inom befintliga
bebyggelseomraden kan provas. Detta forslag innebar att kommunen tar 6ver vaghaliningen
av vagen och bekostar utbyggnad av métesplatser mm.

Konsekvenserna blir att vagen fortsatt ar smal, men att stérre fordon kan métas vid
motesplatser langs vagen. Rekommendationen ar att man hela tiden kan se nasta
motesplats, samt att man anvander sig av redan befintliga in- och utfarter som métesplatser.
Det ar ocksa viktigt att bredda vagen i kurvor for att sakra upp sikten, samt att man forstarker
stddremsan langs hela strackan, for att utoka mojligheten att stélla sig lite vid sidan av vagen.
De oskyddade trafikanterna far fortsatt dela trafikyta med bilen, men pa en vag dar sikten vid
snava kurvor ar forbattrad.

Se figur 3 for forslag pa placering av métesplatser, samt breddning och separeringslinje i
kurvor.

| det har forslaget blir kostnaden for kommunen 6vertagande av vag, markinlésen, utbyggnad
av motesplatser, samt arliga kostnader for drift och underhall.

Omvandling ar majlig fér befintlig bebyggelse samt att bade enstaka avstyckningar kan goras
och aven nya omraden som ar oexploaterade kan bli féremal for exploatering. Detta forslag
innebar att kommunen tar éver vaghaliningen av vagen och bekostar breddning av vagen till
6 meter.

Konsekvenserna blir att det inte langre ar smalt pa vagen, har kan tva stérre fordon moétas
utan problem. Oskyddade trafikanter far fortsatt dela trafikyta med bilister, men vid méte pa
vagen finns det mer plats for alla trafikanter, vilket 6kar sakerheten for de oskyddade
trafikanterna. Daremot kan en bred vag leda till hogre hastigheter pa vagen och darmed en
forsamrad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

| det har forslaget blir kostnaden fér kommunen évertagande av vag, markinldsen,
byggkostnader for breddning av vag, samt arliga kostnader for drift och underhall.
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Figur 3: Kartbild éver férslag pad placering av 8 métesplatser och breddning vid 4 kurvor pa vég 624.

Slutsats

| ett landsbygdsomrade som Aréd kommer bilen troligtvis alltid vara forsta
transportalternativet for manga boende. Det kommer att vara svart att uppna ett storre
hallbart resande. Att utdka antalet boende i omradet gar inte i linje med de strategiska mal
som finns i kommunens Mobilitetspolicy (2023) som sager att ny bebyggelse i férsta hand
ska utvecklas i huvud- och sekundarstrak, samt i serviceorter for att stédja en attraktiv
kollektivtrafik.

Motesplatser foresprakas i stallet for en bredare vag da det troligtvis haller nere hastigheten
pa vagen samt ar betydligt billigare. Kommunen ér inte vaghallare for ndgra andra vagar
inom omradet. Det ar inte &ndamalsenligt att ansvara for en vag som ligger langt fran andra
kommunala vagar, da driftkostnaden blir extra héga.

Utifran beraknad trafikalstring ar kapaciteten inget problem pa vag 624, daremot kan en dkad
trafik av bade personbilar och storre fordon pa vag 624 leda till mer trafiksakerhets- och
framkomlighetsproblem samt 6ka stérningen fér boende langs vagen. Det blir viktigt att
utreda effekter av 6kad trafik i varje kommande detaljplan, aven fér vagar utanfér
planomradet.

For att hoja trafiksakerheten och framkomligheten langs vag 624 foresprakas alternativ 2
(Trafikverket behaller vagen och kommunen bygger ut métesplatser).



