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P Trafikutredning Norra Vasterhdjden Karna

Summering

66 bostader ska byggas i ett kuperat omrade i Karna i Kungalvs kommun. Det foreslas att den vag som
slingrar sig upp for berget utformas med blandtrafik och déar véagen delas av i en stdrre och mindre del av 50
cm avvikande markmaterial. Utformningen &r tankt att halla nere hastigheterna langs vagen samt att
mojliggora for en exploatering med fungerande tomter. Vagen ar utformad for att en personbil ska kunna
mota en sopbil (Los).

Vagen kommer att ha upp emot 8 % lutning pa flera platser. De stora lutningarna kommer att innebéara att
tillgangligheten blir 1ag for fotgangare och cyklister. Det rekommenderas att det etableras sittmobler var
100:e meter for att forbattra tillgangligheten for dessa trafikanter.

Vagens smala karaktar kommer att leda till laga hastigheter, vilket ar positivt trafiksakerhetsmassigt. Det ar
viktigt att sikten ar god langs hela vagens strackning. Hastighet och sikt ar aven viktiga aspekter kopplat till
trygghet. Pa tva platser langs vagen rekommenderas atgarder for att hoja tryggheten.

Exploateringen berdknas alstra cirka 300 fordon per dygn. Samtliga dessa fordon kommer att belasta
Slanvagen. En kapacitetsberakning ar genomford for korsningen Slanvagen / Lyckevagen, vilken visar att
framkomligheten kommer att vara god aven efter exploateringen. Slanvagens status bedéms som god och
kunna hantera den dkade trafikbelastningen. | korsningen Lyckevagen / Slanvagen rekommenderas att sly
tas bort for att uppna fullgod sikt i korsningen.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och forutsattningar

Tva exploatorer: Bokab och Vasterhojdens mark AB arbetar med en detaljplan for att studera mojligheten att
etablera smahus och radhus i vastra delarna av Karna i Kungalv kommun. Omradet dar bostaderna ar
planerade att etableras ar kuperat vilket leder till att vagarna som planeras genom omradet kraver extra
omtanke. Denna utredning studerar konsekvenserna av féreslagen vagstrackning utifran aspekterna
tillganglighet, trafiksékerhet, trygghet och kapacitet. Till viss del kommer &ven genomférbarhet att studeras.
Figur 1 visar forstudiens lokalisering i forhallande till narmaste storre ort, Kungalv.

Gorod Skrdmmenvorg

Figur 1. Forstudiens lokalisering. Karta fran Lantmateriet.

Majoriteten av gatorna i direkt anslutning till omradet ar enskilda och utan méjlighet for genomfart. Nordost
om omradet gar den statliga vagen Lyckevagen med 1000 — 2000 fordon / dygn. Sydvast om omradet gar
den statliga vagen Vedhallsvagen med trafikmangder pa 1000 — 2000 fordon / dygn vaster om infarten till
omradet och 2000 — 4000 fordon / dygn Gster om infarten till omradet. Figur 2 visar dversikt pa vaghallare
och trafikmangder.
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ADT fordon / dygn

Figur 2. Oversikt dver vaghallare och trafikmangder.

Exploatéren Véasterhdjdens mark AB planerar att bygga 25 radhus och 6 bostader i 3 parhus. Nordvast om
radhusen, mot toppen pa berget planerar Bokab att bygga 35 villor. Samtliga hus planeras att ansluta till
vagnatet norrut, via Slanvagen. Figur 3 visar en 6vergripande bild pa bostadsexploateringen samt foreslaget
vagnat som har legat till grund foér denna utredning.

Figur 3. Overgripande skiss 6ver bostadsexploatering och vagar i omradet.
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1.2  Syfte och metod

Syftet med utredningen &r att ta fram ett underlag till detaljplanen for att visa pa om exploateringen ar lamplig
utifran trafikala aspekter.

Metoden for att analysera den trafikala lampligheten &r att studera foreslagen vagstracka utifran aspekterna
tillganglighet, trafiksékerhet, trygghet och kapacitet.
1.3  Avgransningar

Trafikutredningen utgar ifrdn den vagdragning som tagits fram av Krook & Tjader, som i sin tur bygger pa
vagdragningen som Norconsult tog fram i forstudien for omradet. Arbetet har framst handlat om att
kontrollera och validera den foreslagna vagdragningen fran Krook & Tjader. Endast mindre justeringar av
vagdragningen har ingatt i arbetet.

Terrangen i omradet kommer fran en 3d-modell som tagits fram av Krook & Tjader.

Dagvatten- och skyfallslésningar har endast 6versiktligt studerats i denna utredning. En mer genomgaende
analys av dagvatten och skyfall kommer att starta upp efter fardigstallandet av denna trafikutredning.
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2 Trafikutredning

| detta kapitel kommer den foreslagna vagstrackningens kvaliteter att presenteras utifrdn aspekterna
tillganglighet, trafiksakerhet, trygghet och kapacitet. Analyserna i detta kapitel bygger pa att vagen dras upp
langs omradet s som visat i Figur 3 och en sektion s& som visat i Figur 4.

TOTAL BREDD 6.75 \

025 05 05

R K35 GC 2 -

Anpassas ill tomter alternativt

Anpassas till tomter alternativt slantutbredning mot befintliq terran

slantutbredning mot befintlig terran

2.5% 25%

Figur 4. Foreslagen sektion.

Sektionen bygger pa att samtliga trafikanter samsas pa samma yta. Den totala kdrbanebredden pa 6 meter
(6,75 meter &r totalbredden inklusive stodremsor) delas upp i en mindre och en stérre del. Uppdelningen
sker med 50 cm avvikande material. Det ar 6nskvart att det avvikande materialet &r av en sadan typ att
bilférare tydligt kanner nar de kor pa det materialet. Detta for att fa bilforare att huvudsakligen halla sig pa
den breda delen av vagen. Figur 5 visar ett exempel pa en liknande utformning fran Olles gata i Ytterby,
Kungélvs kommun.

Figur 5. Exempel p& samma typ av utformning. Olles gata, Ytterby.
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Designen ar tankt att signalera for oskyddade trafikanter att réra sig pa den smala delen och motortrafikanter
att rora sig pa den bredare delen. Vid de tillfallen da tva motorfordon méts, behdver de anvanda aven den
smalare delen.

2.1  Utformning

Véagens utformning och dragning har utgatt fran typsektionen och ett bebyggelseforslag. Anpassningar har
gjorts kring lamplig linjeféring och breddningar med hansyn till kérsparsanalys for att sékerstélla mojlighet till
mote mellan personbil och sopbil. Aven méjlighet for tvd métande personbilar samtidigt som 1 meter lamnas
fritt for oskyddade trafikanter har sékerstéllts. Gata 1 ar huvudgatan genom omradet dar Gata 2 och Gata 3
ar mindre vagar som kopplar till huvudgatan. Gata 2 har samma sektionsbredd som huvudvégen och
darmed samma dimensionerande trafiksituation. Gata 3 daremot har en smalare foreslagen sektion pa 5
meter (exklusive 0,25 meter pa vardera sida for stodremsa), vilket mojliggér mote mellan tva personbilar.
Utformningen redovisas i Figur 6 samt mer i detalj i bifogade T-30-1-001 och

T-30-1-002. Utover vagarna for bebyggelsen foreslas en kortare gang- och cykelkoppling for att na befintligt
omrade sydvast om det féreslagna omradet.

Figur 6. Planutformning 6versikt

2.1.1 Hojdsattning

En foreslagen profil och hojdséttning har genomforts for gatorna inom omradet. Hojder redovisas pa
planutformning och profiler redovisas i bilagor T-30-2-201 och T-30-2-202. Sléntutberedning redovisas langs
strackan dar bebyggelseforslaget inte ligger intill gatorna. Eftersom terrangen antas besta till stor del av berg
foreslas bergskarning dar det blir skarning, med lutning pa 2:1 for att inte anta for brant bergskarning i ett
tidigt skede. For bank foreslas en slant pa 1:3.

2.2 Tillganglighet

Exploateringen sker i kuperad terréng, dar héjdskillnaden mellan féreslagen vags lagsta och hégsta punkt &r
cirka 40 meter. Det leder till att, oavsett hur vagen dras kommer den att ha en brant lutning. | den utredning
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som foregick denna utredning (Skéldstedt, 2023) studerades flera olika dragningar av vagen upp langs
berget, med fokus pa tillgangliga lutningar. Den vagdragning som ligger till grund for denna utredning utgar
fran den vagdragning som hade lagst lutning i den tidigare utredningen.

Ett mal for tillgangligheten i denna utredning &r att vagens lutning ska understiga 8 %. | korsningspunkter ar
malet att vagens lutning ska understiga 5 %, da det inte ar majligt att fa till Iagre lutningar i
korsningspunkterna pa grund av stora hojdskillnader inom omradet. 8 % lutning kan inte klassas som god
tillganglighet for fotgéngare och cyklister. Det innebér att rérelsehindrade och rullstolsburna personer
kommer att ha Iag tillganglighet till omradet och kommer sannolikt att f& svart att rora sig langs vagen utan
hjalp. Cyklister kommer antingen att behdva cykla mycket langsamt uppfor vagen, alternativt leda cykeln.
Cyklister med elcykel kommer daremot att kunna ta sig upp fér vdgen utan stor anstréangning.

De stora lutningarna kan leda till att antalet personer som véljer att ga eller cykla kan minska, jamfort med ett
omrade med flackare lutningar. Sannolikt kommer dessa personer i strre grad att vélja motorfordon. En
sadan oOverflyttning av trafikanter frdn gang och cykel till motortrafik ger negativa effekter pa halsa, trygghet,
buller och luftmiljé.

Vid lutningar éver 7 % finns en risk att tunga motorfordon kan ha svart att starta i uppforsbacke vintertid. Det
ar darfor viktigt att forsoka samla avfallskarl pa vagstrackor som ar relativt flacka.

Det rekommenderas att det etableras sittmébler langs vagen var 100:e meter. Detta s& att fotgangare och
cyklister far en majlighet att vila pa vagen upp. Detta ar extra viktigt for aldre och personer med
funktionsnedsattningar. Forslagsvis etableras sittmoblerna pa platser med bra utsikt 6ver omradet. Pa det
sattet kan omradets terrang anvandas till nagot positivt for fotgangarna och cyklisterna.

Den foreslagna utformningen med blandtrafik ar fordelaktig fran ett tillganglighetsperspektiv eftersom
utformningen inte innebar nagra kantstenar. Det gor att personer som anvander sig av hjalpmedel med hjul
(exempelvis rullstolsburna, personer med rollator eller personer med barnvagn) latt kan korsa vagen péa
onskvard plats. Remsan med det avvikande materialet kan vara utmanande for personer som anvander sig
av hjalpmedel med hjul, men eftersom remsan ar relativt smal beddéms denna olagenhet vara marginell. Som
alltid nar tva olika material ska samverka ar det viktigt att underbyggnaden ar korrekt utford for att inte f&
sattningar som skapar kanter mellan materialen.

2.3 Trafiksdkerhet

En av fordelarna med foreslagen utformning ar att gatan blir relativt smal. Detta accentueras ytterligare av
raden av smagatsten. Detta tillsammans med att vagen har manga kurvor, bor leda till att hastigheterna pa
vagen halls laga. Laga hastigheter ar a och o kopplat till trafiksdkerhet da laga hastigheter bade minskar
antalet olyckor och minskar allvarlighetsgraden hos de olyckor som intréffar (Elvik, 2019).

En viktig aspekt kopplat till trafiksakerhet l1angs denna vag &ar sikt. P4 grund av vagens slingrande karaktar,
kan vissa svangar innebéara siktutmaningar. Detta &r extra viktigt med tanke pa lutningarna, eftersom det ar
rimligt att tanka sig att cyklister som fardas nedfér vagen kommer att ha hdga hastigheter. For att sékerstalla
god sikt behover terrangen modelleras och rensas pa siktskymmande foremal s som visas i Figur 7 samt i
bilagor T-30-1-101 och T-30-1-102.
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Figur 7. Oversikt siktkrav.

For att sakerstalla god sikt 1angs vagen har siktkrav fran VGU anvants som vagledande (Trafikverket, 2024).
Stoppsikt har anvants som dimensionerande siktkrav, dar ett fordon ska kunna se ett fordon pa vagbanan
framfor och kunna stanna innan kollision. Eftersom VGU ér inriktat pa stora trafikleder finns inte
rekommendationer for gator med 30 km/h som hastighetsgréns, darfér har siktkrav for denna
hastighetsgrans extrapolerats fran siktkraven for hogre hastigheter. Det krav som anvéants ar 25 meter fri sikt
langs vagbanan, inom detta omrade som redovisas far inga hinder éver 0,8 meter finnas. Vidare har siktkrav
fran Goteborgs stad Tekniska handbok anvants for sikttrianglar i korsningspunkter dér krav for 30 km/h
applicerats pa gatorna och GC-végen. Inom sikttrianglarna for korsningspunkter galler samma krav att inga
hinder 6ver 0,8 meter far finnas.

Pa vagens oversta del, vid villabebyggelsen, ar en stracka pa cirka 200 meter som ar relativt rak. For att
halla nere hastigheterna pa denna del kan med fordel antingen hinder i form av exempelvis blomlador
placeras ut eller hastighetssakrande fartgupp anlaggas. Anlaggande av sddana element behdver stammas
av med de entreprendrer som arbetar med avfallshantering i omradet, for att sakerstélla att de klarar de krav
pa arbetsmiljo som stélls.

Véagen kommer att kantas av parkeringsytor till bostaderna langs vagen, liknande det som visas i Figur 5.
Det innebar att bilar kommer att backa ut pa vagen. Det ar darfor viktigt att de krav om sikt som stalls i
samband med bygglov uppfylls och efterlevs.

2.4  Trygghet

Trygghet i trafiksammanhang handlar om den upplevda risken att drabbas av en trafikolycka eller ett éverfall.
Det &r alltsd en subjektiv upplevelse och inget som behéver vara kopplat till verklig risk. Ibland sammanfaller
trygghet och trafiksakerhet med varandra och i andra fall star de helt emot varandra.

Trygghet — Risk att drabbas av trafikolycka

Erfarenheter fran andra liknande vagutformningar visar att fotgangare likstaller vagens smalare del med en
gangbana. Detta innebar att tryggheten sannolikt &r hdg nar man ror sig dar som fotgangare. Utformningen
kan dock leda till irritationsmoment av samma anledning, dar fotgangare blir irriterade pa bilar som ror sig pa
den smalare delen av vagen.

En viktig aspekt for tryggheten &r att hastigheterna pad motorfordon och cyklar halls 1ag. Som diskuterades i
avsnittet om trafiksakerhet bor vagens utformning sakerstélla laga hastigheter p4 motorfordon. Daremot kan
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det vara svart att halla nere hastigheterna pa cyklar som rér sig nedfér vagen, vilket kan minska tryggheten
for de fotgangare som ror sig langs vagen. Generellt ar det svart att gora nagot at detta, da cyklister ar sa
mobila att hastighetsdampande atgarder ofta &r verkningslosa.

Trygghet for risk att drabbas av 6verfall

Den foreslagna vagstrackningen bedéms generellt vara trygg utifrdn aspekten att drabbas av 6verfall. Detta
eftersom det finns manga 6gon ut mot vagen i och med alla bostader som etableras. Figur 8 visar tva platser
som kan upplevas som otrygga.

Pa den vastra platsen ar det fa 6gon ut mot vagen vilket leder till att platsen kan upplevas som otrygg. Ett
forslag for att férbattra tryggheten ar att jamna ut bergskarningen innanfér kurvan for att ge en mer 6ppen
plats. Denna atgard behover anda genomforas for att klara siktkrav.

Aven vid den 6stra platsen &r det f& 6gon ut mot gatan. | tillagg &r det tat vaxtlighet i direkt anslutning till
vagen. Det kan vara svart att stalla krav pa vaxtligheten pa de befintliga fastigheterna 56:14 och 56:10. Pa
den mark exploatéren har radighet dver rekommenderas att vaxtlighet nara vagbanan glesas ut eller tas
bort.

Generellt for att 6ka tryggheten langs vagen rekommenderas att bra belysning anlaggs langs hela vagens
strackning.

Nérliggande tat véxtlighet. ‘\j‘ e
( = + /| Fao6gon pa vagen. Y/ SN +
Instangd milj6. ‘
Fa 6gon pa vagen.

& / ki
\STODMUR KRAVS FOR ATT KLARA
SEKTIONEN MELLAN BEFINTLIGA FASTIGHETER
/ / e

BERGSKARNING 2:1, BANK 1:3
ANTAGET PA ALLA REDOVISADE SLANTER

Figur 8. Tva platser som kan upplevas som otrygga.
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2.5 Kapacitet

| detta kapitel kommer kapaciteten i korsningen mellan Slanvagen och Lyckevagen att studeras. Detta
genomférs genom féljande berakningssatt:

1. Uppskattning av trafikmangder pa arsdygnsnival for befintlig bebyggelse (turkost omrade i Figur 9).
Uppskattning av trafikmangder pa arsdygnsniva for tillkommande bebyggelse.

Inhamtning av trafikmangder pa arsdygnsniva for kringliggande vagar.

Omrakning av trafiktal fran arsdygnsniva till maxtimmesniva.

Uppskattning av svangrorelser i korsningspunkten.

Kapacitetsberakning med Capcal

oOgkwn

Figur 9. Turkos markering visar befintliga fastigheter som antas belasta Slanvagen med trafik.

2.5.1 Uppskattning av trafikmangder fran befintlig bebyggelse

For uppskattning av trafikalstring fran befintlig bebyggelse anvéands Trafikverkets trafikalstringsverktyg.
Alstring beréaknas fran den befintliga bebyggelsen tsterut, som kommer att belasta korsningen Slanvagen /
Lyckevagen. Langs denna gata finns fyra smahus, tva lagerlokaler, en friskola som ska laggas ned och ett
skyttegille. Totalt antas den befintliga bebyggelsen alstra 45 bilresor / dygn (ADT).

2.5.2 Uppskattning av trafikalstring fran planerad bebyggelse

P& samma séatt som for befintlig bebyggelse beraknas trafikalstring fran planerad bebyggelse. Mangd och typ
av bostader antas som féljer:

- 25radhus
- 35villor
- 6 bostader i parhus

Enligt Trafikverkets alstringsverktyg bedéms det alstras 240 bilresor / dygn fr&n omradet (ADT). Vérdena
bygger pa schablontal for mindre tatorter i Kungalvs kommun. Schablonen utgar fran normalstora storlekar
pa boende och att ett genomsnittligt antal personer bor i respektive boende. Eftersom omradet ar kuperat
och tillgangligheten for gang- och cykeltrafiken kommer att vara 1&g uppskattas att fler kommer att vélja

1 Arsdygnstrafik motsvarar trafiken métt éver ett helt &r dividerat med 365. Forkortas ADT.
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motorfordon som fardmedel &n genomsnittliga omraden. Darfor raknas talet bilresor upp med 25 % till 300
fordon / dygn (ADT). Samtliga fordon antas belasta Sl&nvagen och Lyckevagen.

2.5.3 Inhamtning av befintliga trafikmangder pa Lyckevéagen

Trafiktalet for Lyckevagen kommer fran Trafikverkets databaser. Trafiktalet ar uppraknat till ar 2045 genom
att anvanda en schablon pa 1 % 6kning av trafik per ar. Resultatet ger att trafiken pa Lyckevagen ar 2045 ar
2200 fordon / dygn (ADT).

2.5.4 Omrakning av trafiktal till maxtimmesniva

Kapacitetsberakningarna gors for trafik pA maxtimmesniva ar 2045. Darfor behover trafikmangderna réaknas
om fran arsdygnsniva till maxtimmesniva. For att komma fram till en relevant maxtimmesniva studeras
matpunkterna i omradet. For vagarna i narheten av utredningsomradet &r maxtimmestrafiken ca 12 % av
ADT, vilket anvands fér omrakning till maxtimmestrafik. Resultatet blir att trafiken p& Lyckevéagen ar 2045 &r
300 fordon i maxtimmen. Slanvagen beréknas ha en maxtimmestrafik pa 40 fordon. Andelen tung trafik
uppskattas till 5 %, vilket motsvarar andelen tung trafik pa omkringliggande véagar.

2.5.5 Uppskattning av svangrorelser

Svangrorelser i korsningen Slanvagen / Lyckevagen har uppskattats baserat pa befintliga trafikmangder och
sannolika malpunkter. Resultatet visas i Figur 10.

Figur 10. Uppskattade svangrorelser. Maxtimme ar 2045.

256 Kapacitetsberdkning med Capcal

Kapacitetsberakningen ar genomfdrd med programmet Capcal. Resultatet som presenteras ar
belastningsgrad, vilket motsvarar hur stor andel av korsningarnas maximala kapacitet som &r anvand. En
belastningsgrad under 0,6 motsvarar en lag belastning och god framkomlighet. Vid belastningsgrad pa 0,8
borjar koer bildas, som sedan avvecklas och vid belastningsgrad éver 1,0 bildas kéer som inte avvecklas. En
kanslighetsanalys genomfdrs aven i korsningen for att se hur mycket mer trafik som kan tillforas till
korsningen innan kder bérjar att bildas.

Resultatet visar att &r 2045 ar belastningsgraden i korsningen 0,14. Det innebér en 14g belastning och god
framkomlighet. Forst vid en tredubbling av antalet fordon i korsningen skulle framkomligheten bdérja bli
anstrangd. Konklusionen ar darmed att exploateringen inte kommer innebara dalig framkomlighet i
korsningen Slanvagen / Lyckevagen.
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2.6  Slanvéagens status

| och med exploateringen kommer Slanvagen att belastas med fler fordon &an vad som kor pa vagen idag.
Som beskrevs i kapitel 2.5.2 ar det beraknat att det alstras 300 fordon per dygn fran exploateringen och
samtliga dessa fordon behover kora via Slanvagen. Via platsbesok har vagens status okulart undersokts.
V&gen ar 4 — 4,5 meter bred pa rakstrackorna och har dkad bredd i vagens kurvor. Vagdagvattnet avvattnas
till diken vid sidan av vagen. Vagens belaggning ar av asfalt och det fanns vid platsbesoket inga potthal
langs vagen. Vid tva platser ar belaggningen skadad, vilket kommer att leda till potthdl om de inte atgardas,
se Figur 11 och Figur 12.

Figur 11. Skada i asfalt.

Figur 12. Skada i asfalt.

Vagens samtliga trafikanter fardas pa samma yta i blandtrafik, vilket kan ge en otrygg kansla for oskyddade
trafikanter. Tillskottet av 300 fordon per dygn bedoms inte paverka Slanvagen negativt och utifran
okularbesiktningen beddms vagen kunna hantera den tkade trafiken.
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2.6.1 Sikti korsningen mellan Lyckevagen och Slanvagen

I korsningen mellan Lyckevagen och Slanvagen ar det viktigt att fullgod sikt uppnds. Korsningen har idag
vaxtlighet p& bada sidor om Slanvagen som eventuellt skulle kunna paverka sikten negativt, se Figur 13.

Figur 13. Korsningen mellan Lyckevagen och Slanvagen.

Hastighetsgransen pa bada vagarna ar 40 km / timme vilket innebaér att fullgod sikt uppnas vid en sikttriangel
pa 25/5, se Figur 14.

Hastighet primargata Langd primargata, Lp | Langd sekundargata, Ls

(kmv/h) (m) (m)
Lagfart 10 3

30 km/h 17 5

40 km/h 25 5

50 km/h 40 5

Primar gata
Lp
) | .

Sekundar gata

iLs

Lp=Langd primargata
Ls=Langd sekundargata

Figur 14. Sikttrianglar vid korsningar med vajningsplikt.

Figur 15 visar vad dessa sikttrianglar innebar i korsningen Slanvagen / Lyckevagen. Innanfor for de
markerade trianglarna far det inte finnas nagra objekt som &ar hogre 4n 0,8 m.
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Figur 15. Sikttrianglar for fullgod sikt i korsningen Slanvagen / Lyckevagen

Sikttrianglarna fran Figur 15 har métts in pa plats for att studera om skymmande objekt finns inom
sikttrianglarna. Analysen visar att den norra sikttriangeln ar fri fran hinder och fullgod sikt uppnas, se Figur
16

Figur 16. Vit linje visar den norra sikttriangeln, sett mot soder fran Lyckevagen.

Inom den sodra sikttriangeln finns flera objekt som paverkar sikten pa ett negativt satt. Delvis star en
reklamflagga inom sikttriangeln och delvis finns en del sly. Nar bladen pa slyn har slagit ut kommer sikten att
vara mycket dalig i denna riktning. Det rekommenderas att allt sly inom turkosmarkert omrade i Figur 17 tas
bort samt att dialog fors med Karnagymmet om placering av reklamflagga.
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Figur 17. Vit linje visar den sdédra sikttriangeln, sett mot soder fran Slanvagen.
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