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Sammanträdesdatum 2023-09-06

UTSKOTTET FÖR SAMHÄLLE OCH 
UTVECKLING

ADRESS Stadshuset · 442 81 
Kungälv
TELEFON 0303-23 80 00 vx
FAX 0303-132 17 
E-POST kommun@kungalv.se
HEMSIDA www.kungalv.se

Plats Stadshuset, plan 2, Bohusrummet
Tid Onsdagen den 6 september kl 09:00-16:00

Ledamöter Jonas Andersson (S) Ordförande
Greger Plannthin (SD) Vice ordförande
Jesper Eneroth (S)
Erik Martinsson (MP)
Charlotta Windeman (M)
Ove Wiktorsson (C)
Ilona Waern (KD)

 Jonas Andersson (S) Oskar Engdahl
Ordförande Sekreterare
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Sammanträdesdatum 2023-09-06

UTSKOTTET FÖR SAMHÄLLE OCH 
UTVECKLING

Dagordning

Förslag till beslut

1 Upprop

Upprop

2 Val av justerare Utses

3 Tillkommande och utgående ärenden Fastställs

Information från sektorn

4 2023-459 Information från sektorchef

- Information kring detaljplan

- Dialog om styrdokument

- Information om upphandlingar

Föredragande Anders Holm och Johan 
Hellborg

klockan 09:00 – 11:00

Antecknas

Paus 5 min

5 2023-460 Uppföljning ekonomi och avvikelser

Föredragande Anders Holm 

Klockan 11:05 – 11:20

Antecknas

6 2023-461 Europeiska mobilitetsveckan

Föredragande Amanda Stenbom 

Klockan 11:20 – 11:35

Antecknas

Ärenden till kommunstyrelsen
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UTSKOTTET FÖR SAMHÄLLE OCH 
UTVECKLING

7 KS2015/1732-
140

Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang 
förlängning av avtalstider

Föredragande Denis Nähring 

klockan 11:35 – 12:00

Beslut 
Förslag till 
kommunstyrelsen

Lunch 12:00 – 13:00

8 KS2022/2282-2 Godkännande av plankostnadsavtal 
Krabbetornet 23 och Fars Hatt 1

Föredragande Anton Agnefeldt 

Klockan 13:00 – 13:15

Beslut 
Förslag till 
kommunstyrelsen

9 KS2023/1258-4 Remissvar ledning Skogssäter-Ingelkärr via 
Stenungsund

Föredragande Linda Andreasson 

Klockan 13:15 – 13:35

Beslut 
Förslag till 
kommunstyrelsen

10 KS2023/1602-2 Svar på Naturvårdsverkets förslag till nya 
föreskrifter om ersättning till kommuner för 
insamling av förpackningsavfall

Föredragande Dan Gorga 

Klockan 13:35 – 13:50

Beslut 
Förslag till 
kommunstyrelsen

11 KS2023/1328-1 Upprättande av verksamhetsområde för 
Rollsbo Västerhöjd

Föredragande Stefan Bohlin 

Klockan 13:50 – 14:05

Beslut 
Förslag till 
kommunstyrelsen

12 KS2023/1329-1 Upprättande av verksamhetsområde för 
Rishammar

Beslut 
Förslag till 
kommunstyrelsen
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UTSKOTTET FÖR SAMHÄLLE OCH 
UTVECKLING

Föredragande Stefan Bohlin 

Klockan 14:05 – 14:20

13 Samverkansavtal Bokab

Föredragande Anni Danielsson 

Klockan 14:20 – 14:35

Beslut 
Förslag till 
kommunstyrelsen

Paus 10 minuter

14 Trafikförsörjningsprogram färdtjänst för 
Kungälvs kommun

Beslut 
Förslag till 
kommunstyrelsen

Ärenden för information

15 KS2023/1847-1 Information om trafikreglering, Västra gatan

Föredragande Martin Gistell 

Klockan 14:45 – 15:15

Antecknas

Ärenden som stannar i utskottet

16 KS2023/1400-3 Svar på remiss, förslag till nya föreskrifter om 
långa fordonståg för Västra Götalands län

Föredragande Ann-Charlotte Stålhandske 

Klockan 15:15 – 15:30

Beslut

Övrigt

17 Övriga frågor Antecknas



66/23 Information från sektorchef -   :

Denna behandling '66/23 Information från sektorchef' har inget tjänsteutlåtande.



67/23 Uppföljning ekonomi och avvikelser -   :

Denna behandling '67/23 Uppföljning ekonomi och avvikelser' har inget tjänsteutlåtande.



68/23 Europeiska mobilitetsveckan -   :

Denna behandling '68/23 Europeiska mobilitetsveckan' har inget tjänsteutlåtande.
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Postadress: Kungälvs kommun, 442 81 Kungälv. Besöksadress: Ytterbyvägen 2, 442 30 Kungälv.
Telefon: 0303–23 80 00. E-post: kommun@kungalv.se

www.kungalv.se

Tjänsteskrivelse

Sid 1 (3)

Sid 1 (3)
Dnr: XXXXXXX
Datum: 2023-08-30

Handläggarens namn
Denis Nähring

2023-07-03

Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av
avtalstider (Dnr KS2015/1732-140)

Sammanfattning

Kungälvs Kommun tecknade ett marköverlåtelseavtal med Riksbyggen för Kv 3 år 2018.

På önskemål från Kommunen betalade Riksbyggen, till skillnad från övriga aktörer i Kongahälla och
Kungälv, både köpeskillingen och gatukostnaden för Kv 3 direkt efter avtalstecknandet år 2018
trots att parterna var överens om att byggstarten inte skulle ske förrän många år fram i tiden.

I marköverlåtelseavtalet villkorades att om inte byggnationen påbörjas vid en given tidpunkt så har
kommunen rätt att utkräva vite om 100 000 kr per månad.

I samma avtal finns också villkor som reglerar att vite inte ska utkrävas i det fall villkoren och
förutsättningarna på bostadsmarknaden väsentligen förändrats och gjort försäljningssituationen
onormal.

Riksbyggen har inkommit med argument för att vite inte ska utkrävas i nuläget och har önskat att
skjuta fram tidpunkten för när byggnationen senast ska påbörjas.

Förvaltningen har granskat detta och kommit fram till att tillmötesgå Riksbyggens önskemål och
föreslår kommunfullmäktige att besluta att godkänna framtagna tilläggsavtal med Riksbyggen som
syftar till att förlänga tidsfristerna för vite.

Kommunen har de senaste åren tillmötesgått liknande önskemål med anledning av den väsentligt
försvårade marknadssituationen.

Juridisk bedömning

Kommunen har sålt kvarter 3 till Riksbyggen. I marköverlåtelseavtalet finns krav på bolaget att
påbörja byggnation senast ett visst datum. Vid avvikelse får kommunen utkräva vite. I samma
stycke kom dock parterna överens om att vite inte ska utkrävas i det fall villkoren och
förutsättningarna på bostadsmarknaden väsentligen förändrats och gjort försäljningssituationen
onormal.

Efter att Riksbyggen inkommit med argument för ovanstående och förvaltningen gjort bedömningen
att acceptera detta behöver ett tilläggsavtal som hanterar nya tidsfrister tas fram så att inte
vitesvillkoret i de ursprungliga marköverlåtelseavtalen helt förlorar sitt syfte.

Några likadana fall med samma förutsättningar och vitesvillkor likt de i berörda avtal har inte kunnat
identifieras varför ingen särbehandling förekommer om tilläggsavtalet, med syfte att förlänga
tidsfristerna för vite, tecknas.

Kommunen har de senaste åren tillmötesgått liknande önskemål med anledning av den väsentligt
försvårade marknadssituationen.
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Förvaltningens bedömning
I den stora nya stadsdelen Kongahälla har fastighetsbolaget Riksbyggen byggt ett antal kvarter.
Riksbyggen bygger just nu ut kvarter 6 i de centrala delarna av Kongahälla. Kv 3 ligger norr om Kv 
6. För både kvarter 3 och 6 tecknade parterna marköverlåtelseavtal redan sommaren 2018 trots att 
parterna var överens om att byggnationen av dessa kvarter skulle avvakta några år i väntan på att 
övriga delar i Kongahälla blev färdigställda.

På önskemål från Kommunen betalade Riksbyggen, till skillnad från övriga aktörer i Kongahälla och 
Kungälv, både köpeskillingen och gatukostnaden för Kv 3 direkt efter avtalstecknandet år 2018 
trots att parterna var överens om att byggstarten inte skulle ske förrän många år fram i tiden.

I marköverlåtelseavtalet tog man därför höjd med långa tidsfrister för påbörjande av byggnationen 
och tog även med villkor för potentiella osäkerheter i den framtida marknadssituationen.

I marköverlåtelseavtalet villkorades att om inte byggnationen påbörjas vid en given tidpunkt (2023-
09-27) så har kommunen rätt att utkräva vite om 100 000 kr per månad. Vidare finns också villkor 
som reglerar att vite inte ska utkrävas i det fall villkoren och förutsättningarna på 
bostadsmarknaden väsentligen förändrats och gjort försäljningssituationen onormal.

Riksbyggen har inkommit med argument för att vite inte ska utkrävas i nuläget och har önskat att 
skjuta fram tidpunkten för när byggnationen senast ska påbörjas med 2 år.

I jämförelse kan nämnas att fastighetsbolaget JM har sökt och fått bygglov samt därefter försökt 
sälja lägenheterna i Kv 10 med start våren 2022. De sålde några lägenheter till en början men mot 
sommaren tog det helt stopp vilket höll i sig hela hösten. JM fick till slut inse att de aldrig kunde nå 
upp till den nivån sålda lägenheter som banken kräver för att bevilja kreditiv som möjliggör 
byggnationen. Därtill kommer att kostnadsutvecklingen har gått åt helt fel håll samtidigt som den 
ökade räntekostnaden försvårar för både kund och förening. Riksbyggen delar JMs analys och 
sammantaget gör bolaget bedömningen att villkoren och förutsättningarna på bostadsmarknaden 
väsentligen förändrats och gjort försäljningssituationen onormal.

Förvaltningen har granskat detta och kommit fram till att tillmötesgå Riksbyggens önskemål med 
justering till enbart 1 år och föreslår kommunfullmäktige att besluta att godkänna framtaget 
tilläggsavtal med Riksbyggen som syftar till att förlänga tidsfristerna för vite med ett år fram till och 
med 2024-09-27.

Förvaltningen bedömer vidare att ett nekande av Riksbyggens önskemål och utkrävande av vite 
mot bolagets vilja riskerar att avsevärt försämra det framgångsrika samarbetet parterna har emellan 
under en lång tid framöver. 

Ärendenivåer – bedömning utifrån kommunfullmäktiges strategiska mål eller 
kommunstyrelsens resultatmål
Ärendet har ingen påverkan på kommunfullmäktiges strategiska mål eller kommunstyrelsens 
resultatmål.

Bedömning utifrån miljö, hållbarhet och mål i Agenda 2030 
Ärendet har ingen påverkan på miljö, hållbarhet eller mål i Agenda 2030. 

Bedömning utifrån politiska styrdokument 
Ärendet har ingen påverkan på politiska styrdokument.
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Bedömning utifrån ett medborgar- och brukarperspektiv 
Ärendet har ingen påverkan utifrån ett medborgar- och brukarperspektiv.

Bedömning utifrån ett medarbetarperspektiv.
Ärendet har ingen påverkan utifrån ett medarbetarperspektiv.

Ekonomisk bedömning
Ärendet har ingen påverkan på kommunens ekonomi eftersom Riksbyggen redan har erlagt 
samtliga ersättningar för kvarteret och därefter blivit lagfarna ägare samt att kommunen inte har 
budgeterat med eventuella vitesintäkter.

Förslag till beslut
Tilläggsavtalet med Riksbyggen avseende kvarter 3 Kongahälla godkänns.

Fredric Arpfjord Anders Holm
Verksamhetsområdeschef Sektorchef 
Planering och myndighet Samhälle och utveckling

Expedieras till: 

För kännedom till:

 



69/23 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider - KS2015/1732-140 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider : Marköverlåtelseavtal kv 3 undertecknat



69/23 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider - KS2015/1732-140 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider : Marköverlåtelseavtal kv 3 undertecknat



69/23 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider - KS2015/1732-140 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider : Marköverlåtelseavtal kv 3 undertecknat



69/23 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider - KS2015/1732-140 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider : Marköverlåtelseavtal kv 3 undertecknat



69/23 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider - KS2015/1732-140 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider : Marköverlåtelseavtal kv 3 undertecknat



69/23 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider - KS2015/1732-140 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider : Marköverlåtelseavtal kv 3 undertecknat



69/23 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider - KS2015/1732-140 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider : Marköverlåtelseavtal kv 3 undertecknat



69/23 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider - KS2015/1732-140 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider : Marköverlåtelseavtal kv 3 undertecknat



69/23 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider - KS2015/1732-140 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider : Marköverlåtelseavtal kv 3 undertecknat



69/23 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider - KS2015/1732-140 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider : Marköverlåtelseavtal kv 3 undertecknat



69/23 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider - KS2015/1732-140 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider : Marköverlåtelseavtal kv 3 undertecknat



69/23 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider - KS2015/1732-140 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider : Marköverlåtelseavtal kv 3 undertecknat



69/23 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider - KS2015/1732-140 Tilläggsavtal gällande Kv 3 Riksbyggen ang förlängning av avtalstider : Tilläggsavtal kv 3 vite undertecknat av RB

Melfan Kungälvs kommun ("Kommunen") orgnr 2L2OOO-1.37'J.,442 81 Kungälv och
Riksbyggen ekonomisk förening ("R8") orgnr 70200L-7781.,106 18 Stockholm, nedan tillsammans
kallade "Parterna" träffas härmed följande

TILLAGGSAWAL
avseende marköverlåtelseavtal för kv 3

A. BAKGRUND OCH SYFTE

Marköverlåtelseavtal har upprättats mellan Parterna gällande kv 3 i Kongahälla och blev giltigt 2018-
09-27 (" Marköverlåtelseavta let" ).

Parterna har konstaterat att villkoren och förutsättningarna på marknaden för bostadsrätter
väse ntl igen fö rä nd rats och gjo rt fö rsä lj n i ngssituationen o norma L

Syftet med detta tilläggsavtal är därför att förnya tidsfrister för påbörjad byggnation och därmed
möjlighet för Kommunen att utkräva vite vid försenad byggstart enligt punkten i2 i

Ma rköve rlåte lseavta let.

B. FORNYELSE AV TIDSFRIST TÖN PÅgÖRJAD BYGGNATION
Parterna är överens om att punkt J2. Vite i Marköverlåtelseavtalet ska ersättas i sin helhet av
följande lydelse.

Kommunen äger rätt att kräva vite uppgående till 100 000 kr per påbörjad månad varmed
byggstarten senareläggs om RB inte påbörjar byggnationen av Kvarter 3 senast 2024-09-27

Vite ska dock inte utkrävas i det fall villkoren och förutsättningarna på marknaden för bostadsrätter
väsentligt förändrats och gjort försäljningssituationen onormal från dagen för detta avtals
undertecknande. Vite ska inte heller kunna utkrävas i de fall RB inte påbörjar byggnationen av
Kvarter 3 beroende på att Kommunen inte fullgjort sina åtaganden.

Med byggnationen menas en fysisk igångsättning av arbetena på arbetsplatsen med målet att
bottenplattan för berörda kvarter ska vara gjuten och klar inom rimlig tid vid normal arbetsgång.
Dock med vederbörlig hänsyn tagen till väderlek och eventuella hinder på grund av
myndighetsbeslut, till exempel krav på arkeologisk utgrävning eller sanering av föroreningar.

D. TI LLAGGSAVTALETS G I LTIGH ET

Detta tilläggsavtal är till alla delar giltigt under förutsättning att:
a) det behörigen undertecknas av RB.

b) Kommunfullmäktige beslutar om att godkänna detta avtal genom beslut som vinner laga kraft

r(2)

Underskrifter se följande sida
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Dctta tillöggsavtal har upprättats i två likalydande exemplar varav Parterna har tagit var sitt.

Kungälv 2023-

För Kungälvs kommun

Haleh Lindqvist
Kommundirektör

MiguelOdhner
Kommunstyrelsens ordförande

stockholm zo:I'- 6T - L1
För Riksbyggen nrng

t'tårten Lil3a f;;u--ttr./r U-J (LL-f\

2(2)
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Dnr: XXXXXXX
Datum: 2023-08-30

Handläggarens namn
Sara Ekelund

2023-08-18

Plankostnadsavtal - detaljplan för bostäder, Krabbetornet 23 och
Fars Hatt 1 (Dnr KS2022/2282-2)

Sammanfattning

Kommunstyrelsen fattade 2010-08-18 §258/2010 beslut om positivt planbesked och gav
förvaltningen uppdraget att genom en detaljplan pröva exploateringen enligt planansökan
KS2010/1349.

Planområdet ligger vid Västra gatan och syftet med detaljplanen är att möjliggöra för bostäder inom
fastigheterna Krabbetornet 23 och Fars Hatt 1. Marken inom vilken bostadsbebyggelse ska prövas
ägs av en privat fastighetsägare, nedan kallad exploatören. Inom planområdet finns idag bland
annat en biograf.

Ett förslag till plankostnadsavtal mellan kommunen och exploatören har tagits fram vars syfte är att
ange förutsättningarna för villkor och kostnader vid upprättandet av detaljplanen.

Förvaltningens bedömning är att plankostnadsavtalet bör godkännas och att kommunstyrelsens
ordförande och kommundirektören får i uppdrag att underteckna plankostnadsavtalet.

Juridisk bedömning

Plankostnadsavtalet har upprättats utifrån tillämpliga lagrum däribland Plan- och bygglag
(2010:900).

Förvaltningens bedömning

Bakgrund
Kommunstyrelsen fattade 2010-08-18 §258/2010 beslut om positivt planbesked och gav
förvaltningen uppdraget att genom en detaljplan pröva exploateringen enligt planansökan
KS2010/1349.

Planområdet ligger vid Västra gatan och syftet med detaljplanen är att möjliggöra för bostäder inom
fastigheterna Krabbetornet 23 och Fars Hatt 1. Mellan dessa fastigheter ligger Trappgränd som
ligger inom den kommunalägda fastigheten Fontin 1:1. Marken inom vilken bostadsbebyggelse ska
prövas ägs av en privat fastighetsägare, nedan kallad exploatören. Inom planområdet finns idag
bostadsbebyggelse, en biograf och naturmark.

Bedömning
Förvaltningens bedömning är att plankostnadsavtalet bör godkännas. Utan plankostnadsavtal har
kommunen inte en ekonomisk överenskommelse med exploatören om finansieringen för projektet.

Ärendenivåer – bedömning utifrån kommunfullmäktiges strategiska mål eller
kommunstyrelsens resultatmål
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Plankostnadsavtalet för Detaljplan för bostäder, Krabbetornet 23 och Fars Hatt 1 ”Trappan” kan 
kopplas till kommunstyrelsens resultatmål om att planberedskap ska finnas för bostäder samt 
resultatmålet om ökad kollektiv jobbpendling genom att tillskapa fler bostäder i kollektivtrafiknära 
läge.

Kommunfullmäktiges strategiska mål
Mål nr 5: Att medborgare och näringsliv ska känna ökat förtroende för kommunen.

-I samband med upprättande av berörda avtal har dialog förts med aktuell exploatör.
Mål nr 7: Att underlätta för invånare och företag som vill reducera klimatutsläppen.

-Planområdet är lokaliserat i ett centralt läge och det finns goda förutsättningar att 
gå eller cykla till resecentrum, handel och service.

Bedömning utifrån miljö, hållbarhet och mål i Agenda 2030 
Detaljplanen kommer att ge förutsättningar för så väl social, ekonomisk och miljömässig hållbarhet. 
Planförslaget går i linje med målet om Hållbara städer och samhällen då planområdet är lokaliserat 
i ett centralt läge och det finns goda förutsättningar att gå eller cykla till resecentrum, handel och 
service. Planområdet ligger i ett område där infrastruktur redan är utbyggd.

Bedömning utifrån politiska styrdokument 
Planansökan bedöms gå i linje med gällande översiktsplan som anger möjligt- förtätnings-
/omvandlingsområde.

Bedömning utifrån ett medborgar- och brukarperspektiv 
Planområdet ligger i ett centralt läge i Kungälv med gång- och cykelavstånd till kollektivtrafik, 
handel, service och skola.

Bedömning utifrån ett medarbetarperspektiv.
Planläggningen bedöms inte påverka arbetsmiljön negativt. Planenheten har dock hög belastning 
med många pågående detaljplaner, prioritering av planarbetet bedöms därför i förhållande till 
enhetens personella resurser.

Ekonomisk bedömning
Detaljplan
Detaljplanen bekostas av exploatören enligt föreslaget plankostnadsavtal. Ersättning för 
detaljplanearbetet kommer att tas ut i enlighet med gällande timprisersättning beslutad av 
kommunfullmäktige vid avtalets ingång. Exploatören ålägger sig att betala för all nedlagd tid som 
kommunens tjänstepersoner och konsulter lägger på detaljplanearbetet. Detta inkluderar 
framtagande av grundkarta och fastighetsförteckning. Exploatören ålägger sig även att betala för 
erforderliga utredningar och underlag.

Genom att plankostnadsavtal har upprättats erläggs ingen planavgift i samband med bygglov för de 
fastigheter som berörs av plankostnadsavtalet.

Genomförande
Plankostnadsavtalet ska i samband med antagande av detaljplanen ersättas med ett 
exploateringsavtal. Exploateringsavtalet ska arbetas fram parallellt med detaljplaneprocessen och 
vara undertecknat av exploatören innan antagandehandlingen för detaljplanen tas upp för beslut i 
kommunen. Undertecknande av kommunen sker efter att kommunens antagandebeslut har fått 
laga kraft.

Exploateringsavtalet ska villkoras av att detaljplanen får laga kraft. Parterna avser att i 
Exploateringsavtalet reglera samtliga frågor rörande förutsättningar för genomförandet av detaljplan 
och byggnation.

Exploatören ska betala exploateringsbidrag som avser de faktiska kostnaderna för utbyggnad av 
allmän plats och projektledningskostnader som krävs för genomförande av detaljplan. 
Exploateringsbidraget fördelas enligt en princip om respektive parts nytta som tydliggörs i 
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detaljplaneskedet/-skedena. Exploateringsbidragets slutliga omfattning regleras i kommande 
exploateringsavtal.

Uttagande av gatukostnadsersättning kan eventuellt bli aktuellt inom planområdet.

Det kommer sannolikt att krävas åtgärder på vägar, gång- och cykelbanor och andra anläggningar 
utanför planområdet, till följd av exploateringen i planområdet, och exploatörerna inom planområdet 
ska helt eller delvis finansiera detta.

Medfinansieringsersättning ska tas ut och regleras i kommande exploateringsavtal. Detta kommer 
att ske enligt vid var tid gällande kommunala riktlinjer för medfinansieringsersättning. Med 
medfinansieringsersättning avses ersättning som en byggherre eller en fastighetsägare i samband 
med genomförande av en detaljplan åtar sig att betala för en del av en kommuns kostnad för bidrag 
till byggande av en viss väg eller järnväg som staten eller en region ansvarar för eller motsvarande 
sådan ersättning.

Förslag till beslut
1. Upprättat plankostnadsavtal mellan Kungälvs kommun och exploatören godkänns.
2. Kommunstyrelsens ordförande och kommundirektören får i uppdrag att underteckna 

plankostnadsavtalet.

Fredric Arpfjord Anders Holm
Verksamhetschef Sektorchef
Planering och myndighet Samhälle och utveckling

Expedieras till: 
Exploatören 
pansafe@telia.com

För kännedom till: Sara Ekelund, Plan/Samhälle och utveckling
Sara Höghäll, Kart och mark/Samhälle och utveckling 
Anna Hedlin, Plan/Samhälle och utveckling
Fredric Arpfjord, Verksamhetschef Planering och myndighet/Samhälle och utveckling
Anders Holm, Sektorchef Samhälle och utveckling
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Plankostnadsavtal
Ärende: K5202212282

l AVTALET
1.1 SYFTET MED PLANKOSTNADSAWALET

Det här avtalet tecknas mellan Pansafe Productions AB, nedan kallad exploatör, och
Kungälvs kommun, nedan kallad kommunen, för upprättande av detaljplan för
Krabbetornet 23 & Fars Hatt 1.

Avtalets syfte är att fastställa kostnader, kostnadsfördelning och parternas olika
åtaganden isamband med upprättande av detaljplanen.

Avtatet syftar även till att informera om förutsättningar som kommun och exploatör ska
förhålla sig till i samband med genomförandet av planerad exploatering, dvs. efter att
detaljplanearbete formellt har avlutats. Faktiska kostnader för nedlagt arbete under
detaljplanens genomförandeskede samt övriga kostnader kopplade tilldetta skede
regleras inte i detta avtal utan kommer att regleras i ett kommande exploateringsavtal.

Planläggningen syftar till att pröva exploatering enligt Kommunstyrelsens beslut om
positivt planbesked och beslut om planuppdrag 2010-08-18 5258/2010.

1.2 PARTER
Kungälvs kommun
Organisationsnummer
Namn
Adress
Ansvariga chefer
Handläggare plan
Hand läggare exploateringsingenjör
E-postadress

nedan kallad kommunen

Exploatören
Organisationsnummer
Företag
Adress
Kontaktperson
Telefonnummer
E-postadress
Faktureringsadress
Faktureringsreferens

nedan kallad exploatören

212000-1371
Samhälle och utueckling
44281KUNGALV
Anna Hedlin och Fredric Arpf,ord
Anton Agnefeldt och Sara Ekelund
Sara Höghäll
anton.ag nefeldt@kunqalv.se
sara.ekelund@kunqalv.se
sara.hoqhall@kunqalv.se

556412-7354
Pansafe Productions AB
Ytterbyvägen 7 , 442 30 Kungälv
Christina Larsson
0303-183 80, 070- 37369 47
pansafe@telia.com
Ytterbyvägen 7
Christina Larsson

Vid byte av handläggare eller kontaktperson ska samtliga parter informeras.
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Plankostnadsavtal
Arende: K5202212282

1.3 GILTIGHET
Detta plankostnadsavtal ska godkännas senast 2023-12-31av Kommunstyrelsens
genom beslut. lnnan plankostnadsavtalet tas upp för godkännande ska det vara
undertecknat och godkänt av Exploatören.

Kommunen undertecknar plankostnadsavtalet efter beslut om plankostnadsavtalets
godkännande.

Avtalet ar giltigt endast om det undertecknats av båda parter.

Plankostnadsavtalet ska vara undertecknat av båda parter innan planarbete påbörjas.

1.4 TIDIGARE ÖVERENSKOMMELSER, ANDRINGAR OCH
TILLAGG
Alla tidigare avtal, skriftliga eller muntliga åtaganden och utfästelser som föregått
avtalet ersätts av innehållet i detta avtal med ev. bilagor. Ändringar och/eller tillägg till
detta avtal ska, för att äga giltighet mellan parterna, upprättas skriftligen och vara
behörigt undertecknade.

Avtalet gäller till dess att det ersatts av nytt plankostnadsavtal, exploateringsavtal,
annat avtal, annan överenskommelse eller då samverkan avbryts.

1.5 OVERIÅTELSE AVAWAL
Exploatören får inte överlåta det här avtalet till någon annan ffsisk eller juridisk person,
utan kommunens skriftliga medgivande.

1.6 ÄNDRADE FÖRUTSATTNINGAR
Båda parterna ska underhand och utan dröjsmål kommunicera och informera
motparten i frågor som är av betydelse för planarbetet och dess framtagande.

Exploatören är medveten om att vissa önskemål inte alltid kan tillgodoses, även om
förutsättningarna från början bedömdes positiva för en planläggning.

Eftersom det under planarbetet kan komma fram information som gör att den
planläggning som det här avtalet syftar till inte längre är lämplig, kan kommunen inte
garantera att planarbetet leder fram till en antagen detaljplan.

Om omfattning och innehåll ändras väsentligt ska den ändrade inriktningen förankras
politiskt hos kommunen.

1.7 UPPSAGNING AV AWALET
Båda parterna har rätt att säga upp avtalet. I så fall upphör samarbetet omedelbart och
planarbetet avbryts. Uppsägningen från exploatören ska vara skriftlig. Ett beslut från
kommunen att avbryta planarbetet medför att Avtalet upphör att gålla. Skulle
planarbetet avbrytas ska exploatören betala upparbetade plankostnader till och med
avbrottet. I det fall kommunen har beställt arbeten, som ej går att återkalla, innan
samarbetet avbröts ska exploatören stå för sin andel av dessa kostnader. Kommunen
ska i den mån det är möjligt försöka begränsa sådana kostnader för exploatören.

Kommunen kan inte garantera antagande av detaljplan utan reserverar sig för den
prövning av detaljplanen som kommunen och beslutande myndigheter utför.
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Plankostnadsavtal
Ärende: K52A2212282

Exploatörerna äger ej rätt till ersättningiskadestånd från kommunen om planarbetet
avbryts, detaljplanen inte antas eller får laga kraft, om detaljplan upphävs eller om
exploateringen oavsett skäl inte kan genomföras.

1.8 HAVNING AVAWALET
Om exploatören inte uppfiTller sina skyldigheter enligt defta avtal så har kommunen räft
att häva det. Likaså om exploatören inte kommer in med det underlag som krävs eller
betalar fakturor inom överenskommen tid. Hävningen ska föregås av en skriftlig
uppmaning om vad som ska åtgärdas inom en viss tid och att utebliven åtgärd leder till
hävning. Meddelandet ska vara skriftligt.

Vid hävning av avtalet ska exploatören betala upparbetade plankostnader tills dess att
avtalet hävs. I det fall kommunen, innan hävning, har beställt arbeten som ej går att
återkalla ska exploatören stå för sin andel av dessa kostnader. Kommunen ska i den
mån det är möjligt försöka begränsa sådana kostnader för exploatören. Exploatören
äger ej rätt till ersättning/skadestånd från kommunen om avtalet håvs.

1.9 TVIST
Tvist rörande tolkning eller tillåmpning av detta avtal och ur avtalet uppkomna
räftsförhållanden ska, om parterna inte enas om annat, hänskjutas till svensk allmän
domstol.
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Plankostnadsavtal
Arende: K5202212282

2 PLANARBETET
2.1 BAKGRUND

Avsikten med detaljplaneringen är att möjliggöra för att ersätta befintlig biografbyggnad
med bostadshus inom Krabbetornet 23 och möjliggöra ett nytt bostadshus inom Fars
Hatt 1.

2.2 OMRADESAVGMNSNING
Planområdet är beläget i centrala Kungålv mellan Västra gatan och Fontinskolan. Se
kartbild nedan. De fastigheter som berörs av planläggningen är Krabbetornet 23 &
Fars Hatt 1 samt Fontin 1:1 . Områdets areal är ca 1500 kvadratmeter. Området kan
komma att justeras under pågående planarbete.

Fastighetema Krabbetomet 23 och Fars Haft 1 (markerade med gult) vilka ingår i planområdet.

2.3 PI.ANPROCESSEN
Planläggning av mark styrs i huvudsak av plan- och bygglagen. Förutom lagar finns det
också föreskrifter, riktlinjer och andra typer av styrande dokument som kommunen
behöver förhålla sig till under processens gång.

Enligt PBL 2010:900 ska detaljplaneprocessen följa en viss handläggningsordning där
planprocessen kan hanteras antingen med standardförfarande eller utökat förfarande.
Standardförfarande kan tillämpas om forslaget är förenligt med översiktsplanen och om
det inte är av betydande intresse för allmänheten eller i övrigt av stor betydelse.
Detaljplanen får inte heller antas medföra en betydande miljöpåverkan. När något av
dessa kriterier inte uppfflls ska ett utökat förfarande tillämpas. Kommunen åvser att
handlägga förslaget enligt utökat förfarande. Val av förfarande kan komma att ändras
u nder planprocessens gång.

Exploatören är medveten om att:

. kommunen är skyldig aft beakta såvål Exploatörens intressen som allmänna
och andra enskilda intressen, när det gäller detaljplanens utformning och
innehåll
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Plankostnadsavtal
Ärende: KS.2A2212282

beslut om att anta en detaljplan ska föregås av samråd med de som berörs av
detaljplanen, granskning och andra beredningsåtgärder samt att resultatet av
samråd/granskning kan innebära att planförslaget ändras eller att arbetet
avbryts

sakägare, bostadsrättshavare, hyresgäster, boende och
hyresgästorganisationer har rätt att anföra besvär mot kommunens beslut att
anta en detaljplan

a

r beslut att anta en detaljplan kan prövas av Länsstyrelsen, Mark- och
miljödomstolen samt Mark- och miljööverdomstolen

Mot denna bakgrund har kommunen rätt att avbryta detaljplanearbetet eller ge det en
annan inriktning än vad Exploatören önskar. Kommunen har vidare, mot denna
bakgrund, rätt att anta en detaljplan med ett annat innehåll än vad Exploatören önskar.

2.4 ÄGANDERÄTT OCH NYTTJANDERATT
Äganderäften och upphovsrätten till detaljplanen och därtill hörande dokumentation,
utredningar och modeller samt digitalt material (nedan gemensamt "Materialet")
tillkommer oinskränkt och exklusivt Kommunen. Kommunens ovan angivna rättighet
innefattar bl. a att Kommunen äger rätt att sprida, publicera, framställa exemplar och
gOra de ändringar i materialet som Kommunen önskar. Kommunen äger åven rätt att
överlåta sina rättigheter enligt ovan till annan, exempelvis Lantmäteriet.

Kommunen äger rätt att fritt disponera, publicera, kopiera och bearbeta från
Exploatören inkomna handlingar för utarbetande av detaljplanen. Kommunen får inte
överlåta dessa handlingar utan endast tillgodogöra sig handlingarna på sådant sätt
som anges.

Därutöver har Kommunen rätt att hantera inkomna och upprättade handlingar i enlighet
med gällande bestämmelser avseende allmänna handlingars offentlighet och
sekretess.

Digitalt kartmaterialoch digitala modeller, som tagits fram av Kommunen, får
Exploatören och dennes konsulter endast använda vid framtagande av denna
detaljplan. Efter det att detaljplanen fått laga kraft ska nybyggnadskarta utgöra
underlag för projektering och bygglov.

2.5 PRELIMINÄR TIDPIåN
Samråd(beslut) 2:akvartalet2l24
Granskning (beslut) 1:e kvartalet 2025
Antagande (beslut) 4: a kvartalet2025

Tidplanen är endast en preliminär uppskattning. Parterna är medvetna om aft
avvikelser från upprättad tidplan kan uppkomma och har vid sådana awikelser inga
ersättnin gsanspråk på varandra.

2.6 PARTERNAS ATNCNruOT
Parterna är överens om att arbetet med detaljplanen och dess genomförande sker
genom samarbete.

Parterna är överens om att processen med framtagande av detaljplan och efterföljande
genomförande av exploateringen ska ske genom samverkan och samarbete. Parterna
ska löpande hålla varandra informerade om vad som händer i projektet. Parterna ska i
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2.6.1

2.6,2

Plankostnadsavtal
Arende: K5202212282

detta arbeta för ett samarbete där en prestigelös dialog kan föras kring olika
knackfrågor och annat som behöver lösas för att driva projektet framåt. Parterna ska
ha löpande avstämningar och uppföljningar avseende projektets framfart, ekonomi och
budget.

KOMMUNENS ATAGANDE
Kommunen ansvarar för att ta fram planhandlingar, grundkarta, fastighetsförteckning
och andra erforderliga handlingar för att genomföra planprocessen samt i övrigt svara
för detaljplanens formella handläggning.

Kommunen tillsätter de resurser och kompetenser som behövs för att driva planarbetet
och efterföljande genomförande.

Kommunen ansvarar för att beställa erforderliga utredningar. Utredningskostnad ska
stämmas av med Exploatören innan beställning gOrs.

EXPLOATORENS ÄTNCRruNT
Exploatören ska medverka i planarbetet och ska på egen bekostnad tillhandahålla
egna resurser och erforderligt underlag till detaljplanen. Underlaget kan exempelvis
bestå av projektbeskrivningar, ritningar, illustrationer och analyser. Det åligger
exploatören att i samråd med kommunen tillse att underlaget får den omfattning och
kvalitet som behövs.

2.7 UTREDNINGSBEHOV
I eft tidigt skede har följande utredningar bedömts vara relevanta för planarbetet:

o Kulturmiljöutredning

. VA & dagvaftenutredning

o Skyfallsutredning

. Ev. Trafikutredning

Ytterligare utredningar kan komma att behövas under planarbetets gång.
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Arende: K5202212282

3 PLANKOSTNAD
Enligt plan- och bygglagen 12 kap. 9$ får kommunen ta ut en ersättning för att täcka
de kostnader som planarbetet innebär för kommunen. Ersättning för planarbetet
kommer att tas ut i enlighet med gallande timtaxa beslutad av kommunfullmäktige vid
avtalets ingång. Exploatören ålägger sig att betala för all nedlagd tid som kommunens
tjänstepersoner och konsulter lägger på planarbetet. Detta inkluderar framtagande av
grundkarta och fastighetsförteckning. Exploatören ålägger sig även att betala för
erforderliga utredningar och underlag.

Genom att plankostnadsavtal har upprättats erläggs ingen planavgift isamband med
bygglov för de fastigheter som berörs av plankostnadsavtalet. Efter att planarbetet har
avlutats tillkommer kostnader bland annat för kommunala resurser och nedlagd
arbetstid i samband med detaljplanens genomförande. Dessa kostnader är inte
inkluderade i plankostnaden utan kommer att regleras i eft kommande
exploateringsavtal.

3.1 PRELIMINÄR KOSTNADSBEDÖMNING PLANARBETE
Kostnadsbedömningen är en uppskattning av den arbetstid som kommunens
tjänstepersoner och konsulter kommer att behöva för planarbetet. Utredningar under
planarbetet inkluderas inte i kostnadsuppskattningen. Uppskattningen är gjord inför
starten av planarbetet. Då det kan uppkomma nya frågor som behöver hanteras under
planarbetet ska uppskattningen ses som en preliminår bedömning. Handläggaren
följer löpande upp arbetad tid mot budget och rapporterar avvikelser så tidigt som
möjligt. Skulle arbetet kräva mindre arbetstid ån beräknat betalar exploatören enbart
för den nedlagda tiden. Arbete som föranleds av förändringar i angivna förutsättningar
eller tillkommande moment så som överklaganiöverprövning är inte inkluderade i den
preliminära bedömningen, dessa kostnader faktureras i förekommande fall enligt
nedlagd tid.

Den uppskattade kostnaden för kommunens nedlagda tid är cirka 800 000 kronor.
Uppskattade kostnader för utredningar är ca 150 000-250 000 kr vilket är kostnader
som är utöver kommunens nedlagda tid.

lngen moms debiteras på de arbeten som ingår iden preliminära
kostnadsbedömningen.

3.2 UPPARBETADE KOSTNADER
I samband med undertecknandet av detta plankostnadsavtal godkänner Exploatören
att denne faktureras för tidigare upparbetade plankostnader samt eventuella kostnader
avseende tidigare utförda utredningar för aktuellt planärende.

3.3 DEBITERING
Var tredje månad faktureras den faktiska kostnaden som under perioden föranletts av
arbete med ovanstående detaljplan.

Timkostnaden för kommunens tjänstepersoner är vid avtalstidpunkten 900 kr/timme.
Kommunen kan efter överenskommelse med exploatören komma att anlita konsulter
för handläggning av planarbetet. Exploatören ska då betala den fulla kostnaden för
den/de eventuella konsulten/konsulterna.

Kostnader för konsulter och utredningar faktureras var tredje månad.
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Plankostnadsavtal
Ärende: K52022/2282

Eventuell överklagan/överprövning debiteras löpande i förekommande fall.

3.4 BETALNING
Betalning sker mot faktura. Av fakturan framgår arten och omfattningen av utfört
arbete. Fakturan ska betalas inom 30 dagar från fakturadatum. Är parterna oense om
någon del av fakturan ska ostridigt belopp betalas. Vid försenad betalning utgår
dröjsmålsränta enligt räntelagen.
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4 GENOMFORANDE
Detta kapitel syftar till att informera om åtgårder, kostnader och avtal kopplade till
kommande genomförande av exploateringen, efter detaljplaneläggning. I kapitlet
informeras även om förutsättningar som kommun och exploatör ska förhålla sig till i

samband med detaljplanens genomforande, dvs. efter aft detaljplanearbetet formellt
har avslutats. Detta kommer sedan att regleras närmare i ett senare skede i form av ett
exploateringsavtal.

Eventuell fördelning av kostnader och åtaganden i samband med detaljplanens
genomförande reg leras i komma nde exploateri ngsavtal.

4.1 EXPLOATERINGSAWAL
Plankostnadsavtalet ska i samband med antagande av detaljplanen ersättas med ett
exploateringsavtal. Exploateri n gsavtalet ska arbetas fram paral lellt med
detaljplaneprocessen och vara undertecknat av exploatören innan
antagandehandlingen för detaljplanen tas upp för beslut i kommunen. Undertecknande
av kommunen sker efter att kommunens antagandebeslut har fått laga kraft.

Exploateringsavtalet ska villkoras av att detaljplanen får laga kraft. Parterna avser att i

Exploateringsavtalet reglera samtliga frågor rörande förutsättningar för genomförandet
av detaljplan och byggnation,

4.2 EXPLOATERINGSBI DRAG
Exploatören ska betala exploateringsbidrag som avser de faktiska kostnaderna för
utbyggnad av allmän plats och projektledningskostnader som krävs för genomförande
av detaljplan. Exploateringsbidraget fördelas enligt en princip om respektive parts nytta
som tydliggörs idetaljplaneskedeU-skedena. Exploateringsbidragets slutliga omfattning
regleras i kommande exploateringsavtal.

Uttagande av gatukostnadsersättning kan eventuellt bliaktuellt inom planområdet.

4.3 FINANSIERING AV INFMSTRUKTUR
Det kommer sannolikt att krävas åtgärder på vägar, gång- och cykelbanor och andra
anläggningar utanför planområdet, till följd av exploateringen i planområdet, och
exploatörerna inom planområdet ska helt eller delvis finansiera detta.

4.4 MEDFINANSIERI NGSERSATTNI NG
Medfinansieringsersättning ska tas ut och regleras i kommande exploateringsavtal.
Detta kommer att ske enligt vid var tid gällande kommunala riktlinjer för
medfinansieringsersättning. Med medfinansieringsersättning avses ersäftning som en
byggherre eller en fastighetsägare i samband med genomförande av en detaljplan åtar
sig att betala för en del av en kommuns kostnad för bidrag till byggande av en viss väg
eller järnväg som staten eller en region ansvarar för eller motsvarande sådan
ersättning.

4.5 SAKERHET
Exploatören ska, i kommande exploateringsavtal med Kommunen, ställa erforderlig
säkerhet. Säkerheten kan vara moderbolags-, bank-, försäkringsgaranti och on
demand. Säkerheten avser utbyggnad av allmän plats och övriga erforderliga åtgärder.
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Plankostnadsavtal
Ärende: K5202212282

MARKÖVERLATELSER
Beroende på detaljplanens utformning kan det bliaktuellt med marköverlåtelser mellan
Kommunen och exploatören. Beslut om tillvägagångssätt bör fattas gemensamt inför
kommande granskningsförfarande av detaljplan och skrivas in ikommande
exploateringsavtal. Slutliga fastighetsgrånser avgörs och låggs fast genom
efterföljande lantmäteriförrättning.

Marköverlåtelser ska ske i enlighet med kommunens vid var tid gällande riktlinjer för
markanvisning, exploateringsavtal och medfinansieringsersättning. Köpeskilling ska
sättas utifrån värdering gjord av oberoende värderingsman. Värderingen ska
genomföras i anslutning till tecknande av fastighetsregleringsavtal. Köpeskilling ska
erläggas i samband med marköverlåtelse.

Mark som planläggs som allmän plats ska överlåtas till Kungälvs kommun, som
huvudregel utan ersättning.

I-ANTMATE RI FÖRNNTTru I ruGAR, SERVITUT OCH AN DRA
RATTIGHETER
Exploatören ska ansöka om och bekosta fastighetsbildning för sina
exploateringsområden (kvartersmark) som krävs för genomforande av detaljplan,
inklusive gemensamhetsanläggningar och samfällighetsföreningar. Kommunen ska
ansöka om fastighetsbildning för fastighetsreglering av allmän platsmark.
Huvudprincipen är att exploatoren ska bekosta fastighetsbildningen. Eventuella servitut
som behöver säkerställas, på exploatörens mark inom planområdet till förmån för
kommunalfastighet, ska som huvudprincip upplåtas utan ersättning.

Belastningar på berörda fastigheter ska utredas under detaljplaneprocessen.

LEDNINGSRÄTT
Eventuella kommunala ledningar (inklusive kommunala bolag) som behöver
säkerställas på exploatörens mark inom planområdet ska som huvudprincip upplåtas
med ledningsrätt. Kommunen ska ansöka om och bekosta förrättningskostnader för
ledningsrätt för kommunala ledningar.

TEKNISKA FRAGOR
ALLMÄN PLATS
Allmän plats inom detaljplan ska ha kommunalt huvudmannaskap. Kommunen
ansvarar för utbyggnad av vägar och övriga anläggningar på allmän platsmark.
Eventuell kostnadsfördelning för utbyggnad av allmän plats klargörs i kommande
exploateringsavtal.

Exploatören ska, som huvudregel, betala kommunens kostnader för utbyggnad av
allman plats.

VATTEN OCH AVLOPP
Planområdet ligger inom verksamhetsområde för vatten, spillvatten och dagvatten.
Blivande fastigheter inom planområdet ska anslutas till de kommunala ledningarna för
vatten, spillvatten och dagvatten.

Utbyggnad/ombyggnad av allmänna vatten-, spillvatten- och dagvattenledningar kan
komma att krävas för att tillgodose planområdets behov. Kommunen genom VA-
kollektivet ansvarar för utbyggnad av allmänna VA-ledningar.
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Plankostnadsavtal
Ärende: K5202212282

Exploatoren ska betala anläggningsavgift ienlighet med vid betalningstidstidpunkten
gällande VA-taxa. Avgiften debiteras i samband med att förbindelsepunkt har delgivits.
Om fastigheterna idag har en förbindelsepunkt för vaften och avlopp betalar
Exploatören eventuell ytterligare anslutningsavgift eller lägenhetsavgift i enlighet med
vid var tidpunkt gällande va-taxa.

DAGVATTEN
Dagvattenhantering inom planområdet ska följa Kungälv kommuns vid var tid gällande
dagvattenpolicy antagen av kommunfullmäktige. Detta innebär bland annat att
dagvatten från hårdgjorda ytor ska fördröjas och om möjligt infiltreras lokalt inom
kvartersmark innan avledning sker till det kommunala ledningsnätet för dagvatten.

Kommande dagvattenutredningar som tas fram under detaljplaneläggningen ska ligga
till grund för lämpligt val av teknisk lösning för dagvattenhanteringen inom
planområdet.

VARME, EL OCH FIBER
Blivande byggnation inom planområdet bör anslutas till kommunens f,ärrvärmenät.
Under detaljplanearbetet kommer kapaciteten i fjärrvärmenätet och framtida utbyggnad
av detta inom planområdet att utredas närmare. Det åligger exploatören att träffa
sårskilt avtal om anslutning med Kungälv Energi AB, som då även tar ut en
anslutningsavgift.

Planområdet ska anslutas till befintligt elnät som ägs av Kungälv Energi AB. Eventuellt
tillkommande avgifter för elförsörjning betalas av respektive part.

Byggnader inom planområdet ska ges möjlighet aft ansluta till fibernätet.

BYGGNATION I NOM I{/ARTERSMARK
AVFALLSHANTERING
För avfallshantering ska vid var tid gällande avfallsföreskrifter följas.

BYGGLOVSAVGIFT OCH ANDRA AVGIFTER OCH TAXOR
Exploatören ska betala bygglovsavgift samt ovriga av kommunfullmäktige beslutade
anslutningsavg ifter och taxor.

Avseende planavgift se avsnitt 3. Plankostnad.

PARKERING
Parkeringsbehovet för kommande exploatering ska i första hand tillgodoses inom
aktuellt planområde. Parkeringsbehovet och möjlighet till parkeringsfriköp kommer att
utredas i planarbetet. Den vid tidpunkten för prövningen gällande parkeringsnorm för
Kungälvs kommun ska tillämpas.

M I LJÖ. SAMT TI LLGANGLIGHETSANPASSN I NG AV BYGGNATI ON
Kommunen uppmuntrar till miljöanpassad byggnation. Det gäller till exempel
energieffektiva bostäder, hållbara materialval, insatser för biologisk mångfald samt
underlättande för de boende att göra hållbara val i vardagen. Aven byggprocessen bör
vara resurs- och energieffektiv för att minska dess negativa miljöpåverkan.

BLAN DADE U PPI-ATELSEFORMER
Kommunen ser positivt på byggnation med blandade upplåtelseformer, så som till
exempel hyresrätter och bostadsrätter.
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Ärende: K52O2212282

4.10.6 GESTALTNI NGSPRI NCI PER
Exploatören ska följa de gestaltningsprinciper som beskrivs i gestaltningsprogram
Västra gatan samt kommande planbeskrivning.

Detta avtal har upprättats i två identiska exemplar varav parterna tagit var sitt.

Kungälv 2023-05-31
För Kungälvs kommun

MiguelOdhner
Kom munstyrelsens ordförande

Haleh Lindqvist
Kommundirektör

Kungälv 2023-05-31
För Christina Larsson

na Larsson
Pansafe AB
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Remissvar ledning Skogssäter - Ingelkärr via Stenungsund

(Dnr KS2023/1258–4)

Sammanfattning

Svenska kraftnät (SVK) har bjudit in till myndighetsdialog för en ny 400 kV-ledning mellan
Skogssäter i Trollhättans kommun och Ingelkärr i Ale kommun via Stenungsund. Föreslagna
ledningskorridorer passerar genom Kungälvs kommun. Remissvar ska vara inne 1 september men
Kungälvs kommun har fått förlängd svarstid till den 21 september.

Efter genomförd myndighetsdialog och när val av ledningskorridor gjorts kommer det valda
förslaget gå på samråd och kommunen ges möjlighet att yttra sig mer i detalj. Detta samråd
kommer troligtvis att genomföras under 2024.

Med stora industrisatsningar och elektrifieringar inom transportsektorn som planeras i
Göteborgområdet ökar regionens effektbehov kraftigt. Idag har Göteborgsområdet ett
effektabonnemang på cirka 2 000 MW och utifrån nuvarande transmissionsnätskapacitet har SVK
svårt att tilldela ytterligare effektuttag i området. För att kunna tillgodose det ökade effektbehovet på
lång sikt behöver kapaciteten i transmissionsnätet som matar regionen förstärkas. Detta görs till
stor del med den nya 400 kV-ledning som är planerad mellan Skogssäter och Stenkullen, via
Ingelkärr.

Sedan en längre tid har SVK planerat att förstärka transmissionsnätet med en ny 400 kV-ledning
mellan Skogssäter utanför Trollhättan och Stenkullen i Lerums kommun. Efter
framkomlighetsproblematik i sträckans norra del togs ett beslut om att dela upp projektet i en sydlig
och en nordlig del. Där görs det ett omtag avseende den nordliga delen, vilket föranlett den
myndighetsdialog som detta remissvar avser. Den södra delen mellan stationerna Stenkullen i
Lerums kommun och Ingelkärr i Ale kommun, där en ny station ska byggas, går vidare som
planerat. Därmed kan en viktig del av förstärkningen genomföras utan att försenas av
framkomlighetsproblematiken närmare Skogssäter

Huvudalternativet som SVK föreslår innebär sambyggnad och/eller parallellbyggnad med
Vattenfalls befintliga regionnätsledning. Huvudalternativet innebär en dragning igenom Svartedalen
och Naturreservat med höga naturvärden, Natura 2000-områden, riksintresse avseende natur och
friluftsliv samt andra skydd och övriga intressen. Huvudalternativet kan, beroende på tekniska
aspekter, innebära visst nytt markanspråk, främst i skogsmark. Övriga alternativ från SVK är förslag
på möjliga dragningar utanför naturreservatet. Dessa alternativ berör även de skydd och övriga
intressen och i större omfattning bostäder samt kräver nya markanspråk. Kommunen har tidigare
uttalat sig negativt till en dragning enligt huvudalternativet i remissvar 2013 och 2017 med
hänvisning till just naturreservat och övriga höga intressen avseende natur och friluftsliv.

Efter deltagande på en workshop den 9 maj 2023 som hölls av SVK samt interna diskussioner är
dock förvaltningens bedömning att en samförläggning med Vattenfalls befintliga ledning 130 kv
genom Svartedalens naturreservat ändå är det lämpligaste valet om ledningsdragning av den nya
400kV-ledningen ska möjliggöras. Övriga korridorer innebär intrång i områden som idag är orörda
alternativt berör bebyggelse och då främst i Stenungsunds kommun. Bedömningen utgår ifrån att
den nya ledningen samförläggs med befintlig ledning i den utsträckning det är möjligt.
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Samförläggning innebär att ett smalare område för ledningsgata tas i anspråk än vid en 
parallellbyggnation. De föreslagna korridorerna passerar inget område som är detaljplanelagt eller 
utpekat för exploatering enligt gällande översiktsplan i Kungälvs kommun. Huvudalternativet samt 
Ledningskorridor Svartedalen Nord berör området Örevattensåsen och Svartedalen syd berör 
området Dalen enligt kommunens Vindsbruksplan. Påverkan på möjliggörande av vindkraft behöver 
utredas. 

Den sammanvägda bedömningen är att SVKs huvudalternativ kan utredas vidare med 
utgångspunkt att påverkan på naturmiljön ska begränsas i möjligaste mån.

Juridisk bedömning 
Rätten att bygga en elförbindelse utfärdas av Energimarknadsinspektionen (Ei) och Lantmäteriet. 
Ei utfärdar tillstånd (nätkoncession) att bedriva elnätsverksamhet på den planerade sträckan. 
Rätten att dra ledningar över någon annans mark regleras i en så kallad ledningsrätt hos 
Lantmäteriet. Både Ei och Lantmäteriet granskar att elförbindelsens sträckning dras där den gör 
minst skada.
Under myndighetsdialogen som nu pågår tar SVK emot yttranden på presenterade 
utredningskorridorer från kommuner, länsstyrelser och andra myndigheter. Utifrån 
myndighetsdialogen och andra utredningar väljs en korridor. Inom den korridoren tas det sedan 
fram ett sträckningsförslag.  Detta sträckningsförslag kommer sedan skickas på samråd till 
kommuner och myndigheter och kommunen ges därmed möjlighet att yttra sig över vald korridor 
mer i detalj.

Samrådet och inkomna yttranden sammanställs i en samrådsredogörelse. Samrådsredogörelsen 
skickas sedan som bilaga när SVK ansöker om koncession hos Energimarknadsinspektionen (Ei). 
För att få bygga och använda en ledning krävs ett speciellt tillstånd, en så kallad koncession. 
Ansökan om koncession lämnar SVK till Ei som i sin tur skickar ut ansökan på remiss till berörda 
markägare och myndigheter för att få in deras synpunkter. Svenska kraftnät fick koncession 
beviljad för Ingelkärr-Stenkullen från Ei i december 2021. Beslutet har överklagats och innan 
ledningen kan börja byggas ska ärendet handläggas av regeringen. Ledningen är beräknad att tas i 
drift 2025.

Förvaltningens bedömning
Bakgrund
Kommunen har tidigare uttalat sig negativt till en dragning enligt huvudalternativet i remissvar 2013 
(Dnr KS2013/106 - § 44/2013) och 2017 (Dnr KS2013/106 -§ 221/2017) med hänvisning till just 
naturreservat och övriga höga intressen avseende natur och friluftsliv. Negativ påverkan på 
landskapsbilden och fågelskyddsområde vid övergången vid Göta älv framhölls också. Frågan om 
möjlighet till markförläggande har ställts. Kommunen har även informerat om Lysegårdens 
vattenskyddsområde samt dess föreskrifter.

SVKs bedömning avseende att markförlägga ledningen är att en kabelförläggning av en 400 kV-
växelströmsledning är en dyrare, mer komplicerad och sämre teknisk lösning än en luftledning. 
Därför bör kablifiering av hela eller delar av 400 kV-förbindelser i transmissionsnätet endast 
övervägas i undantagsfall. Ett sådant fall kan till exempel vara att en luftledning bedöms orsaka så 
betydande påverkan på många människors boendemiljöer att den inte kan tillåtas enligt 
miljöbalken. Ett exempel på detta är i storstadsområden.

Bedömning
Efter deltagande på en workshop den 9 maj 2023 som hölls av SVK samt interna diskussioner är 
dock förvaltningens bedömning att en samförläggning med Vattenfalls befintliga ledning 130 kv 
genom Svartedalens naturreservat ändå är det lämpligaste valet om ledningsdragning av den nya 
400kV-ledningen ska möjliggöras. Övriga korridorer innebär intrång i områden som idag är orörda 
alternativt berör bebyggelse och då främst i Stenungsunds kommun. Bedömningen utgår ifrån att 
den nya ledningen samförläggs med befintlig ledning i den utsträckning det är möjligt. 
Samförläggning innebär att ett smalare område för ledningsgata tas i anspråk än vid en 
parallellbyggnation. De föreslagna korridorerna passerar inget område som är detaljplanelagt eller 
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utpekat för exploatering enligt gällande översiktsplan i Kungälvs kommun. Huvudalternativet samt 
Ledningskorridor Svartedalen Nord berör området Örevattensåsen och Svartedalen syd berör 
området Dalen enligt kommunens Vindsbruksplan. Påverkan på möjliggörande av vindkraft behöver 
utredas. 

Den sammanvägda bedömningen är att  SVKs huvudalternativ kan utredas vidare med 
utgångspunkt att påverkan på naturmiljön ska begränsas i möjligaste mån.

Underlaget för myndighetsdialog är omfattande och kan laddas ned som helhet från Qbank via 
nedanstående länk. Ange pinkod: 2018
https://svk.qbank.se/mb/?h=c5d5039d4ae1b8af4ecb79c98ec7891c
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Ärendenivåer – bedömning utifrån kommunfullmäktiges strategiska mål eller 
kommunstyrelsens resultatmål

Ärendet bedöms inte koppla till de strategiska målen på kommunal nivå men har betydelse ur ett 
regionalt och nationellt perspektiv för ett robust samhälle.

Bedömning utifrån miljö, hållbarhet och mål i Agenda 2030 
Ärendet kopplar till främst till miljömål nr 9 Hållbar industri, innovationer och infrastruktur.
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Bygga ut tillförlitlig, hållbar och motståndskraftig infrastruktur av hög kvalitet, inklusive regional och 
gränsöverskridande infrastruktur, för att stödja ekonomisk utveckling och människors 
välbefinnande, med fokus på ekonomiskt överkomlig och rättvis tillgång för alla.

Bedömning utifrån politiska styrdokument 
Ärendet bedöms främst utifrån Natur- och friluftslivsplanen samt Översiktsplan (ÖP2010).

Bedömning utifrån ett medborgar- och brukarperspektiv 
Ärendet berör medborgare i ett lokalt perspektiv utifrån val av korridor där orörd natur kan påverkas 
alternativt närhet till bostäder och ur ett regionalt perspektiv avseende robust infrastruktur.

Bedömning utifrån ett medarbetarperspektiv.
Bedöms inte aktuellt i detta ärende.

Ekonomisk bedömning
Bedöms inte aktuellt i detta ärende då kommuns ekonomi inte berörs.

Förslag till beslut
Kungälvs kommun ställer sig positiva till att utreda huvudalternativet vidare genom 
samförläggning med Vattenfalls befintliga ledning.

Fredric Arpfjord Anders Holm
Verksamhetschef planering och myndighet sektorchef samhälle och utveckling

Expedieras till: registrator@svk.se  Märk yttrandet med diarienummer Svk 2023/1181.

För kännedom till: Linda.andreasson@kungalv.se
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Bilaga A: Kartor över zon A – Älvkorsningen
Myndighetsdialog 

Ny 400-kV ledning mellan 

Skogssäter och Ingelkärr via Stenungsund
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ZON A – Älvkorsningen
Tekniska förutsättningar

Markanspråk per utredningskorridor Längd

Sambyggnad/Parallellbyggnad med befintlig 

regionnätsledning kombinerat med nytt markanspråk, 

åkermark och öppen mark

Ca 11,5 km

© Lantmäteriet
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ZON A – Älvkorsningen
Bostäder och planer

Ungefärligt antal berörda bostäder 80

Antal byggnader med samhällsfunktion 5

Berörda vindbruksplaner/vindbruksområden 2

Berörda kommunala planer (ÖP) 1

© Lantmäteriet
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ZON A – Älvkorsningen
Nationella skydd och riksintressen

Vattenskyddsområde (Vänersborgsviken och Göta Älv) 1

Naturreservat: Risheden 1

Landskapsbildsskydd -

Biotopskydd -

Natura 2000 Art- och habitatdirektivet (SCI) -

Natura 2000 Fågeldirektivet (SPA) -

RI Naturvård (Göta och Norde älvs dalgångar) 1

RI Friluftsliv (Göta älv – delområdet Lilla Edet – Älvängen) 1

RI Kulturmiljövård (Solberg-Hede) 1

RI Energiproduktion Vindbruk -

RI kommunikationer (väg, järnväg & farled för sjöfart) 3

Påverkansområde Totalförsvaret -

© Lantmäteriet
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ZON A – Älvkorsningen
Övriga intressen

Värdetrakter skog 1

Lövskogsinventeringen 7

Naturvärden 3

Naturvårdsavtal -

Nyckelbiotoper 3

Sumpskog 6

Objekt från Ängs- och betesmarksinventeringen 3

Objekt från våtmarksinventeringen 2

Strandskyddade områden 2

Regionalt särskilt värdefulla vatten 1

Vattenförsörjningsplan (grund-, ytvatten & vattendrag) 1

Fornlämningar 4

Övriga kulturhistoriska lämningar & Möjliga fornlämningar 25

Potentiella tjäderhabitat 4
© Lantmäteriet
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Bilaga B: Kartor över zon B – Svartedalen
Myndighetsdialog 

Ny 400-kV ledning mellan 

Skogssäter och Ingelkärr via Stenungsund
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ZON B – Svartedalen
Tekniska förutsättningar

Markanspråk per utredningskorridor Längd

Sambyggnad/parallellbyggnad med befintlig 

regionnätsledning.
Ca 14 km

Nytt markanspråk, främst skogsmark Ca 22 km

Nytt markanspråk, främst skogsmark
Ca 12-14 

km

Delvis nytt markanspråk, delvis sambyggnation/parallellgång 

med befintlig regionnätsledning, skogsmark och öppen mark
Ca 8 km

Nytt markanspråk, skogsmark och öppen mark Ca 19 km

© Lantmäteriet
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ZON B – Svartedalen
Bostäder och planer

Ungefärligt antal berörda bostäder 50 100 100 200 200

Antal byggnader med 

samhällsfunktion
- - 2 3 7

Berörda vindbruksplaner

/vindbruksområden
2 1 2 1 2

Berörda kommunala planer (ÖP) 2 1 0 0 1

© Lantmäteriet
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ZON B – Svartedalen
Nationella skydd och riksintressen

Vattenskyddsområde (Lysegården, 

Vänersborgsviken och Göta Älv)
2 2 2 - 2

Naturreservat (Lysegården, Svartedalens 

natur- och friluftsområde)
1 1 2 - 1

Landskapsbildsskydd - - 1 - -

Biotopskydd - - 1 - -

Natura 2000 Art- och habitatdirektivet (SCI) 1 - 2 - -

Natura 2000 Fågeldirektivet (SPA) 1 1 1 - -

RI Friluftsliv (Svartedalen) 1 1 1 - 1

RI Naturvård (Svartedalen med Anråsån, 

Göta och Nordre älvs dalgångar)
1 2 2 1 1

RI Kulturmiljövård - - - - -

RI Industriell produktion - - - - -

RI Energiproduktion Vindbruk - 1 - - -

RI kommunikationer (väg) - - - - 1

Påverkansområde Totalförsvaret - 1 - - -
© Lantmäteriet
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ZON B – Svartedalen
Övriga intressen

Värdetrakter skog 1 1 1 1 1

Lövskogsinventeringen 6 5 5 9 14

Naturvärden 3 10 5 6 3

Naturvårdsavtal - - 1 - 1

Nyckelbiotoper 3 11 10 4 9

Sumpskog 22 30 25 10 10

Objekt från Ängs- och 

betesmarksinventeringen
- - - - -

Objekt från våtmarksinventeringen 1 6 3 3 -

Strandskyddade områden 4 9 3 2 3

Regionalt särskilt värdefulla vatten - - 1 - -

Vattenförsörjningsplan (grund-, ytvatten & 

vattendrag)
- - 1 - 1

Fornlämningar 6 4 3 24 30

Övriga kulturhistoriska lämningar & 

Möjliga fornlämningar
14 6 29 16 29

Potentiella tjäderhabitat 6 12 5 8 2

© Lantmäteriet
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Stationsplacering 
Spekeröds-Torp

Intresse Avstånd

Kraftledning Inom området

Potentiella tjäderhabitat Inom området

Byggnader: 

Bostadshus Ca 220 meter

Ras och skred vid 

- vattendrag

- vattenyta 

Ca 75 meter

Ca 20 meter 

Nyckelbiotop Ca 230 meter

Biotopskydd Ca 180 meter 

Riksintresse naturvård Inom området 

© Lantmäteriet

*Inom preliminärt stationsområde planeras för två stationer, 

en för Vattenfall Eldistribution och en för Svenska kraftnät. 
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Handläggarens namn
Dan Gorga

2023-08-18

Svar på Naturvårdsverkets förslag till nya föreskrifter om
ersättning till kommuner för insamling av förpackningsavfall (Dnr
KS2023/1602-2)

Sammanfattning

Kungälvs kommun har inbjudits att lämna synpunkter på en remiss om nya föreskrifter gällande
ersättning till kommuner för insamling av förpackningar. Den 19 januari 2023 beslutade
Naturvårdsverket om ersättning till kommunerna för insamling av förpackningsavfall som omfattas
av producentansvar genom Naturvårdsverkets föreskrifter (NFS 2023:1), som ska tillämpas från
den 1 januari 2024.

Behov av komplettering av föreskrift NFS 2023:1 har identifierats och med anledning av detta har
Naturvårdsverket tagit fram ett nytt förslag.

Förvaltningen välkomnar att befintliga ersättningsnivåerna har indexreglerats och att de även
kommer reglerats framöver.

Förslagen i föreskriften innebär för Kungälvs kommun att ersättningen till 2024 utökas men
kommunen ser dock fortfarande utmaningar att få full kostnadstäckning för fullt utbyggt
fastighetsnära insamling av förpackningar i enlighet med förordningen (2022:1274) om
producentansvar för förpackningar.

Juridisk bedömning

Naturvårdsverket har remitterat ett förslag på nya föreskrifter om ersättning till
kommunerna för insamling av förpackningsavfall.

Förvaltningens bedömning

Bakgrund
Regeringen beslutade om förordningen (2022:1274) om producentansvar för förpackningar den 30
juni 2022. I förordningen finns ett bemyndigande för Naturvårdsverket att meddela närmare
föreskrifter i fråga om ersättning till kommunerna. Den 19 januari 2023 beslutade Naturvårdsverket
om ersättning till kommunerna för insamling av förpackningsavfall som omfattas av
producentansvar genom Naturvårdsverkets föreskrifter (NFS 2023:1), som ska tillämpas från den 1
januari 2024.

Behov av komplettering av föreskrift NFS 2023:1 har identifierats och med anledning av detta har
Naturvårdsverket tagit fram ett nytt förslag. Det nya förslaget innebär att ersättningarna höjs med ca
514 miljoner kronor per år, från ca 3,5 miljarder kronor till ca 4 miljarder kronor per år.

Naturvårdsverkets justeringar och tillägg består av följande:

Justering av ersättning med hänsyn till kostnadsutveckling:  Naturvårdsverket föreslår att
ersättning för fastighetsnära insamling, insamling vid lättillgängliga insamlingsplatser, insamling av
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vanligt förekommande förpackningsavfall av papper, plast, metall och glas vid återvinningscentraler 
samt den rörliga tonersättningen indexjusteras genom att tillämpa Statistiska centralbyråns 
Avfallsindex A12:1MD. Basmånaden föreslås vara september 2023 och avläsningsmånaden 
föreslås vara januari innevarande år. Förslaget innebär att ersättningen ska indexjusteras årligen. 

Fast ersättning för information till vissa kommuner: Naturvårdsverket föreslår att ersättningen 
för information differentieras på så sätt att de kommuner med färre än 10 000 permanentboende 
invånare får en lägsta ersättning på 50 000 kronor per år. För kommuner med 10 000 eller fler 
permanentboende invånare föreslås en ersättning på 5 kronor per permanentboende invånare i 
enlighet med nuvarande ersättningsnivå (NFS 2023:1). 

Ersättning för insamling av träförpackningar och övrigt förpackningsmaterial vid stationära 
bemannade återvinningscentraler: Naturvårdsverket föreslår att kommuner får ersättning för 
insamlingen vid återvinningscentraler genom att tillämpa samma fasta ersättning som för en 
lättillgänglig insamlingsplats (utifrån kommungruppsindelningen) för vanligt förekommande 
förpackningsavfall av papper, plast, glas och metall samt ett extra tillägg på 12 000 kronor för övrigt 
förpackningsmaterial respektive 37 000 kronor för träförpackningar per återvinningscentral. Rörlig 
ersättning utgår för vanligt förekommande förpackningsmaterial men inte för träförpackningar och 
övrigt förpackningsmaterial. 

Extra ersättning till kommuner med låg befolkningstäthet för fastighetsnära insamling: 
Naturvårdsverket förslår att extra schabloniserad ersättning utgår till de kommuner som har en 
befolkningstäthet på upp till 10 invånare per kvadratkilometer och att ersättningen ökar med 
sjunkande befolkningstäthet. Ersättningen differentieras beroende på boendekategori och 
befolkningstäthet. 

Ny boendekategori för ersättning införs: En ny kategori för ersättning, fritidsboende hushåll i 
flerbostadshus, föreslås införas i förslaget till nya föreskrifter i enlighet med den 
boendekategorisering som framgår av 9 kap. 2 § p. 1 förordningen (2022:1274) om 
producentansvar för förpackningar. Ersättningen för fritidsboende i flerbostadshus förslås bli 
densamma som för permanentboende i flerbostadshus. 

Synpunkter på föreslagna föreskrifter eller tillhörande konsekvensutredning ska lämnas till 
Naturvårdsverket per e-post senast den 25 september 2023.

Bedömning
Förvaltningen välkomnar att befintliga ersättningsnivåerna har indexreglerats och att de även 
kommer reglerats framöver. För att kommunen ska kunna driva en hållbar insamling av 
förpackningar är det nödvändigt att ersättningarna anpassas utifrån de kostnadsförändringar som 
sker inom branschen. Avfallsindex A12:1MD anses som ett bra val av index då det är ett vedertaget 
index som används av branschen. 

Förslag till ny föreskrift upplevs dessutom som tydligare då ersättningsnivåerna presenteras i 
separata tabeller.

Förslagen i föreskriften innebär för Kungälvs kommun att ersättningen till 2024 utökas men 
kommunen ser dock fortfarande utmaningar att få full kostnadstäckning för fullt utbyggt 
fastighetsnära insamling av förpackningar i enlighet med förordningen (2022:1274) om 
producentansvar för förpackningar. Med den ersättning som presenteras i förslag till ersättning 
kommer kommunen behöva komplettera med avgift för insamling av förpackningar.

Förvaltningen anser att det bör finnas utrymme för kommuner att hos Naturvårdsverket ansöka om 
utökad ersättning på grund av speciella förutsättningar, exempelvis hämtning på öar. 

Ersättning för insamling vid lättillgängliga insamlingsplatser
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Föreslagen ersättning för lättillgängliga insamlingsplatser är alldeles för låg och täcker inte 
kommunens samtliga kostnader för insamlingsplatserna. Ersättningen bedöms inte täcka 
kommunens kostnader för hämtningen och kommunen har dessutom andra kostnader utöver 
hämtningen, så som städning m.m. 

Ersättning för insamling av träförpackningar och övrigt förpackningsmaterial vid stationära 
bemannade återvinningscentraler 
Förvaltningen ser positivt på att kommunerna ersätts för träförpackningar och övrigt 
förpackningsmaterial. Föreslagna ersättningar bedöms dock för låga för att täcka kostnaderna med 
förpackningarna. Ersättningen kan endast täcka utgifterna om insamlat material är litet. 

Ny boendekategori för ersättning införs 
Förvaltningen har inget att erinra kring tillägg av ny boendekategori.

Ärendenivåer – bedömning utifrån kommunfullmäktiges strategiska mål eller 
kommunstyrelsens resultatmål
Ärendet påverkar Kommunfullmäktiges strategiska mål; ”Kommunen, medborgarna och 
företagen minskar tillsammans klimatutsläpp och miljöpåverkan”

Utsortering av förpackningar, från hushåll såväl som från verksamheter, är en viktig insats i 
vardagen för att bidra till ett cirkulärt, resurssnålt och hållbart samhälle. Kostnaderna för 
insamlingsarbetet ska producenterna ersätta kommunen för. Därför är det viktigt att 
Naturvårdsverkets avgiftsföreskrifter är så träffsäkra som möjligt och täcker kommunens utgifter för
förpackningsinsamlingen.

Bedömning utifrån miljö, hållbarhet och mål i Agenda 2030 
Remissen berör på lång sikt hur mål 12 och 13 för hållbar utveckling men även mål
11 kan nås. Förbättrad förpackningsinsamling minskar utsläppen av växthusgaser och 
förbrukningen av jungfruliga råvaror. Fastighetsnära insamling vid hushåll förbättrar utsortering och 
ökar insamlingen, samt ger mindre buller och nedskräpning.

Bedömning utifrån politiska styrdokument 
Remissen påverkar i rätt riktning kommunens möjlighet till att nå målet ”Minst 70 % av innehållet i 
restavfallet ska vara rätt sorterat” i Göteborgsregionens och Kungälv avfallsplan, 
Göteborgsregionen minskar avfallet.

Bedömning utifrån ett medborgar- och brukarperspektiv 
Det kommunala insamlingsansvaret påverkar hur väl hushåll kommer att lyckas sortera ut sina 
förpackningar beroende på de praktiska lösningar som erbjuds dem. För att kunna erbjuda 
hushållen praktiska lösningar behöver ersättningen till kommunen vara tillräckligt för att kunna 
täcka kommunens kostnader för dessa tjänster.

Bedömning utifrån ett medarbetarperspektiv.
Förslaget bedöms inte påverka medarbetarna mer än att förslaget ger kommunen
även rätt till ersättning för information. Vilket ger kommunen bättre
förutsättningar att arbeta med nå ut med information till avfallsinnehavare.
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Ekonomisk bedömning
Kostnaderna för insamlingsarbetet ska producenterna ersätta kommunen för.
Därför är det viktigt att Naturvårdsverkets avgiftsföreskrifter är så träffsäkra som
möjligt och täcker kommunens utgifter för förpackningsinsamlingen. Förslagen i föreskriften innebär 
för Kungälvs kommun att ersättningen till 2024 utökas men kommunen ser dock fortfarande 
utmaningar att få full kostnadstäckning för fullt utbyggt fastighetsnära insamling av förpackningar.

Förslag till beslut
Tjänsteskrivelsen antas som Kungälv kommuns svar på remissen.

Anders Holm Sofia Samuelsson
Sektorchef Samhälle och utveckling Enhetschef Renhållningsenheten

Expedieras till: 

För kännedom till:
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KUNGÄLVS KOMMUN
SAMHÄLLE OCH UTVECKLING
VA-TEKNIK

Enligt KF:s beslut Kartans datum

Skala

VERKSAMHETSOMRÅDE
VATTEN, DAG- OCH SPILLVATTEN
KUNGÄLV - YTTERBY

Ritn. nr

2

 

1:10 000 (A1)

Veksamhetsområde med vatten. dag- och spillvaten

Veksamhetsområde med vatten och spillvatten

Verksamhetsområde med dagvatten

Verksamhetsområde med spillvatten

Verksamhetsområde med vatten
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VATTEN DAG- & SPILLVATTEN
ROLLSBO 
VÄSTERHÖJD

Trakt
Fbet 
NR Adress 

Adress-
Plats Kommundel 

Hel/Del 
av

BRICKAN 1 BULTGATAN 22 KUNGÄLV  
BRICKAN 2 BULTGATAN 20 KUNGÄLV  
BRICKAN 3 BULTGATAN 14 KUNGÄLV  
BRICKAN 3 BULTGATAN 16 KUNGÄLV  
BRICKAN 3 BULTGATAN 18 KUNGÄLV  
BRICKAN 4 BULTGATAN 12 KUNGÄLV  
BRYTAREN 1 SIGNALGATAN 18 KUNGÄLV  
BRYTAREN 2 SIGNALGATAN 16 KUNGÄLV  
BRYTAREN 3 SIGNALGATAN 14 KUNGÄLV  
BULTEN 1 BULTGATAN 27 KUNGÄLV  
BULTEN 3 BULTGATAN 33 KUNGÄLV  
BULTEN 4 BULTGATAN 31 KUNGÄLV  
CYLINDERN 1 TRUCKGATAN 2 KUNGÄLV  
CYLINDERN 2 TRUCKGATAN 4 KUNGÄLV  
CYLINDERN 3   KUNGÄLV  
CYLINDERN 4   KUNGÄLV  
FLOTTÖREN 1 TRUCKGATAN 26 KUNGÄLV  
FLOTTÖREN 2 BILGATAN 9 KUNGÄLV  
FLOTTÖREN 3 MOTORGATAN 2 KUNGÄLV  
FLOTTÖREN 5 MOTORGATAN 6 KUNGÄLV  
FLOTTÖREN 6 MOTORGATAN 1 KUNGÄLV  
FLOTTÖREN 7 BILGATAN 11 KUNGÄLV  
FLOTTÖREN 8 TRUCKGATAN 24 KUNGÄLV  
FLÄKTEN 1 TRAKTORGATAN 6A KUNGÄLV  
FLÄKTEN 2 TRAKTORGATAN 4 KUNGÄLV  
FLÄKTEN 4 TRAKTORGATAN 6B KUNGÄLV  
FÖRDELAREN 1 TRUCKGATAN 13 KUNGÄLV  
FÖRDELAREN 1 TRUCKGATAN 15 KUNGÄLV  
GENERATORN 1 MASKINGATAN 8 KUNGÄLV  
GENERATORN 2 MASKINGATAN 6 KUNGÄLV  
GENERATORN 3 MASKINGATAN 4 KUNGÄLV  
GENERATORN 4 ROLLSBOVÄGEN 13 KUNGÄLV  
GENERATORN 5 ROLLSBOVÄGEN 15 KUNGÄLV  
GENERATORN 6 TRUCKGATAN 10 KUNGÄLV  
KAMAXELN 1 TRUCKGATAN 18 KUNGÄLV  
KAMAXELN 2 MASKINGATAN 5 KUNGÄLV  
KAMAXELN 3 MASKINGATAN 3 KUNGÄLV  
KAMAXELN 4 MASKINGATAN 1 KUNGÄLV  
KAMAXELN 5 TRUCKGATAN 16 KUNGÄLV  
KAMAXELN 6 TRUCKGATAN 20 KUNGÄLV  
KOLVEN 1 BULTGATAN 1 KUNGÄLV  
KOLVEN 1 BULTGATAN 9D KUNGÄLV  
KOLVEN 1 BULTGATAN 9C KUNGÄLV  
KOLVEN 2 BULTGATAN 19 KUNGÄLV  
KOLVEN 3 BULTGATAN 11 KUNGÄLV  
KOLVEN 3 BULTGATAN 13 KUNGÄLV  
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KOLVEN 3 BULTGATAN 15 KUNGÄLV  
KOLVEN 3 BULTGATAN 17 KUNGÄLV  
KOLVEN 4 ROLLSBOVÄGEN 20 KUNGÄLV  
KONDENSATORN 3 RATTGATAN 9 KUNGÄLV  
KONDENSATORN 5 RATTGATAN 11 KUNGÄLV  
KONDENSATORN 5 RATTGATAN 13 KUNGÄLV  
KONDENSATORN 6 RATTGATAN 15 KUNGÄLV  
KONDENSATORN 7 RATTGATAN 5 KUNGÄLV  
KONDENSATORN 7 RATTGATAN 7 KUNGÄLV  
KONDENSATORN 8 RATTGATAN 17 KUNGÄLV  
KYLAREN 1 TRAKTORGATAN 9 KUNGÄLV  
KYLAREN 10 DUMPERGATAN 7 KUNGÄLV  
KYLAREN 11     
KYLAREN 12 DUMPERGATAN 8 KUNGÄLV  
KYLAREN 13     
KYLAREN 14 TRAKTORGATAN 2 KUNGÄLV  
KYLAREN 2 DUMPERGATAN 11 KUNGÄLV  
KYLAREN 3 TRAKTORGATAN 11 KUNGÄLV  
KYLAREN 3 TRAKTORGATAN 15 KUNGÄLV  
KYLAREN 3 TRAKTORGATAN 17 KUNGÄLV  
KYLAREN 4 TRAKTORGATAN 13 KUNGÄLV  
KYLAREN 5 TRAKTORGATAN 3 KUNGÄLV  
KYLAREN 6 TRAKTORGATAN 5 KUNGÄLV  
KYLAREN 7 TRAKTORGATAN 7 KUNGÄLV  
KYLAREN 8 DUMPERGATAN 9 KUNGÄLV  
KYLAREN 9 DUMPERGATAN 3 KUNGÄLV  
LAMELLEN 1 DUMPERGATAN 6 KUNGÄLV  
LAMELLEN 2 DUMPERGATAN 8 KUNGÄLV  
LAMELLEN 3 DUMPERGATAN 10 KUNGÄLV  
LAMELLEN 4 DUMPERGATAN 12 KUNGÄLV  
MUTTERN 1 BILGATAN 15 KUNGÄLV  
MUTTERN 3 BILGATAN 17 KUNGÄLV  
MUTTERN 3 BILGATAN 19 KUNGÄLV  
MUTTERN 4 BILGATAN 21 KUNGÄLV  
MUTTERN 5 BILGATAN 23 YTTERBY  
MUTTERN 6 BILGATAN 25 KUNGÄLV  
NITEN 1 BULTGATAN 34 KUNGÄLV  
NITEN 2 BULTGATAN 24 KUNGÄLV  
NITEN 3 BULTGATAN 26 KUNGÄLV  
NITEN 5 BULTGATAN 36 KUNGÄLV  
NITEN 7 BULTGATAN 28 KUNGÄLV  
NITEN 7 BULTGATAN 30 KUNGÄLV  
NITEN 8 BULTGATAN 32A KUNGÄLV  
NITEN 9 BULTGATAN 32 KUNGÄLV  
RATTEN 1 RATTGATAN 1 KUNGÄLV  
RATTEN 2     
ROTORN 1 SIGNALGATAN 13 KUNGÄLV  
ROTORN 10 SIGNALGATAN 5 KUNGÄLV  
ROTORN 2 RATTGATAN 16 KUNGÄLV  
ROTORN 2 SIGNALGATAN 11 KUNGÄLV  
ROTORN 5 RATTGATAN 8 KUNGÄLV  
ROTORN 6 SIGNALGATAN 3 KUNGÄLV  
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ROTORN 7 SIGNALGATAN 9 KUNGÄLV  
ROTORN 8 SIGNALGATAN 1 KUNGÄLV  
ROTORN 9 SIGNALGATAN 7 KUNGÄLV  
SKRUVEN 1 BULTGATAN 38 KUNGÄLV  
SKRUVEN 2 BULTGATAN 42 KUNGÄLV  
SKRUVEN 3 BULTGATAN 40A KUNGÄLV  
SKRUVEN 3 BULTGATAN 40B KUNGÄLV  
SPOLEN 1 TRAKTORGATAN 14B KUNGÄLV  
SPOLEN 2 TRAKTORGATAN 12 KUNGÄLV  
SPOLEN 3 TRAKTORGATAN 10 KUNGÄLV  
SPOLEN 4 TRAKTORGATAN 8 KUNGÄLV  
SPOLEN 5 TRAKTORGATAN 14A KUNGÄLV  
STIFTET 1 BILGATAN 6 KUNGÄLV  
STIFTET 10 SIGNALGATAN 4 KUNGÄLV  
STIFTET 11 SIGNALGATAN 6 KUNGÄLV  
STIFTET 12 SIGNALGATAN 8A KUNGÄLV  
STIFTET 13 SIGNALGATAN 10A KUNGÄLV  
STIFTET 14 BILGATAN 8 KUNGÄLV  
STIFTET 15 BILGATAN 10 KUNGÄLV  
STIFTET 16 SIGNALGATAN 8B KUNGÄLV  
STIFTET 17 SIGNALGATAN 10B KUNGÄLV  
STIFTET 18 SIGNALGATAN 6B KUNGÄLV  
STIFTET 2 BILGATAN 12 KUNGÄLV  
STIFTET 3 BILGATAN 14 KUNGÄLV  
STIFTET 4 BILGATAN 16 KUNGÄLV  
STIFTET 5 BILGATAN 18 KUNGÄLV  
STIFTET 6 BILGATAN 20 KUNGÄLV  
STIFTET 7 BILGATAN 22 KUNGÄLV  
STIFTET 8 RATTGATAN 2 KUNGÄLV  
STIFTET 9 RATTGATAN 4 KUNGÄLV  
TRÅGET 1 BULTGATAN 10 KUNGÄLV  
TRÅGET 2 BULTGATAN 8 KUNGÄLV  
TRÅGET 3 BULTGATAN 6 KUNGÄLV  
TRÅGET 4 BULTGATAN 4 KUNGÄLV  
TRÅGET 5 BULTGATAN 2 KUNGÄLV  
VENTILEN 1 TRAKTORGATAN 20 KUNGÄLV  
VENTILEN 10 DUMPERGATAN 4A KUNGÄLV  
VENTILEN 2 TRAKTORGATAN 18 KUNGÄLV  
VENTILEN 3 TRAKTORGATAN 16A KUNGÄLV  
VENTILEN 4 TRAKTORGATAN 19 KUNGÄLV  
VENTILEN 5 TRAKTORGATAN 16B KUNGÄLV  
VENTILEN 6 BILGATAN 7 KUNGÄLV  
VENTILEN 7 BILGATAN 3A KUNGÄLV  
VENTILEN 7 BILGATAN 3B KUNGÄLV  
VENTILEN 8 BILGATAN 5 KUNGÄLV  
VENTILEN 8 ROLLSBOVÄGEN 25 KUNGÄLV  
VENTILEN 9 DUMPERGATAN 4B KUNGÄLV  

KONDESATORN 9 RATTGATAN 25 KUNGÄLV  
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ROLLSBO 1:32 BILGATAN 2 KUNGÄLV X
ROLLSBO 1:32 DUMPERGATAN 5 KUNGÄLV X
ROLLSBO 1:32 RATTGATAN 12 KUNGÄLV X
ROLLSBO 1:32 SIGNALGATAN 12 KUNGÄLV X
ROLLSBO 1:32 YTTERNVÄGEN 2 YTTERBY X
ROLLSBO 1:32 RATTGATAN 19 KUNGÄLV X

ROLLSBO 2:2

BOHUSLÄNS 
KOMMUNALA 
EXPLOATERINGS-AB   X

ROLLSBO 3:3

BOHUSLÄNS 
KOMMUNALA 
EXPLOATERINGS-AB    

ROTORN 4

BOHUSLÄNS 
KOMMUNALA 
EXPLOATERINGS-AB    

BERGGRUNDEN 1 BARNEBERGSGATAN 2 KUNGÄLV  
BERGGRUNDEN 2 BARNEBERGSGATAN 4 KUNGÄLV  
BERGGRUNDEN 3 BARNEBERGSGATAN 6 KUNGÄLV  
BERGGRUNDEN 4 BARNEBERGSGATAN 10 KUNGÄLV  
KONDENSATORN 13 BARNEBERGSGATAN 3 KUNGÄLV  
KONDENSATORN 14 BARNEBERGSGATAN 7 KUNGÄLV  
KONDENSATORN 15 BARNEBERGSGATAN 9 KUNGÄLV  
KONDENSATORN 16 BARNEBERGSGATAN 11 KUNGÄLV  
KONDENSATORN 17 BARNEBERGSGATAN 15 KUNGÄLV  
KONDENSATORN 18 BARNEBERGSGATAN 17 KUNGÄLV  
KONDENSATORN 19 BARNEBERGSGATAN 19 KUNGÄLV  
KONDENSATORN 20 BARNEBERGSGATAN 21 KUNGÄLV  
KONDENSATORN 21 BARNEBERGSGATAN 23 KUNGÄLV  
BERGARTEN 1 BARNEBERGSGATAN 80 KUNGÄLV  
ROLLSBO 6:12 BARNEBERGSGATAN 30 KUNGÄLV X
ROLLSBO 6:12 BARNEBERGSGATAN 31 KUNGÄLV X
ROLLSBO 6:12 BARNEBERGSGATAN 32 KUNGÄLV X
ROLLSBO 6:12 BARNEBERGSGATAN 33 KUNGÄLV X
ROLLSBO 6:12 BARNEBERGSGATAN 34 KUNGÄLV X
ROLLSBO 6:12 BARNEBERGSGATAN 35 KUNGÄLV X
ROLLSBO 6:12 BARNEBERGSGATAN 36 KUNGÄLV X
ROLLSBO 6:12 BARNEBERGSGATAN 38 KUNGÄLV X
ROLLSBO 6:12 BARNEBERGSGATAN 40 KUNGÄLV X
ROLLSBO 6:12 BARNEBERGSGATAN 41 KUNGÄLV X
ROLLSBO 6:12 BARNEBERGSGATAN 5 KUNGÄLV X
ROLLSBO 6:12 BARNEBERGSGATAN 60 KUNGÄLV X
ROLLSBO 6:12 BARNEBERGSGATAN 64 KUNGÄLV X
ROLLSBO 6:13 Vägyta   x
ULVEGÄRDE 2:1 Vägyta   x
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KUNGÄLVS KOMMUN
SAMHÄLLE OCH UTVECKLING
VA-TEKNIK

Enligt KF:s beslut Kartans datum

Skala

VERKSAMHETSOMRÅDE
VATTEN, DAG- OCH SPILLVATTEN
KAREBY-SKÅRBY

Ritn. nr

3

.

1:4 000 (A2)

Veksamhetsområde med vatten. dag- och spillvaten

Veksamhetsområde med vatten och spillvatten

Verksamhetsområde med dagvatten

Verksamhetsområde med spillvatten

Verksamhetsområde med vatten

KAREBY

SKÅRBY
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VATTEN, DAG- & SPILLVATTEN
KAREBY, BONAVA

Trakt Fbet NR Adress 
Adress-
Plats Kommundel 

Hel/Del 
av

RISHAMMAR 2:2 KROKEBÄCKSVÄGEN 101 KAREBY  
  UTTERVÄGEN 19 KAREBY  
RISHAMMAR 2:47 KROKEBÄCKSVÄGEN 4 KAREBY  
RISHAMMAR 2:48 KROKEBÄCKSVÄGEN 111 KAREBY  
RISHAMMAR 2:49 KROKEBÄCKSVÄGEN 74 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 76 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 78 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 80 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 82 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 84 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 86 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 88 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 90 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 92 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 94 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 96 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 98 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 100 KAREBY  
RISHAMMAR 2:50 SALAMANDERVÄGEN 89 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 91 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 93 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 95 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 97 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 99 KAREBY  
RISHAMMAR 2:51 SALAMANDERVÄGEN 75 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 77 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 79 KAREBY  
RISHAMMAR 2:52 SALAMANDERVÄGEN 81 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 83 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 85 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 87 KAREBY  
RISHAMMAR 2:53 KROKEBÄCKSVÄGEN 62 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 64 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 66 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 68 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 70 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 72 KAREBY  
RISHAMMAR 2:54 KROKEBÄCKSVÄGEN 56 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 58 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 60 KAREBY  
RISHAMMAR 2:55 SALAMANDERVÄGEN 61 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 63 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 65 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 67 KAREBY  
RISHAMMAR 2:56 SALAMANDERVÄGEN 69 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 71 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 73 KAREBY  
RISHAMMAR 2:57 KROKEBÄCKSVÄGEN 63 KAREBY  
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RISHAMMAR 2:58 KROKEBÄCKSVÄGEN 65 KAREBY  
RISHAMMAR 2:59 KROKEBÄCKSVÄGEN 67 KAREBY  
RISHAMMAR 2:60 KROKEBÄCKSVÄGEN 69 KAREBY  
RISHAMMAR 2:61 KROKEBÄCKSVÄGEN 71 KAREBY  
RISHAMMAR 2:62 KROKEBÄCKSVÄGEN 73 KAREBY  
RISHAMMAR 2:63 KROKEBÄCKSVÄGEN 75 KAREBY  
RISHAMMAR 2:64 KROKEBÄCKSVÄGEN 77 KAREBY  
RISHAMMAR 2:65 KROKEBÄCKSVÄGEN 79 KAREBY  
RISHAMMAR 2:66 KROKEBÄCKSVÄGEN 81 KAREBY  
RISHAMMAR 2:67 KROKEBÄCKSVÄGEN 83 KAREBY  
RISHAMMAR 2:68 KROKEBÄCKSVÄGEN 85 KAREBY  
RISHAMMAR 2:69 KROKEBÄCKSVÄGEN 87 KAREBY  
RISHAMMAR 2:70 KROKEBÄCKSVÄGEN 89 KAREBY  
RISHAMMAR 2:71 KROKEBÄCKSVÄGEN 91 KAREBY  
RISHAMMAR 2:72 KROKEBÄCKSVÄGEN 93 KAREBY  
RISHAMMAR 2:73 KROKEBÄCKSVÄGEN 95 KAREBY  
RISHAMMAR 2:75 KROKEBÄCKSVÄGEN 97 KAREBY  
RISHAMMAR 2:76 KROKEBÄCKSVÄGEN 99 KAREBY  
RISHAMMAR 2:77 KROKEBÄCKSVÄGEN 51 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 53 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 55 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 57 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 59 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 61 KAREBY  
RISHAMMAR 2:78 KROKEBÄCKSVÄGEN 50 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 52 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 54 KAREBY  
RISHAMMAR 2:79 SALAMANDERVÄGEN 55 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 57 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 59 KAREBY  
RISHAMMAR 2:80 KROKEBÄCKSVÄGEN 40 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 42 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 44 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 46 KAREBY  
  KROKEBÄCKSVÄGEN 48 KAREBY  
RISHAMMAR 2:81 SALAMANDERVÄGEN 41 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 43 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 45 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 47 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 49 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 51 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 53 KAREBY  
RISHAMMAR 2:83 KROCKEBÄCKSVÄGEN 7 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 9 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 11 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 13 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 15 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 17 KAREBY  
  UTTERVÄGEN 6 KAREBY  
  UTTERVÄGEN 8 KAREBY  
  UTTERVÄGEN 10 KAREBY  
  UTTERVÄGEN 12 KAREBY  
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  UTTERVÄGEN 14 KAREBY  
  UTTERVÄGEN 16 KAREBY  
  UTTERVÄGEN 18 KAREBY  
  UTTERVÄGEN 20 KAREBY  
  UTTERVÄGEN 22 KAREBY  
  UTTERVÄGEN 24 KAREBY  
  UTTERVÄGEN 26 KAREBY  
  UTTERVÄGEN 28 KAREBY  
  UTTERVÄGEN 30 KAREBY  
  UTTERVÄGEN 32 KAREBY  
  UTTERVÄGEN 34 KAREBY  
RISHAMMAR 2:84 KROCKEBÄCKSVÄGEN 10 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 12 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 14 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 16 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 18 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 20 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 22 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 24 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 26 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 28 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 30 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 32 KAREBY  
  KROCKEBÄCKSVÄGEN 34 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 13 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 15 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 17 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 19 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 21 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 23 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 25 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 27 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 29 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 31 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 33 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 35 KAREBY  
  SALAMANDERVÄGEN 37 KAREBY  
RISHAMMAR 2:85     
RISHAMMAR 2:87 KROKEBÄCKSVÄGEN 104 KAREBY  
RISHAMMAR 2:88 KROKEBÄCKSVÄGEN 106 KAREBY  
RISHAMMAR 2:89 KROKEBÄCKSVÄGEN 108 KAREBY  
RISHAMMAR 2:90 KROKEBÄCKSVÄGEN 110 KAREBY  
RISHAMMAR 2:91 KROKEBÄCKSVÄGEN 112 KAREBY  
RISHAMMAR 2:92 KROKEBÄCKSVÄGEN 109 KAREBY  
RISHAMMAR 2:93 KROKEBÄCKSVÄGEN 107 KAREBY  
RISHAMMAR 2:94 KROKEBÄCKSVÄGEN 105 KAREBY  
RISHAMMAR 2:95 KROKEBÄCKSVÄGEN 103 KAREBY  
RISHAMMAR 2:96 KROKEBÄCKSVÄGEN 49 KAREBY  
RISHAMMAR 2:97 KROKEBÄCKSVÄGEN 47 KAREBY  
RISHAMMAR 2:98 KROKEBÄCKSVÄGEN 45 KAREBY  
RISHAMMAR 2:99 KROKEBÄCKSVÄGEN 43 KAREBY  
RISHAMMAR 2:100 KROKEBÄCKSVÄGEN 41 KAREBY  
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RISHAMMAR 2:101 KROKEBÄCKSVÄGEN 39 KAREBY  
RISHAMMAR 2:102 KROKEBÄCKSVÄGEN 37 KAREBY  
RISHAMMAR 2:103 KROKEBÄCKSVÄGEN 35 KAREBY  
RISHAMMAR 2:104 KROKEBÄCKSVÄGEN 33 KAREBY  
RISHAMMAR 2:105 KROKEBÄCKSVÄGEN 31 KAREBY  
RISHAMMAR 2:106 KROKEBÄCKSVÄGEN 29 KAREBY  
RISHAMMAR 2:107 KROKEBÄCKSVÄGEN 27 KAREBY  
RISHAMMAR 2:108 UTTERVÄGEN 41 KAREBY  
RISHAMMAR 2:109 UTTERVÄGEN 39 KAREBY  
RISHAMMAR 2:110 UTTERVÄGEN 37 KAREBY  
RISHAMMAR 2:111 UTTERVÄGEN 35 KAREBY  
RISHAMMAR 2:112 UTTERVÄGEN 33 KAREBY  
RISHAMMAR 2:113 UTTERVÄGEN 31 KAREBY  
RISHAMMAR 2:114 UTTERVÄGEN 29 KAREBY  
RISHAMMAR 2:115 UTTERVÄGEN 27 KAREBY  
RISHAMMAR 2:116 UTTERVÄGEN 25 KAREBY  
RISHAMMAR 2:117 UTTERVÄGEN 23 KAREBY  
RISHAMMAR 2:118 UTTERVÄGEN 21 KAREBY  
RISHAMMAR 2:119 UTTERVÄGEN 15 KAREBY  
RISHAMMAR 2:120 UTTERVÄGEN 13 KAREBY  
RISHAMMAR 2:121 UTTERVÄGEN 11 KAREBY  
RISHAMMAR 2:122 UTTERVÄGEN 9 KAREBY  
RISHAMMAR 2:123 UTTERVÄGEN 7 KAREBY  
RISHAMMAR 2:124 UTTERVÄGEN 5 KAREBY  
RISHAMMAR 2:125 UTTERVÄGEN 3 KAREBY  
RISHAMMAR 2:126 UTTERVÄGEN 1 KAREBY  
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Samverkansavtal Bovieran (Dnr KS2021/2031–2)

Sammanfattning

Exploatören Bokab önskar ingå ett samverkansavtal med förvaltningen för fastigheten
Kastellegården 1:380. Syftet med detta samverkansavtal är att ange förutsättningar för att upprätta
en detaljplan samt ange villkor och förutsättningar för fortsatt arbete. Samverkansavtalet syftar
även till att klargöra ekonomi, genomförandefrågor och övrigt samarbete. Planområdet föreslås
utvecklas genom ett tillskott av nya bostäder samt centrum och vårdverksamhet.

Exploatören ska betala de faktiska kostnaderna som uppkommer i samband med
detaljplanearbetet.

Förvaltningen kommer att förhandla om medfinansieringsersättning och exploateringsbidrag i
samband med framtagandet av genomförandeavtalet.

Förvaltningen föreslår att samverkansavtal med tillhörande bilaga ska godkännas och att
kommundirektören och kommunstyrelsens ordförande får i uppdrag att underteckna
avtalet.

Juridisk bedömning

Detaljplanen Kastellegården 1:380 bedrivs med ett utökat planförfarande enligt plan- och
bygglagen (PBL 2010:900).

Förvaltningens bedömning

Exploatören Bokab önskar ingå ett samverkansavtal med förvaltningen för fastigheten
Kastellegården 1:380.

Inom planområdet ligger fastigheten Kastellegården 1:380 som ägs av Bokab, Bohusläns
Kommunala Exploaterings AB. Inom en mindre del av tänkt planområde ligger Katedern 1, som ägs
av Kungälvs kommun. Planområdet föreslås utvecklas genom ett tillskott av nya bostäder samt
centrum och vårdverksamhet.

Kommunstyrelsen gav 2019-04-17, förvaltningen i uppdrag att upprätta en byggherredriven
detaljplan för Kastellegården 1:380 med flera, (KS2019/0263–3), med utökat planförfarande enligt
plan- och bygglagen (PBL 2010:900).

Syftet med samverkansavtalet är att ange förutsättningar för att upprätta en detaljplan inom
fastigheten 1:380. Samverkansavtalet anger villkor och förutsättningar för fortsatt arbete samt syftar
även till att klargöra ekonomi, genomförandefrågor och övrigt samarbete. De slutliga
förutsättningarna för exploatering och eventuella marköverlåtelser regleras i ett genomförandeavtal
mellan Kommunen och Exploatören som undertecknas innan detaljplanen antas.

Del av fastigheten Kastellegården 1:380 är i dag planlagd som allmänt ändamål, park och
planteirng. Fastigheten ligger mellan Ytterbyhemmets äldreboende och Kyrkebäcken. Det tänkta
planområdet består idag av sly och delvis jordbruksmark men har närhet till förskolor, skolor, övrig
service och kollektivtrafik.
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Ärendenivåer – bedömning utifrån kommunfullmäktiges strategiska mål eller 
kommunstyrelsens resultatmål
En ökad samordning mellan infrastruktur och byggnation i hela kommunen.
En byggnation på Kastellegården 1:380 skulle naturligt ge en ökad samordning mellan
infrastruktur och planerad nybyggnation.

Att underlätta för invånare och företag som vill reducera klimatutsläppen.
Planområdets närhet till tåg och buss kommer möjliggöra och underlätta för invånare att göra en 
positiv skillnad för miljön genom att välja att åka kollektivt i stället för bil.

Bedömning utifrån miljö, hållbarhet och mål i Agenda 2030 
I detaljplanens planbeskrivning kommer det redogöras för planområdets förhållande till de miljömål 
som bedömts relevanta för kommande planförslag.

Bedömning utifrån politiska styrdokument 
Samverkansavtalet förhåller sig väl till gällande styrdokument. Detaljplanen ska arbetas fram
utifrån gällande styrdokument.

Bedömning utifrån ett medborgar- och brukarperspektiv 
Detaljplanearbetet syftar till en utbyggnad av bostäder. Fler boende skapar behov av
förskoleplatser och vistelseytor för barn och unga. Positiva aspekter på planen är att det finns en 
god kollektivtrafik som underlättar vardagsresor till arbete och att kommunal och kommersiell 
service finns inom promenadavstånd. 

Ekonomisk bedömning

Exploatören ska betala de faktiska kostnaderna som uppkommer i samband med 
detaljplanearbetet. Ett plankostnadsavtal är framtaget.
 
Förvaltningen kommer att förhandla om medfinansieringsersättning och exploateringsbidrag och 
deras slutliga omfattning regleras i kommande genomförandeavtal.

Förslag till beslut
1. Upprättat samverkansavtal mellan kommunen och Fastigheten Kastellegården 1:380 
godkänns.
2. Kommundirektören och kommunstyrelsens ordförande får i uppdrag att underteckna
samverkansavtalet. 

Anders Holm Fredric Arpfjord
Sektorchef samhälle och utveckling Verksamhetschef planering och myndighet
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Kungälvs kommun (org. nr: 212000–1371), 442 81 Kungälv, nedan kallad Kommunen,  
och  
Bokab, Bohusläns Kommunala Exploaterings AB (org. nr 556069–9539), Trädgårdsgatan 9, 
442 30 Kungälv, nedan kallad Exploatören 
 
Kommunen och Exploatören, nedan tillsammans kallade Parterna, har träffat följande 
 
 

  SAMVERKANSAVTAL 
 
avseende planläggning och övrigt samarbete i samband med byggnation av bostäder och allmänna 
platser inom fastigheten Kastellegården 1:380 och Katedern 1 i Kungälvs kommun.  
 
Till samverkansavtalet hör bilagda handlingar:  
Bilaga 1: Planområdet (ungefärlig avgränsning).   
 
A. BAKGRUND, SYFTE OCH OMRÅDE 
 
A.1. Bakgrund och syfte 

Inom planområdet ligger fastigheten Kastellegården 1:380 som ägs av Bokab, Bohusläns 
Kommunala Exploaterings AB. Inom en mindre del av tänkt planområde ligger Katedern 1, som 
ägs av Kungälvs kommun.  

Kommunstyrelsen gav 2019-04-17, förvaltningen i uppdrag att upprätta en byggherredriven 
detaljplan (Riktlinjer för byggherredriven planprocess. 2019.09.11) för Kastellegården 1:380 med 
flera, (KS2019/0263–3), med utökat planförfarande enligt plan- och bygglagen (PBL 2010:900).  

I dag består området mellan Ytterbyhemmets äldreboende och Kyrkebäcken av sly och delvis 
jordbruksmark. Syftet med detta samverkansavtal är att ange förutsättningar för att upprätta en 
detaljplan inom Kastellegården 1:380 och del av Katedern 1 samt ange villkor och förutsättningar 
för fortsatt arbete. Samverkansavtalet syftar även till att klargöra ekonomi, genomförandefrågor 
och övrigt samarbete. De slutliga förutsättningarna för exploatering och eventuella 
marköverlåtelser regleras i ett genomförandeavtal mellan Kommunen och Exploatören som 
undertecknas innan detaljplanen antas.  

A.2. Område 
Planområdet som berörs av detta samverkansavtal omfattar fastigheterna; Kastellegården 1:380 
och del av Katedern 1. Se bilaga 1 för en ungefärlig avgränsning.   
Avgränsningen är preliminär och kommer att definieras i kommande detaljplanearbete. 
 
B. DETALJPLAN, SAMVERKAN OCH TIDPLAN 
 
B.1. Beskrivning  

Kommunen ska upprätta en detaljplan för området i samverkan med Exploatören samt bereda 
och pröva frågan i beslut.  

 
B.2. Detaljplanekostnader m.m.  

De detaljplanekostnaderna som berör fastigheten Kastellegården 1:380 och del av fastigheten 
Katedern 1 som uppkommer i samband med detaljplanearbetet ska betalas av Exploatören. 
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I detaljplanekostnaderna ingår förvaltningens kostnader och kommunens undersökning av 
betydande miljöpåverkan, handläggning i form av projektledning, annonsering samt utskick. 
Externa utredningar beställs och bekostas av Exploatören. Innan utredningar beställs ska 
förfrågningsunderlaget stämmas av med Kommunen. Utredningar har inte medtagits i 
detaljplanekostnaderna ovan för detaljplanen, utan utgör tillkommande kostnader.  

Var tredje månad faktureras den faktiska kostnaden som under perioden föranletts av arbete med 
ovanstående detaljplan. För närvarande är timkostnaden 900 kr/timme. Kostnader för 
konsulter/utredningar faktureras löpande. Eventuella överklaganden påverkar varken storleken 
av eller tidpunkten för utbetalning av avtalad ersättning.  

Utöver detaljplanekostnaden ska Exploatören betala bygglovsavgift samt övriga av 
kommunfullmäktige beslutade anslutningsavgifter och taxor. 
 
B.3. Planavgift  

När detaljplanekostnader betalats enligt samverkansavtalet behöver Exploatörerna, eller framtida 
köpare av dessa fastigheter, inte betala planavgift i samband med bygglov inom den detaljplan 
samverkansavtalet avser. 
 
B.4. Projektorganisation och finansiering 

Parterna är överens om att arbetet med detaljplanen och dess genomförande sker genom 
samarbete. Kommunen tillsätter de resurser och kompetenser som behövs för att ta fram 
detaljplanen och dess genomförande. Exploatörerna tillsätter och finansierar egna resurser och 
kompetenser för att delta i projektet med detaljplanen och dess genomförande.  
 
B.5. Tidplan  
Målsättningen är att antagande sker under Q4 2023. Parterna är medvetna om att avvikelser från 
tidplanen kan uppkomma på grund av händelser utanför Parternas kontroll och har vid sådana 
avvikelser inga ersättningsanspråk på varandra. 

 
B.6. Avbruten detaljplaneläggning  

Kommunen kan inte garantera antagande av ny detaljplan utan reserverar sig för den prövning av 
detaljplanen som kommunfullmäktige och myndighet utför. Exploatörerna äger ej rätt till 
ersättning/skadestånd från Kommunen om detaljplanen ej antas, ej vinner laga kraft, detaljplanen 
upphävs eller om utvecklingen av Exploatörens byggnation oavsett skäl ej kan genomföras. Ett 
beslut från Kommunen att avbryta detaljplaneläggningen medför att samverkansavtalet upphör 
att gälla. Skulle detaljplaneläggningen avbrytas ska exploatören betala upparbetade kostnader till 
och med avbrottet, enligt punkt B.2. I det fall Kommunen har beställt arbeten, som ej går att 
återkalla, innan samarbetet avbröts ska Exploatören även stå för dessa detaljplanekostnader. 

 
C. MARKÖVERLÅTELSE M.M.  

 
C.1. Genomförandeavtal  

Genomförandeavtalet ska arbetas fram parallellt med detaljplaneprocessen och vara undertecknat 
av Exploatören innan antagandehandlingen för detaljplanen tas upp för beslut i kommunen. 
Undertecknande av Kommunen sker efter kommunfullmäktiges antagandebeslut. 
Genomförandeavtalet ska villkoras av att detaljplanen antas genom beslut som vinner laga kraft. 
Parterna avser att i genomförandeavtalet reglera samtliga frågor rörande förutsättningar för 
genomförandet av detaljplan och byggnation.  
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C.2. Marköverlåtelser  

Beroende av var kvartersmarken placeras i kommande detaljplan kan det bli aktuellt med 
marköverlåtelser mellan Kommunen och Exploatören. 
 
Värdering av marken ska utföras utifrån de kommande byggrätternas värde vid lagakraftvunnen 
detaljplan. Värderingen ska utföras av en oberoende auktoriserad värderingsman om det inte 
finns nyligen sålda jämförelseobjekt som kan säkerställa att priset är marknadsmässigt. 
Kommunen beställer och bekostar värderingen. Kommunen tar som huvudregel betalt för 
byggrättens totala BTA ovan mark enligt gällande detaljplan, exklusive friliggande 
komplementbyggnader t.ex. cykelförvaring, förråd, tvättstuga. Om beviljat bygglov överskrider 
den totala BTA ovan mark som detaljplanen tillåter ska Exploatören även betala för 
överskjutande areal. 
 
Slutliga fastighetsgränser avgörs och läggs fast genom efterföljande lantmäteriförrättning. 
 
C.3. Fastighetsbildning  

Exploatören ansöker om och bekostar fastighetsbildning för genomförandet av detaljplanen.  
 
C.4. Gemensamhetsanläggningar 

Exploatören ansvarar för och bekostar att erforderliga gemensamhetsanläggningar bildas inom 
sitt exploateringsområde.  
 
C.5. Ledningsrätt och servitut  
Eventuella ledningar som behöver säkerställas inom detaljplaneområdet ska upplåtas med 
ledningsrätt utan ersättning. Eventuella servitut upplåts utan ersättning i den omfattning som 
krävs för att genomföra marköverlåtelser och detaljplanen i sin helhet. Eventuella belastningar på 
berörda fastigheter ska utredas under detaljplaneprocessen. Kommunen ansöker om och bekostar 
förrättningskostnader för ledningsrätt och servitut för kommunala ledningar. 
 
C.6. Exploateringsbidrag 

Exploatören ska betala exploateringsbidrag som avser gatukostnadsersättning för utbyggnad av 
allmän plats och projektledningskostnader som krävs för att genomföra detaljplanen. 
Exploateringsbidraget fördelas enligt en princip om respektive parts nytta som tydliggörs i 
detaljplaneskedet. Exploateringsbidraget slutliga omfattning regleras i kommande 
exploateringsavtal. 
 
C.7. Upparbetade detaljplanekostnader 

I samband med undertecknandet av detta samverkansavtal godkänner Exploatören att faktureras 
för kostnader avseende tidigare utförda utredningar samt upparbetade detaljplanekostnader, 
enligt fördelning i punkt B.2.  
 
C.8. Medfinansieringsersättning 

Kommunen kommer att förhandla om medfinansieringsersättning med Exploatören i samband 
med framtagandet av genomförandeavtalet. Detta kommer att ske enligt antagna riktlinjer för 
markanvisning, exploateringsavtal och medfinansieringsersättning, KS2019/0931. 
 
D. HUSBYGGNATION OCH ANLÄGGNINGAR INOM KVARTERSMARK  
 

D.1. Kvartersmark  

Exploatören ansvarar för alla åtgärder inom kvartersmark. Exploatören ska följa de 
gestaltningsprinciper som beskrivs i kommande detaljplans planbeskrivning och eventuellt 
gestaltningsprogram.  
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D.2. Upplåtelseform och användning 
Exploatören ska inom sin fastighet uppföra byggnader innehållande olika former av bostäder, 
och/eller vård samt närbesläktade inrättningar såsom frisör, hudvård, enklare samlingslokal etc. 
 
D.3. Miljö- samt tillgänglighetsanpassning av byggnation 

Kommunen uppmuntrar till miljöanpassad byggnation. Det gäller till exempel energieffektiva 
bostäder, hållbara materialval, insatser för biologisk mångfald, tillgängliggörande av 
naturområden samt underlättande för de boende att göra hållbara val i vardagen. Även 
byggprocessen bör vara resurs- och energieffektiv för att minska dess negativa miljöpåverkan.  
 
D.4. Parkering  

Parkeringsbehovet för exploatörens fastighet inom aktuellt detaljplaneområde ska tillgodoses 
inom egen fastighet. 
 
E. TEKNISKA FRÅGOR  
 
E.1. Allmän plats  

Kommunen svarar för utbyggnaden av alla anläggningar på allmän platsmark. Exploatören ska 
betala Kommunens kostnader för utbyggnad av allmän plats, enligt punkt C.6. Kostnaderna för 
allmän plats fördelas enligt en princip om respektive parts nytta som tydliggörs i 
detaljplaneskedet.  Parterna ska bestämma utbredningen av den allmänna platsmarken i 
samförstånd. Exploatören godkänner att mark som i samförstånd mellan Parterna enligt ovan ska 
användas till allmän plats i kommande detaljplan, överlåts till Kommunen utan ersättning. 

 
E.2. Vatten och avlopp  

Planområdet ligger inom kommunalt verksamhetsområde för vatten och avlopp. Exploatören 
betalar anslutningsavgift i enlighet med gällande va-taxa. Avgiften debiteras i samband med 
beviljat bygglov.  

 
E.3. Dagvatten  

Parterna har kommit överens om att göra en särskild dagvattenutredning under 
detaljplaneprocessen som bekostas av Exploatören. Dagvattenutredningen ska följa Kungälv 
kommuns dagvattenpolicy antagen av kommunfullmäktige. Dagvatten från hårdgjorda ytor ska 
infiltreras och fördröjas lokalt inom fastigheterna innan avledning sker till det kommunala 
ledningsnätet för dagvatten. Slutsatserna i utredningen kommer att ligga till grund för lämpligt val 
av teknisk lösning för dagvattenhanteringen inom planområdet. Dagvattenåtgärder regleras i 
kommande genomförandeavtal. Tekniska områden på kvartersmark (E-områden) ska överlåtas 
till Kommunen utan ersättning. 
 
E.4. Värme 

Exploatörens exploateringsområde bör anslutas till kommunens fjärrvärmenät om inte Kungälv 
Energi AB, nedan kallad KEAB, har en annan uppfattning. Anslutningsavgifter betalas av 
Exploatören efter överenskommelse med KEAB.  
 
E.5. El 

Planområdet ska anslutas till befintligt elnät som ägs av Kungälv Energi AB. Eventuellt 
tillkommande avgifter för elförsörjning betalas av Exploatören.  
 
E.6. Fiber 

Bostäder och lokaler ska ha möjlighet att anslutas till fibernätet. 
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E.7. Avfallshantering 

För avfallshantering gäller avfallsföreskrifter antagna av kommunfullmäktige 2015-09-10 
(§241/2015). 

 
E.8 Vägar utom planområdet 

Om det finns behov av att utföra åtgärder på vägar utanför planområdet till följd av 
exploateringen i planområdet ska kostnader hänförliga till sådana åtgärder bekostas av 
Exploatören.  
 
F. SAMVERKANSAVTALETS GILTIGHET OCH ÅTERGÅNG  
 
F.1. Tider  

Detta samverkansavtal gäller från det datum båda parterna undertecknat avtalet och tills det 
ersatts av genomförandeavtal, annat avtal eller överenskommelse. Dock längst till 2024-12-31, 
eller till den tidigare tidpunkt då detaljplanen vinner laga kraft eller i det fall samverkan avbryts.  
 
F.2. Villkor  

Detta samverkansavtal ska godkännas senast 2023-09-20 av kommunstyrelsen genom beslut som 
därefter vinner laga kraft. Innan samverkansavtalet tas upp för detta godkännande ska det vara 
undertecknat och godkänt av Exploatören. 

 
F.3. Överlåtelse  

Exploatörerna får inte överlåta detta samverkansavtal på annan fysisk eller juridisk person utan 
Kommunens skriftliga medgivande.  

 
F.4. Uppsägning 
Om förutsättningarna för exploatering av planområdet begränsas i stor omfattning för 
Exploatören kan samverkansavtalet sägas upp av Exploatören. Exploatören ska betala sina 
upparbetade kostnader till och med avbrottet, enligt fördelningen i punkt B.2. I det fall 
Kommunen har beställt arbeten, som ej går att återkalla, innan samarbetet avbröts ska 
Exploatören stå även för dessa detaljplanekostnader. 

F.5. Tvist  

Tvist med anledning av detta samverkansavtals tolkning ska, om inte annat överenskommes 
mellan Parterna, hänskjutas till allmän domstol.  
 
F.6. Handlingar  

Handlingar som har upprättats i samband med arbetet enligt ovan är Kommunens egendom om 
de berör allmän platsmark och Exploatörens egendom om de berör den egna kvartersmarken. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



75/23 Samverkansavtal Bokab - KS2021/2031-2 Samverkansavtal Bokab : Samverkansavtal Bokab med Bilaga

   KS2021/1775 

 6(6) 

 
 
 
 
Detta samverkansavtal har upprättats i två likalydande exemplar varav Parterna tagit var sitt. 
 

 
Kungälv 2023-      Kungälv 2023-  
För Kungälvs kommun  För Bokab, Bohusläns Kommunala Exploaterings AB 
 
 
 
__________________________ ________________________________________ 
Miguel Odhner    
Kommunstyrelsens ordförande    
 
 
Kungälv 2023-  Kungälv 2023- 
För Kungälvs kommun  För Bokab, Bohusläns Kommunala Exploaterings AB 
 
 
 
__________________________ ________________________________________ 
Haleh Lindqvist    
Kommundirektör    
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Nedan planområdet 

 

Nedan illustration och plankarta till Samråd 
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Trafikförsörjningsprogram färdtjänst för Kungälvs kommun (Dnr
KS2023/0577-1)

Sammanfattning

Enligt lag om kollektivtrafik ska i de kommuner som inte överlåtit ansvaret för färdtjänsten till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten ett Trafikförsörjningsprogram upprättas.
I Trafikförsörjningsprogrammet ska det uppges omfattning samt grunderna för prissättning för resor
med sådan trafik och åtgärder för att skydda miljön. I Kungälvs kommuns Trafikförsörjningsprogram
redovisas samtliga av dessa punkter.

Det tidigare Trafikförsörjningsprogrammet för färdtjänst i Kungälv gällde under åren 2020-2022 och
det nya uppdaterade Trafikförsörjningsprogrammet, som redovisas i detta ärende, gäller under åren
2023 till och med 2027.

Det nya Trafikförsörjningsprogrammet skiljer sig inte så mycket från föregående
Trafikförsörjningsprogram. Informationen har uppdaterats gällande statistiken, informationen om
åtgärder för att skydda miljön samt om uppföljning av miljökraven.

Förvaltningens förslag till beslut: Trafikförsörjningsprogram för färdtjänst för Kungälvs kommun
2023-2027 antas.

Juridisk bedömning

Beslut om färdtjänst fattas utifrån Lagen om färdtjänst (1997:736) och handläggningen av färdtjänst
är en myndighetsutövning som kommunen ansvarar för.

Verksamhetens bedömning är att Trafikförsörjningsprogram för färdtjänst måste uppdateras så att
Kungälvs kommun följer lag om kollektivtrafik.

Utöver Lagen om färdtjänst (1997:736), så tillämpas Kommunallagen (2017:724), Förvaltningslag
(2017:900), Offentlighets- och sekretesslag (2009:400) samt kommunens egna styrdokument, mm.

Det nya Trafikförsörjningsprogrammet för färdtjänst strider inte mot någon av dessa lagar och
styrdokument.

Förvaltningens bedömning

Det tidigare Trafikförsörjningsprogrammet för färdtjänst i Kungälv gällde under åren 2020 till och
med 2022 (KS 2020/1832) och det nya uppdaterade Trafikförsörjningsprogrammet, som redovisas i
detta ärende, gäller under åren 2023 till och med 2027.

Det nya Trafikförsörjningsprogrammet skiljer sig inte så mycket från föregående
Trafikförsörjningsprogram. Vi har uppdaterat informationen med statistiken, informationen om
åtgärder för att skydda miljön samt om uppföljning av miljökraven.
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Förvaltningens bedömning är att Trafikförsörjningsprogram för färdtjänst behöver uppdateras så att 
Kungälvs kommun följer lag om kollektivtrafik.

Ärendenivåer – bedömning utifrån kommunfullmäktiges strategiska mål eller 
kommunstyrelsens resultatmål

Ärendet utgår från kommunfullmäktiges strategiska mål nr 3, att ge möjligheter till en aktiv fritid för 
alla åldrar. 

Bedömning utifrån miljö, hållbarhet och mål i Agenda 2030 
Ärendet tillhör mål 11, Hållbara städer och samhällen, där hänsyn bör tas till personer med 
funktionsnedsättning, barn samt äldre människors behov. 

Bedömning utifrån politiska styrdokument 
Bedömning har skett utifrån politiska styrdokument:
- Tillämpningsföreskrifter för färdtjänst i Kungälvs kommun
- Befolkningsprognos 2022-2026 med utblick mot 2031

Bedömning utifrån ett medborgar- och brukarperspektiv 
Trafikförsörjningsprogram för färdtjänst är ett program med information om färdtjänst och som 
behöver upprättas i kommunen enligt lag om kollektivtrafik. 

Programmet vänder sig till alla medborgare som vill ta del av Trafikförsörjningsprogrammet.   

Bedömning utifrån ett medarbetarperspektiv.
Bedömning görs att Trafikförsörjningsprogram för färdtjänst i Kungälvs kommun inte påverkar 
arbetsbelastningen, arbetsmiljön och kräver inga förändringar i de personella resurserna. 

Ekonomisk bedömning
Under år 2022 gjordes totalt 15 163 resor inklusive riksfärdtjänstresor och kostnaden totalt för 
resorna var 6 884 000 kr. Antalet genomförda resor minskade under Covid -19 pandemin men har 
succesivt börjat öka igen. 

Verksamhetens bedömning är att ekonomin inte kommer att förändras i förhållande till föregående 
Trafikförsörjningsprogram för färdtjänst, för trots något minskat resande så är index högt och 
drivmedelskostnaderna har ökat i samhället, vilket påverkar kostnaderna för färdtjänst.

Kostnaderna ryms inom befintlig budget och närmsta ekonom är väl insatt i färdtjänstens budget. 

Förslag till beslut
Trafikförsörjningsprogram för färdtjänst för Kungälvs kommun 2023-2027 antas.

Martin Gistell Anders Holm
Enhetschef trafik gata park Sektorchef Samhälle och utveckling
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Expedieras till: 
Martin Gistell
Marcus Spovell
Anders Holm

För kännedom till:
Martin Gistell
Marcus Spovell
Anders Holm
Christina Storm
Ann-Sofie Carlberg
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Medverkande:

Ann-Sofie Carlberg, Färdtjänsthandläggare, Samhälle och utveckling

Christina Storm, Färdtjänsthandläggare, Samhälle och utveckling
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1 Inledning
Enligt Lag om kollektivtrafik (SFS 2010:1065) ska i de kommuner som inte överlåtit 
ansvaret för färdtjänsten till den regionala kollektivtrafikmyndigheten ett 
trafikförsörjningsprogram upprättas. Varje kommun ska där uppge omfattningen av 
trafik enligt Lag om färdtjänst (1997:736) och Lag om riksfärdtjänst (1997:735) samt 
grunderna för prissättningen för resor med sådan trafik. 

Programmet gäller för perioden 2020–2022 2023-2027 och kommer vid behov att 
revideras.

2 Bakgrund
Kommunen har lagkrav på sig att upprätta trafikförsörjningsprogram eftersom 
kommunen har ansvaret för färdtjänsten. För att följa lagstiftningen ska programmet 
minst omfatta tre fastställda punkter. I detta trafikförsörjningsprogram görs en 
redovisning av vad som gäller i Kungälvs kommun för samtliga av dessa tre punkter, se 
nedan.

 Omfattningen av kommunens färdtjänst
 Grunder för prissättning av resor
 Åtgärder för att skydda miljön
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3 Målsättning  
Tillgänglighet och delaktighet för alla – Funktionshinderpolitiskt program för Kungälvs 
kommun är ett styrdokument som är antaget av kommunfullmäktige. Följande mål 
gällande resor och kommunikation nämns i denna. ”Kungälvs kommun ska verka för 
att regionen förbättrar kollektivtrafiken utifrån ett tillgänglighetsperspektiv. Kungälvs 
kommun ska i samverkan med Västtrafik och trafikföretagen förbättra komplement till 
kollektivtrafiken så som färdtjänst och skolskjuts utifrån en helhetssyn och ett 
tillgänglighetsperspektiv i Kungälv.”

Kommunen har som målsättning att öka integrationen av färdtjänst och allmän 
kollektivtrafik. I takt med att den allmänna kollektivtrafiken anpassas allt mer till olika 
personers fysiska och psykiska förutsättningar minskar behovet av färdtjänst och 
riksfärdtjänst med personbil och specialfordon. Det är dock kommunens uppfattning 
att behovet av färdtjänst kommer att kvarstå för vissa personer. 

4 Omfattning av kommunens färdtjänst
Enligt Lag om färdtjänst (1997:736) skall tillstånd till färdtjänst meddelas för dem som 
på grund av funktionshinder, som inte endast är tillfälligt, har väsentliga svårigheter att 
förflytta sig på egen hand eller att resa med allmänna kommunikationsmedel. Om 
sökanden är under 18 år skall prövningen göras i förhållande till barn i motsvarande 
ålder utan funktionshinder. Tillståndet omfattar inte transporter som av någon annan 
anledning bekostas av det allmänna. Det är Kungälvs kommun som handlägger och 
utreder ansökningar gällande färdtjänsttillstånd samt riksfärdtjänsttillstånd. 

Kungälvs kommun har överlåtit till Västtrafik att upphandla transport och 
beställningstjänster samt utföra samordning av färdtjänstresor med andra typer av 
anropstyrda resor och sjukresor. 

Nuvarande ”Avtal mellan Västtrafik AB och Kungälvs kommun angående upphandling, 
samordning och utförande av särskild kollektivtrafik” gäller till och med 2022-04-30 
2025-04-30.

Kommunen har riktlinjer för färdtjänst där bland annat färdtjänstområdet samt avgifter 
framgår.

Kungälvs Kommuns färdtjänstområde omfattar Kungälvs kommun, Ale, Göteborg, 
Mölndal, Partille, Lerum, Härryda, Stenungsund, Lilla Edet, Alingsås, Tjörn, Öckerö, 
Orust och från 1 januari 2021 även Kungsbacka. Den färdtjänstberättigade har 
möjlighet att göra det antal resor hen har behov av. Resenären får normalt sett resa 
obegränsat antal resor inom färdtjänstområdet. I vissa fall kan färdtjänsttillståndet 
begränsas eller utformas utifrån den enskildes förutsättningar. Resenären kan även 
beviljas resa i annan kommun, där den tillståndsberättigade vistas. Resenären har 
möjlighet att beviljas resa inom vistelsekommunen och dess angränsade kommuner. För 
kund som vistas på annan ort erhålls resa i annan kommun i maximalt 6 månader. 
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Den färdtjänstberättigade har rätt att ta med en medresenär, samt egna barn eller syskon 
upp till 20 år, dock inte fler än vad som ryms i ett fordon. 

I tabellen nedan redovisas statistik över antal färdtjänsttillstånd och antal resor under 
perioden 2017–2019 2022.

År Totalt antal 
tillstånd

Totalt antal 
resor

2022 1347 14 871

(Fler antal resor än 
2021 men fortsatt 
mindre än vid ett 
normalår).

2021 1339 11 764

(Fler antal resor än 
2020 men fortsatt 
mindre än ett 
normalår.)

2020 1373 9 934

(Minskat antal 
resor på grund av 
Coronapandemin.)

2019 1476 22 352

2018 1493 23 480

2017 1455 24 094

5 Färdtjänstens utveckling till år 2028 2031 i Kungälv
Den åldersgrupp som till största delen uppfyller kraven för beviljande av färdtjänst är 
personer 80 år och äldre. Enligt befolkningsprognosen 2019-2023  2022-2026 med 
utblick mot 2028 2031 för Kungälvs kommun så växer den äldre befolkningen i antal 
kommer antalet äldre i landets kommuner att öka under en längre tid framöver. 

Orsaken är dels att den stora 40-talist generationen uppnått pensionsåldern fullt ut, dels 
att medellivslängden ökar och att de äldre lever längre än tidigare. 

Den yngre pensionärsgruppen, 65–79-år, har ökat stadigt sedan 1980 och i en extra 
snabb takt de senaste 10 åren då de stora kullarna födda på 1940-talet kommit in i dessa 
åldrar. Ökningen kommer att fortsätta under såväl prognos- som utblicksperiod, detta 
då de årskullar som nu träder in i dessa åldrar fortsatt är större än de som träder ut. 
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Även gruppen 80 år och äldre växer stadigt. Medellivslängden ökar i Sverige idag vilket 
främst beror på minskad dödlighet bland äldre. 

Eftersom antalet äldre ökar kan man förmoda att antalet personer i behov av färdtjänst 
kommer att öka i samma takt. Det behöver dock inte bli så, då ett fortsatt 
tillgänglighetsarbete inom kollektivtrafiken görs. Det skapas förutsättningar för fler att 
ta del av kollektivtrafiken med låggolvsbussar, anpassning av hållplatser och 
tillfartsvägar, förbättrad information, tillgång till ledsagning mellan trafikslag, 
anropsstyrd trafik samt samplanering mellan trafikslag. Detta bör leda till att gruppen 
som är i behov av färdtjänst  minskar något. Dock bedöms behovet av färdtjänst att 
kvarstå för vissa personer.

Nedanstående diagram är hämtat från ”Befolkningsprognos 2019-2023 med utblick mot 
2028”. Kungälvs kommun. 

Nedanstående diagram är hämtat från ”Befolkningsprognos 2022-2026 med utblick mot 
2031 Kungälvs kommun.”
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I tabellen nedan redovisas hur fördelningen på antal färdtjänsttillstånd per födelseår 
såg ut år 2019:

Födelseår Män Kvinnor

- 1939 236 615

1940 - 1954 130 202

1955 - 1974 59 92

1975 - 1999 48 52

2000 -   33 9

I tabellen nedan redovisas hur fördelningen på antal färdtjänsttillstånd per födelseår 
såg ut år 2022:

Födelseår Män Kvinnor

- 1942 219 550
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1943 - 1957 110 189

1958 - 1977 61 84

1978 - 2002 51 49

2003 -   23 11

6.1 Grunder för prissättning av resor 

6.1 Färdtjänst
Avgift utgår enligt kommunfullmäktige beslutad taxa för färdtjänst. 

Egenavgiften beräknas utifrån hur många taxezoner som resan företas inom och varje 
kommun utgör en zon.

En årlig höjning görs med Västtrafiks indexreglering. 

Beslut om ny färdtjänsttaxamodell fattades av kommunfullmäktige i Kungälvs kommun 
den 5 november 2020 och gäller från 1 januari 2021. Startbeloppen baseras på år 2020 
års egenavgifter och regleras första helgfria måndagen i mars med start 2021 och sker 
sedan årligen.

Egenavgifter 2020:

Inom Kungälvs kommun vuxen 65 kr och ungdom 49 kr
Kungälv-Ale vuxen 78 kr och ungdom 59 kr
Kungälv-Göteborg vuxen 130 kr och ungdom 98 kr
Kungälv-Mölndal vuxen 130 kr och ungdom 98 kr
Kungälv-Partille vuxen 130 kr och ungdom 98 kr
Kungälv-Lerum vuxen 130 kr och ungdom 98 kr
Kungälv-Härryda vuxen 130 kr och ungdom 98 kr
Kungälv-Stenungsund vuxen 133 kr och ungdom 99 kr
Kungälv-Lilla Edet vuxen 133 kr och ungdom 99 kr
Kungälv-Alingsås vuxen 187 kr och ungdom 140 kr
Kungälv-Tjörn vuxen 187 kr och ungdom 140 kr
Kungälv-Öckerö vuxen 187 kr och ungdom 140 kr
Kungälv-Orust vuxen 187 kr och ungdom 140 kr
Kungälv-Kungsbacka vuxen 187 kr och ungdom 140 kr

Vid arbetsresor är egenavgiften Västtrafiks kollektivtrafiktaxa för månadskort + 25 % 
påslag. Oavsett om den färdtjänstberättigade resenären arbetar hel- eller deltid gäller taxa 
för hel månad. Resor som anställda gör inom tjänsten skall bekostas av arbetsgivaren 
och omfattas inte av tillstånd till färdtjänst. 

Färdtjänstberättigade barn 0-6 år åker gratis. Från 7-årsdagen gäller ungdomstaxa.
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Färdtjänstberättigade ungdomar 7-19 år betalar 75 % av egenavgiften för vuxen. Från 20-
årsdagen gäller vuxentaxa.

Nattaxa gäller för resor som påbörjas mellan 00:00-04.00. För alla resor görs ett tillägg 
med 50 % på egenavgiften.

Medresenär betalar samma taxa som den färdtjänstberättigade resenären. 
 

Ledsagare betalar ingen egenavgift. 

För resor utanför färdtjänstområdet sk. riksfärdtjänst gäller en taxa som är fastställd av 
regeringen. Se avsnitt 6.2 Riksfärdtjänst.

 6.2 Resa i annan kommun
Resenärer som har färdtjänsttillstånd i Kungälvs kommun kan även vid särskild 
prövning beviljas resor inom en kommun utanför färdtjänstområdet.  Resenären har 
möjlighet att beviljas inom vistelsekommunen och dess angränsande kommuner. 
Resenären betalar den egenavgift som tas ut för färdtjänst i vistelsekommunen. För 
kund som vistas på annan ort erhålls resa i annan kommun i maximalt 6 månader. 

6.3 Riksfärdtjänst
I lagen (1997:735) om riksfärdtjänst, anges att en kommun ska på de villkor som anges i 
lagen lämna ersättning för reskostnader för personer som till följd av ett stort och 
varaktigt funktionshinder måste resa på ett särskilt kostsamt sätt. Beslut om 
riksfärdtjänst fattas enligt lag om riksfärdtjänst (SFS 1997:735) 

Riksfärdtjänst är resor som sker utanför Kungälvs kommuns färdtjänstområde. Vid resa 
med riksfärdtjänst ska resenären betala en viss avgift, den sk. egenavgiften fastställd av 
regeringen. Regeringens föreskrifter om resenärens egenavgift anges i förordningen 
(193:1148).  Egenavgiftens storlek skall motsvara normala reskostnader med allmänna 
färdmedel och beräknas efter vägavståndet i kilometer. Utgångspunkten för vad som är 
normala reskostnader har varit SJ:s taxesättning för resa med tåg 2 klass. 

Egenavgift riksfärdtjänst fr om 970101 fastställd av regeringen

Vägavstånd i km Egenavgift 7-25 år 

0-100 105:- 73:50

101-125 130:- 91:-

126-150 165:- 115:50:-

151-175 195:- 136:50:-

176-200 220:- 154:-
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201-225 255:- 178:50:-

226-250 275:- 192:50:-

251-275 300:- 210:-

276-300 320:- 224:-

301-350 370:- 259:-

351-400 420:- 294:-

401-450 455:- 318:50:-

451-500 480:- 336:-

501-600 535:- 374:50:-

601-750 600:- 420:-

751-1000 655:- 458:50:-

1001-1250 680:- 476:-

1251-1500 700:- 490:-

1501 och längre 755:- 528:50:-

Kraven för tillstånd till riksfärdtjänst är högre än för färdtjänst. Ett krav för att tillstånd 
ska ges är att resan är särskilt kostsam för den sökande.

Riksfärdtjänstresa kan ske med

- Tåg, flyg och andra allmänna kommunikationer tillsammans med ledsagare
- Taxi eller annat särskilt anpassat färdtjänstfordon.

  Ansökan görs för varje enskild resa. 

Kungälvs kommun har avtal med Riksfärdtjänsten Sverige AB för utförandet av 
riksfärdtjänstresor. 

I tabellen nedan redovisas antalet riksfärdtjänstresor per år 2017-2019 2022:

År Antal 
riksfärdtjänstresor

2022 292
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2021 205

2020 128

2019 281

2018 367

2017 258

7  Samband med övrig kollektivtrafik
Färdtjänst är en särskild kollektivtrafik och ett komplement till den allmänna 
kollektivtrafiken. Färdtjänst ska ge personer med varaktiga funktionshinder möjligheter 
att förflytta sig i samhället. Den allmänna kollektivtrafiken är till stor del anpassad och 
tillgänglig för personer med funktionsnedsättningar. Det innebär att resor kan ske i 
kombination med allmän kollektivtrafik som är anpassad för funktionsnedsatta och 
färdtjänst. 

Då Kungälvs kommun precis som Västra Götalandsregionen har Västtrafik som 
leverantör som utförare så samplaneras sjukresor och färdtjänstresor idag. 

8  Åtgärder för att skydda miljön
Västtrafik har ett uppdrag att utveckla, upphandla, planera och samordna de tjänster 
som behövs för att utföra anropsstyrda resor så effektivt som möjligt. De upphandlar 
således de trafikföretag som utför färdtjänstresor för Kungälvs kommun. 

I avtalet gällande transporttjänster VTAB för anropsstyrda resor i Västra Götaland har 
Västtrafik ställt följande miljökrav. 

”Miljö:

Västtrafik vill att Trafikföretaget ska arbeta med miljöförbättringar och ställer därför 
krav på miljöledningsarbete hos Trafikföretaget. Arbetet med miljöledning syftar till att 
Trafikföretaget ska ha ett förhållningssätt, där verksamhetens miljöpåverkan alltid är en 
faktor, när beslut fattas eller investeringar genomförs. 

Miljökrav fordon: 

Trafikföretaget ansvarar för att alla fordon ska kunna trafikera hela Västtrafiks 
geografiska område. Det gäller t.ex. miljözoner och där det finns krav på fordonens 
däck eller eventuella avgifter för att få köra med dubbade vinterdäck. 

Fordon som är registrerade för upp till fem personer inklusive föraren ska vara typ-
godkända som MK2008/Euro 5 eller miljöklass med högre årtals- eller Eurobeteckning.  
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Personbilar ska vid avtalets början minst uppfylla miljökraven för miljöbil enligt 
Vägtrafikskattelagen gällande från 1 januari 2013. Vid nyanskaffning under pågående 
avtal ska personbil minst uppfylla vid var tid gällande miljökrav för miljöbil. 

Specialfordon ska vara klassade som MK2008/Euro 5 eller miljöklass med högre årtals- 
eller Eurobeteckning. 

Trafikföretaget ska sträva efter att kontinuerligt minska utsläppen av koldioxid i 
enlighet med de mål som finns i regionen:  

Västra Götalandsregionens mål om fossiloberoende fordonsflotta år 2020, vilket ska 
tolkas som minskning av koldioxidutsläppen från fossil energi från källa till 
slutanvändning (WTW) med 80 % jämfört med år 2010. Västra Götalandsregionens mål 
för kollektivtrafik om att år 2025 ska minst 95 % av kollektivtrafiken utföras med 
förnybar energi.  

Diesel och bensin bör endast användas där det saknas tankställen för förnybara 
drivmedel eller där miljöfordon saknas (specialfordon). Om dieselolja eller bensin 
används ska den vara av sämst miljöklass 1. Vid dieselanvändning ska hög inblandning 
av HVO (Hydrogenated Vegetable Oil, biodiesel) eftersträvas, dvs. företaget bör välja 
tankställen där det är möjligt att tanka diesel med hög inblandning av HVO. Vid brist 
på miljöklass 1 drivmedel ska bästa tillgängliga miljöklass användas.  

Trafikföretaget ska sträva efter att kontinuerligt minska utsläppen av växthusgaser och 
under avtalsperioden arbeta med bränslebesparing/energieffektivisering för den trafik 
som omfattas av uppdraget.

För att stimulera till en minskning av klimatpåverkande koldioxidutsläpp, och 
samtidigt bidra till Västra Götalandsregionens mål om att öka mängd och användning 
av biogas samt driva utvecklingen, erbjuder Västtrafik fordon som är registrerade som 
gasfordon eller elfordon en tilläggsersättning. 

Trafikföretaget ska arbeta antingen efter de standardsystem för miljöarbete som finns, 
t.ex. miljöledningssystem enligt ISO 14001, miljöprogram efter branschanpassade 
manualer eller motsvarande. Miljöarbetet hos Trafikföretaget ska innefatta en 
miljöpolicy som relaterar till företagets miljöpåverkan och innehåller ett åtagande om 
att minst följa gällande lagstiftning. Policyn ska också innefatta ett åtagande om ständig 
förbättring av företagets miljöprestanda. Miljöarbetet ska också innefatta arbete med 
och redovisning av företagets miljöaspekter, samt mål och mått för dessa. Samtliga 
förare samt övrig personal som arbetar med trafikuppdraget ska involveras i 
miljöarbetet. 

Miljöarbetet ska vara etablerat senast åtta månader efter trafikstart. Trafikföretaget ska 
efter begäran från Västtrafik kunna visa dokumentation som visar att Trafikföretaget 
utför miljöarbete enligt ovan. 
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Trafikföretaget bör använda däck som håller en hög klass vad gäller energieffektivitet, 
väggrepp vid vått väglag och buller. Västtrafik rekommenderar att bästa klass 
eftersträvas, vilket innebär klass A och B vad gäller energieffektivitet och väggrepp vid 
vått väglag respektive 68 dBA för buller.  

Från och med 1 november 2012 omfattas de flesta däck av krav på energimärkning (EU-
förordningen för energimärkning av däck, EC 1222/2009). Märkningen visar 
energieffektivitet, väggrepp vid vått väglag och buller.  

Trafikföretaget bör också inom ramen för sin verksamhet arbeta med sparsam körning 
för att minska buller och utsläpp. Västtrafik rekommenderar att arbete med sparsam 
körning innehåller utbildning, uppföljning av bränsleförbrukning och kommunikation 
kring denna samt eventuellt teknisk utrustning i fordonet som uppmuntrar till sparsam 
körning. Tips på hur man kör sparsamt finns i Trafikverkets informationsfoldrar samt i 
snabbkurs i sparsam körning på webben.”

Personbil och Storbil:

Fordon som är registrerade för upp till nio personer inklusive föraren ska vara typ-
godkända som Euro 6 eller miljöklass med högre årtals- eller Eurobeteckning. 

Vid nyanskaffning under pågående avtal ska personbil vara så energieffektiva som 
möjligt. Det innebär att Trafikföretaget ska välja en modellversion som uppfyller alla 
funktionskrav med lägsta möjliga deklarerade utsläpp av koldioxid enligt testmetoden 
WLTP (Worldwide Harmonized Light Vehicle Test Procedure), eller den metod som är 
aktuell under avtalstiden. I samråd med Västtrafik kan Trafikföretaget själv välja fabrikat 
och modell för de fordon som används i Uppdraget, förutsatt att de uppfyller 
beställarens krav och förutsättningar i övrigt för Uppdraget. 

När Trafikföretaget utser lämplig modell ska den version väljas som har lägst utsläpp. 
Det kan exempelvis handla om att välja en version med lägre motoreffekt, om de 
deklarerade koldioxidutsläppen är högre för varianter med högre motoreffekt. 

Kravet gäller alla fordon som köps in eller leasas av Trafikföretaget eller 
underleverantör, för att användas inom Avtalet. 

Trafikföretaget ska kunna styrka detta krav genom att redovisa uppgifter över alla 
varianter av de fordonsmodeller som var aktuella för inköp eller leasing vid tidpunkten 
för beslut, deras utsläpp av koldioxid per km för WLTP-körcykel enligt tillverkarens 
uppgift, samt att den version valdes som hade lägst utsläpp.

Specialfordon:

Specialfordon ska vara klassade som Euro 6 eller miljöklass med högre årtals- eller 
Eurobeteckning.

Drivmedel och energianvändning:
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Trafikföretaget ska sträva efter att kontinuerligt minska utsläppen av växthusgaser och 
under avtalsperioden arbeta med bränslebesparing/energieffektivisering för den trafik 
som omfattas av Uppdraget.

Om diesel eller bensin används ska den vara av sämst miljöklass 1. Vid 
dieselanvändning ska hög inblandning av HVO (Hydrogenated Vegetable Oil, biodiesel) 
eftersträvas, dvs. Trafikföretaget bör välja tankställen där det är möjligt att tanka diesel 
med hög inblandning av HVO. Vid brist på miljöklass 1 drivmedel ska bästa tillgängliga 
miljöklass användas. 

Bidra till Västra Götalandsregionens mål om att öka mängd och användning av biogas 
samt driva utvecklingen, erbjuder Västtrafik fordon som är registrerade som gasfordon 
eller elfordon en tilläggsersättning.

De fordon som berättigar till bonus ska antingen köras på fordonsgas eller vara elbilar 
som enbart drivs elektriskt. Elektriskt drivna fordon kan antingen ha batterier som 
laddas eller bränsleceller som drivs av vätgas. Fordon med laddhybridteknik, alltså med 
en kombination av elmotor och förbränningsmotor, godkänns inte för bonus.

Eldrivna fordon ska vara registrerade för drivmedel el eller vätgas, men får inte vara 
registrerade för drivmedel bensin eller diesel. 

Gasdrivna fordon ska vara registrerade för drivmedel fordonsgas, biogas, metan eller 
motsvarande, och får även vara registrerade för bensin.

Den fordonsgas som Trafikföretaget använder till fordonen i Avtalet ska vara av 
förnybart ursprung, alltså biogas. Kravet att använda förnybar fordonsgas kan uppfyllas 
på två sätt: 

1. Fordonen tankas på tankställen som levererar ren biogas. De tankställen i regionen 
som inte är anslutna till naturgasnätet har biogas. 

2. Fordonen tankas på tankställen anslutna till naturgasnätet (i dagsläget exempelvis 
Stora Höga, Kungälv, Lerum, Partille, Göteborg och Mölndal) där den gas som levereras 
är en blandning av naturgas och biogas.

Om fordon tankas på någon tankstation som är kopplad till naturgasnätet behöver 
Trafikföretaget ha ett avtal med drivmedelsleverantör som garanterar att den gas som 
används under avtalstiden är förnybar. Eftersom fordon som tankas vid sådana 
stationer kommer få en viss mängd naturgas, så innebär kravet att motsvarande 
mängder biogas kommer att tillföras någonstans i nätet och där ersätta naturgas.

Avtalet ska innebära att drivmedelsleverantören garanterar Trafikföretaget att man 
levererar minst samma mängd förnybar gas som den volym Trafikföretaget använder. 
Sådana avtal kallas biogas 100, grön 100 eller liknande. Leverantören av drivmedel 
garanterar då på massbalansnivå att fordonsgasnätet tillförs en mängd förnybar gas, 
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som motsvarar kundens användning i sina fordon, och att denna leverans inte 
dubbelräknas med annan användning. 

Sådana avtal behöver tecknas med samtliga drivmedelsleverantörer som Trafikföretaget 
har avtal med om leverantören har tankställen där det levereras naturgas.

Trafikföretaget ska kunna styrka detta krav genom att uppvisa avtal om biogasleveranser 
enligt ovan, samt kopior på drivmedelsfakturor som visar att tillräcklig mängd 
fordonsgas som uppfyller kraven har tankats för att kunna utföra de transportvolymer 
som avropats.

Miljöarbete:

Trafikföretaget ska arbeta antingen efter de standardsystem för miljöarbete som finns, 
t.ex. miljöledningssystem enligt ISO 14001, miljöprogram efter branschanpassade 
manualer eller motsvarande. Miljöarbetet hos Trafikföretaget ska innefatta en 
miljöpolicy som relaterar till företagets miljöpåverkan och innehåller ett åtagande om 
att minst följa gällande lagstiftning, se Bilaga B2: Policydokument och 
Handlingsplaner. Policyn ska också innefatta ett åtagande om ständig förbättring av 
företagets miljöprestanda. Miljöarbetet ska också innefatta arbete med och redovisning 
av företagets miljöaspekter, samt mål och mått för dessa. Samtliga förare samt övrig 
personal som arbetar med Uppdraget ska involveras i miljöarbetet.

Miljöarbetet ska vara etablerat senast till trafikstart. Trafikföretaget ska efter begäran 
från Västtrafik kunna visa dokumentation som visar att Trafikföretaget utför 
miljöarbete enligt ovan.

Rekommendationer för däck och sparsam körning:

Trafikföretaget bör använda däck som håller en hög klass vad gäller energieffektivitet, 
väggrepp vid vått väglag och buller. Västtrafik rekommenderar att bästa klass 
eftersträvas, vilket innebär klass A och B vad gäller energieffektivitet och väggrepp vid 
vått väglag respektive 68 dBA för buller. 

Trafikföretaget bör också inom ramen för sin verksamhet arbeta med sparsam körning 
för att minska buller och utsläpp. Västtrafik rekommenderar att arbete med sparsam 
körning innehåller utbildning, uppföljning av bränsleförbrukning och kommunikation, 
samt eventuellt teknisk utrustning i fordonet som uppmuntrar till sparsam körning. 
Tips på hur man kör sparsamt finns i Trafikverkets informationsfoldrar samt i 
snabbkurs i sparsam körning på webben.”

Kommunen har som huvudregel att samåkning ska ske vid färdtjänstresor. Samåkning 
sker  mellan färdtjänstresenärer och även mellan färdtjänstresenärer och sjukresenärer 
där Kungälvs kommun betalar för färdtjänstresenärens del av resan och Västra 
Götalandsregionen betalar för sjukresenärens del av resan, efter att kunden betalat sin 
egenavgift. Endast i undantagsfall beviljas ensamåkning vid färdtjänstresa. Samåkningen 
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bidrar till att fler personer kan åka med i fordonen under en och samma resa och på så 
vis kan antalet bilresor minskas. Det bidrar till mindre utsläpp i vår miljö.

Undantag: Med anledning av Covid -19 har Västtrafik sedan den 27 mars 2020 tillfälligt 
infört ensamåkning och endast baksätesplacering i fordonen, för att minska 
smittspridning mellan förare och färdtjänstresenärer. Hur länge denna åtgärd fortgår är 
ännu inte bestämt.

8.1 Uppföljning av miljökraven
Trafikföretaget ska för varje enskilt avtal lämna miljöredovisning till Västtrafik. 
Trafikföretagets årliga miljöredovisning lämnas senast 15 februari varje år. 
Miljöredovisningen består av: Årlig miljöredovisning. Trafikföretagets miljöpolicy, som 
ska relatera till företagets miljöpåverkan och innehålla åtagande om att driva arbetet 
mot ständig förbättring samt minst följa gällande lagstiftning. Trafikföretagets mest 
betydande miljöaspekter som också ska finnas med i företagets mål, åtgärder och 
redovisning. Trafikföretagets miljömål ska redovisas, målen ska vara mätbara och 
tidsbestämda och verkligt utfall ska ingå. Det ska framgå vilka miljömål som går längre 
än vad lagstiftning och trafikavtal kräver. Trafikföretaget ska uppge vilken typ av 
miljöledningssystem/miljöprogram som verksamheten omfattas av.  

Västtrafik har rätt att sammanställa trafikföretagens miljöredovisningar för att öppet 
kunna redovisa kollektivtrafikens sammanlagda miljöpåverkan. Västtrafik har rätt att 
göra en revision av redovisningen bland annat genom att ta del av dokumentation och 
besiktiga teknisk utrustning på fordonen.

Årlig miljöredovisning till Västtrafik:

”Trafikföretaget ska för varje enskilt Avtal lämna miljöredovisning till Västtrafik. 
Trafikföretagets årliga miljöredovisning lämnas senast 15 februari varje år.

Miljöredovisningen lämnas genom FRIDA, där nedanstående uppgifter ska finnas med: 

- Årlig miljöredovisning.
- Trafikföretagets miljöpolicy, som ska relatera till företagets miljöpåverkan och 
innehålla åtagande om att driva arbetet mot ständig förbättring, samt minst följa 
gällande lagstiftning.
- Trafikföretagets mest betydande miljöaspekter, som också ska finnas med i företagets 
mål, åtgärder och redovisning.
- Trafikföretagets miljömål ska redovisas, målen ska vara mätbara och tidsbestämda och 
verkligt utfall ska ingå. Det ska framgå vilka miljömål som går längre än vad 
lagstiftning och trafikavtal kräver. 
- Trafikföretaget ska uppge vilken typ av miljöledningssystem/miljöprogram som 
verksamheten omfattas av. 

Västtrafik har rätt att sammanställa Trafikföretagens miljöredovisningar, för att öppet 
kunna redovisa kollektivtrafikens sammanlagda miljöpåverkan.
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Västtrafik har rätt att göra en revision av redovisningen, bland annat genom att ta del 
av dokumentation och besiktiga teknisk utrustning på fordonen.”
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1 Inledning
Enligt Lag om kollektivtrafik (SFS 2010:1065) ska i de kommuner som inte överlåtit 
ansvaret för färdtjänsten till den regionala kollektivtrafikmyndigheten ett 
trafikförsörjningsprogram upprättas. Varje kommun ska där uppge omfattningen av 
trafik enligt Lag om färdtjänst (1997:736) och Lag om riksfärdtjänst (1997:735) samt 
grunderna för prissättningen för resor med sådan trafik. 

Programmet gäller för perioden 2023-2027 och kommer vid behov att revideras.

2 Bakgrund
Kommunen har lagkrav på sig att upprätta trafikförsörjningsprogram eftersom 
kommunen har ansvaret för färdtjänsten. För att följa lagstiftningen ska programmet 
minst omfatta tre fastställda punkter. I detta trafikförsörjningsprogram görs en 
redovisning av vad som gäller i Kungälvs kommun för samtliga av dessa tre punkter, se 
nedan.

 Omfattningen av kommunens färdtjänst
 Grunder för prissättning av resor
 Åtgärder för att skydda miljön

3 Målsättning
Kommunen har som målsättning att öka integrationen av färdtjänst och allmän 
kollektivtrafik. I takt med att den allmänna kollektivtrafiken anpassas allt mer till olika 
personers fysiska och psykiska förutsättningar minskar behovet av färdtjänst och 
riksfärdtjänst med personbil och specialfordon. Det är dock kommunens uppfattning 
att behovet av färdtjänst kommer att kvarstå för vissa personer.

4 Omfattning av kommunens färdtjänst
Enligt Lag om färdtjänst (1997:736) skall tillstånd till färdtjänst meddelas för dem som 
på grund av funktionshinder, som inte endast är tillfälligt, har väsentliga svårigheter att 
förflytta sig på egen hand eller att resa med allmänna kommunikationsmedel. Om 
sökanden är under 18 år skall prövningen göras i förhållande till barn i motsvarande 
ålder utan funktionshinder. Tillståndet omfattar inte transporter som av någon annan 
anledning bekostas av det allmänna. Det är Kungälvs kommun som handlägger och 
utreder ansökningar gällande färdtjänsttillstånd samt riksfärdtjänsttillstånd. 

Kungälvs kommun har överlåtit till Västtrafik att upphandla transport och 
beställningstjänster samt utföra samordning av färdtjänstresor med andra typer av 
anropstyrda resor och sjukresor. 

Nuvarande ”Avtal mellan Västtrafik AB och Kungälvs kommun angående upphandling, 
samordning och utförande av särskild kollektivtrafik” gäller till och med 2025-04-30.
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Kommunen har riktlinjer för färdtjänst där bland annat färdtjänstområdet samt avgifter 
framgår.

Kungälvs Kommuns färdtjänstområde omfattar förutom Kungälvs kommun även; Ale, 
Göteborg, Mölndal, Partille, Lerum, Härryda, Stenungsund, Lilla Edet, Alingsås, Tjörn, 
Öckerö, Orust och Kungsbacka. Den färdtjänstberättigade har möjlighet att göra det 
antal resor hen har behov av. Resenären får normalt sett resa obegränsat antal resor 
inom färdtjänstområdet. I vissa fall kan färdtjänsttillståndet begränsas eller utformas 
utifrån den enskildes förutsättningar. Resenären kan även beviljas resa i annan 
kommun, där den tillståndsberättigade vistas. Resenären har möjlighet att beviljas resa 
inom vistelsekommunen och dess angränsade kommuner. För kund som vistas på 
annan ort erhålls resa i annan kommun i maximalt 6 månader. 
Den färdtjänstberättigade har rätt att ta med en medresenär, samt egna barn eller syskon 
upp till 20 år, dock inte fler än vad som ryms i ett fordon. 

I tabellen nedan redovisas statistik över antal färdtjänsttillstånd och antal resor under 
perioden 2017–2022.

År Totalt antal 
tillstånd

Totalt antal 
resor

2022 1347 14 871

(Fler antal resor än 
2021 men fortsatt 
mindre än vid ett 
normalår).

2021 1339 11 764

(Fler antal resor än 
2020 men fortsatt 
mindre än ett 
normalår.)

2020 1373 9 934

(Minskat antal 
resor på grund av 
Coronapandemin.)

2019 1476 22 352

2018 1493 23 480

2017 1455 24 094
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5 Färdtjänstens utveckling till år 2031 i Kungälv
Den åldersgrupp som till största delen uppfyller kraven för beviljande av färdtjänst är 
personer 80 år och äldre. Enligt befolkningsprognosen 2022-2026 med utblick mot 2031 
för Kungälvs kommun, så kommer antalet äldre i landets kommuner att öka under en 
längre tid framöver. Orsaken är dels att den stora 40-talist generationen uppnått 
pensionsåldern fullt ur, dels att medellivslängen ökar och att de äldre lever längre än 
tidigare. 

Eftersom antalet äldre ökar görs bedömningen att antalet personer i behov av färdtjänst 
kommer att öka i samma takt. Det behöver dock inte bli så, då ett fortsatt 
tillgänglighetsarbete inom kollektivtrafiken görs. Det skapas förutsättningar för fler att 
ta del av kollektivtrafiken med låggolvsbussar, anpassning av hållplatser och 
tillfartsvägar, förbättrad information, tillgång till ledsagning mellan trafikslag, 
anropsstyrd trafik samt samplanering mellan trafikslag. Detta bör leda till att gruppen 
som är i behov av färdtjänst minskar något. Dock bedöms behovet av färdtjänst att 
kvarstå för vissa personer.

Nedanstående diagram är hämtat från ”Befolkningsprognos 2022-2026 med utblick mot 
2031 Kungälvs kommun.”
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I tabellen nedan redovisas hur fördelningen på antal färdtjänsttillstånd per 
födelseår såg ut år 2022:

Födelseår Män Kvinnor

- 1942 219 550

1943 - 1957 110 189

1958 - 1977 61 84

1978 - 2002 51 49

2003 -   23 11

6 Grunder för prissättning av resor

6.1 Färdtjänst
Avgift utgår enligt kommunfullmäktige beslutad taxa för färdtjänst. 

En årlig höjning görs med Västtrafiks indexreglering. 

Beslut om ny färdtjänsttaxamodell fattades av kommunfullmäktige i Kungälvs kommun 
den 5 november 2020 och gäller från 1 januari 2021. Startbeloppen baseras på år 2020 
års egenavgifter och regleras första helgfria måndagen i mars med start 2021 och sker 
sedan årligen.

Egenavgifter 2020:

Inom Kungälvs kommun vuxen 65 kr och ungdom 49 kr
Kungälv-Ale vuxen 78 kr och ungdom 59 kr
Kungälv-Göteborg vuxen 130 kr och ungdom 98 kr
Kungälv-Mölndal vuxen 130 kr och ungdom 98 kr
Kungälv-Partille vuxen 130 kr och ungdom 98 kr
Kungälv-Lerum vuxen 130 kr och ungdom 98 kr
Kungälv-Härryda vuxen 130 kr och ungdom 98 kr
Kungälv-Stenungsund vuxen 133 kr och ungdom 99 kr
Kungälv-Lilla Edet vuxen 133 kr och ungdom 99 kr
Kungälv-Alingsås vuxen 187 kr och ungdom 140 kr
Kungälv-Tjörn vuxen 187 kr och ungdom 140 kr
Kungälv-Öckerö vuxen 187 kr och ungdom 140 kr
Kungälv-Orust vuxen 187 kr och ungdom 140 kr
Kungälv-Kungsbacka vuxen 187 kr och ungdom 140 kr

Vid arbetsresor är egenavgiften Västtrafiks kollektivtrafiktaxa för månadskort + 25 % 
påslag. Oavsett om den färdtjänstberättigade resenären arbetar hel- eller deltid gäller taxa 
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för hel månad. Resor som anställda gör inom tjänsten ska bekostas av arbetsgivaren och 
omfattas inte av tillstånd till färdtjänst. 
Färdtjänstberättigade barn 0-6 år åker gratis. Från 7-årsdagen gäller ungdomstaxa.
Färdtjänstberättigade ungdomar 7-19 år betalar 75 % av egenavgiften för vuxen. 
Från 20-årsdagen gäller vuxentaxa.

Nattaxa gäller för resor som påbörjas mellan 00:00-04.00. För alla resor görs ett tillägg 
med 50 % på egenavgiften.

Medresenär betalar samma taxa som den färdtjänstberättigade resenären. 

Ledsagare betalar ingen egenavgift. 

För resor utanför färdtjänstområdet sk. riksfärdtjänst gäller en taxa som är fastställd av 
regeringen. Se avsnitt 6.3 Riksfärdtjänst.

6.2 Resa i annan kommun
Resenärer som har färdtjänsttillstånd i Kungälvs kommun kan även vid särskild 
prövning beviljas resor inom en kommun utanför färdtjänstområdet.  Resenären har 
möjlighet att beviljas inom vistelsekommunen och dess angränsande kommuner. 
Resenären betalar den egenavgift som tas ut för färdtjänst i vistelsekommunen. För 
kund som vistas på annan ort erhålls resa i annan kommun i maximalt 6 månader.

6.3 Riksfärdtjänst
I lagen (1997:735) om riksfärdtjänst, anges att en kommun ska på de villkor som anges i 
lagen lämna ersättning för reskostnader för personer som till följd av ett stort och 
varaktigt funktionshinder måste resa på ett särskilt kostsamt sätt. Beslut om 
riksfärdtjänst fattas enligt lag om riksfärdtjänst (SFS 1997:735) 

Riksfärdtjänst är resor som sker utanför Kungälvs kommuns färdtjänstområde. Vid resa 
med riksfärdtjänst ska resenären betala en viss avgift, den sk. egenavgiften fastställd av 
regeringen. Regeringens föreskrifter om resenärens egenavgift anges i förordningen 
(193:1148).  Egenavgiftens storlek skall motsvara normala reskostnader med allmänna 
färdmedel och beräknas efter vägavståndet i kilometer. Utgångspunkten för vad som är 
normala reskostnader har varit SJ:s taxesättning för resa med tåg 2 klass. 
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           Egenavgift riksfärdtjänst fr om 970101 fastställd av regeringen

Vägavstånd i km Egenavgift 7-25 år 

0-100 105:- 73:50

101-125 130:- 91:-

126-150 165:- 115:50:-

151-175 195:- 136:50:-

176-200 220:- 154:-

201-225 255:- 178:50:-

226-250 275:- 192:50:-

251-275 300:- 210:-

276-300 320:- 224:-

301-350 370:- 259:-

351-400 420:- 294:-

401-450 455:- 318:50:-

451-500 480:- 336:-

501-600 535:- 374:50:-

601-750 600:- 420:-

751-1000 655:- 458:50:-

1001-1250 680:- 476:-

1251-1500 700:- 490:-

1501 och längre 755:- 528:50:-

Kraven för tillstånd till riksfärdtjänst är högre än för färdtjänst. Ett krav för att tillstånd 
ska ges är att resan är särskilt kostsam för den sökande.

Riksfärdtjänstresa kan ske med:

- Tåg, flyg och andra allmänna kommunikationer tillsammans med ledsagare
- Taxi eller annat särskilt anpassat färdtjänstfordon.

  Ansökan görs för varje enskild resa. 
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Kungälvs kommun har avtal med Riksfärdtjänsten Sverige AB för utförandet av 
riksfärdtjänstresor. 

I tabellen nedan redovisas antalet riksfärdtjänstresor per år 2017-2022:

År Antal 
riksfärdtjänstresor

2022 292

2021 205

2020 128

2019 281

2018 367

2017 258

7 Samband med övrig kollektivtrafik
Färdtjänst är en särskild kollektivtrafik och ett komplement till den allmänna 
kollektivtrafiken. Färdtjänst ska ge personer med varaktiga funktionshinder möjligheter 
att förflytta sig i samhället. Den allmänna kollektivtrafiken är till stor del anpassad och 
tillgänglig för personer med funktionsnedsättningar. Det innebär att resor kan ske i 
kombination med allmän kollektivtrafik som är anpassad för funktionsnedsatta och 
färdtjänst. 

Då Kungälvs kommun precis som Västra Götalandsregionen har Västtrafik som 
leverantör (utförare) så samplaneras sjukresor och färdtjänstresor idag. 

8 Åtgärder för att skydda miljön
Västtrafik har ett uppdrag att utveckla, upphandla, planera och samordna de tjänster 
som behövs för att utföra anropsstyrda resor så effektivt som möjligt. De upphandlar 
således de trafikföretag som utför färdtjänstresor för Kungälvs kommun. 

I avtalet gällande transporttjänster VTAB för anropsstyrda resor i Västra Götaland har 
Västtrafik ställt följande miljökrav. 

”Miljö:

Västtrafik vill att Trafikföretaget ska arbeta med miljöförbättringar och ställer därför 
krav på miljöledningsarbete hos Trafikföretaget. Arbetet med miljöledning syftar till att 
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Trafikföretaget ska ha ett förhållningssätt, där verksamhetens miljöpåverkan alltid är en 
faktor, när beslut fattas eller investeringar genomförs.  

Miljökrav fordon:

Trafikföretaget ansvarar för att alla fordon ska kunna trafikera hela Västtrafiks 
geografiska område. Det gäller t.ex. miljözoner och där det finns krav på fordonens 
däck eller eventuella avgifter för att få köra med dubbade vinterdäck. 

Personbil och Storbil:

Fordon som är registrerade för upp till nio personer inklusive föraren ska vara typ-
godkända som Euro 6 eller miljöklass med högre årtals- eller Eurobeteckning. 

Vid nyanskaffning under pågående avtal ska personbil vara så energieffektiva som 
möjligt. Det innebär att Trafikföretaget ska välja en modellversion som uppfyller alla 
funktionskrav med lägsta möjliga deklarerade utsläpp av koldioxid enligt testmetoden 
WLTP (Worldwide Harmonized Light Vehicle Test Procedure), eller den metod som är 
aktuell under avtalstiden. I samråd med Västtrafik kan Trafikföretaget själv välja fabrikat 
och modell för de fordon som används i uppdraget, förutsatt att de uppfyller 
beställarens krav och förutsättningar i övrigt för Uppdraget. 

När Trafikföretaget utser lämplig modell ska den version väljas som har lägst utsläpp. 
Det kan exempelvis handla om att välja en version med lägre motoreffekt, om de 
deklarerade koldioxidutsläppen är högre för varianter med högre motoreffekt. 

Kravet gäller alla fordon som köps in eller leasas av Trafikföretaget eller 
underleverantör, för att användas inom Avtalet. 

Trafikföretaget ska kunna styrka detta krav genom att redovisa uppgifter över alla 
varianter av de fordonsmodeller som var aktuella för inköp eller leasing vid tidpunkten 
för beslut, deras utsläpp av koldioxid per km för WLTP-körcykel enligt tillverkarens 
uppgift, samt att den version valdes som hade lägst utsläpp.

Specialfordon:

Specialfordon ska vara klassade som Euro 6 eller miljöklass med högre årtals- eller 
Eurobeteckning.

Drivmedel och energianvändning:

Trafikföretaget ska sträva efter att kontinuerligt minska utsläppen av växthusgaser och 
under avtalsperioden arbeta med bränslebesparing/energieffektivisering för den trafik 
som omfattas av Uppdraget.

Om diesel eller bensin används ska den vara av sämst miljöklass 1. Vid 
dieselanvändning ska hög inblandning av HVO (Hydrogenated Vegetable Oil, biodiesel) 
eftersträvas, dvs. Trafikföretaget bör välja tankställen där det är möjligt att tanka diesel 
med hög inblandning av HVO. Vid brist på miljöklass 1 drivmedel ska bästa tillgängliga 
miljöklass användas. 
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Bonus för fordon som drivs med gas eller el.

För att stimulera till en minskning av klimatpåverkande koldioxidutsläpp och samtidigt 
Miljö:

Västtrafik vill att Trafikföretaget ska arbeta med miljöförbättringar och ställer därför 
krav på miljöledningsarbete hos Trafikföretaget. Arbetet med miljöledning syftar till att 
Trafikföretaget ska ha ett förhållningssätt, där verksamhetens miljöpåverkan alltid är en 
faktor, när beslut fattas eller investeringar genomförs. 

Miljökrav fordon: 

Trafikföretaget ansvarar för att alla fordon ska kunna trafikera hela Västtrafiks 
geografiska område. Det gäller t.ex. miljözoner och där det finns krav på fordonens 
däck eller eventuella avgifter för att få köra med dubbade vinterdäck.

Personbil och Storbil:

Fordon som är registrerade för upp till nio personer inklusive föraren ska vara typ-
godkända som Euro 6 eller miljöklass med högre årtals- eller Eurobeteckning. 

Vid nyanskaffning under pågående avtal ska personbil vara så energieffektiva som 
möjligt. Det innebär att Trafikföretaget ska välja en modellversion som uppfyller alla 
funktionskrav med lägsta möjliga deklarerade utsläpp av koldioxid enligt testmetoden 
WLTP (Worldwide Harmonized Light Vehicle Test Procedure), eller den metod som är 
aktuell under avtalstiden. I samråd med Västtrafik kan Trafikföretaget själv välja fabrikat 
och modell för de fordon som används i Uppdraget, förutsatt att de uppfyller 
beställarens krav och förutsättningar i övrigt för Uppdraget. 

När Trafikföretaget utser lämplig modell ska den version väljas som har lägst utsläpp. 
Det kan exempelvis handla om att välja en version med lägre motoreffekt, om de 
deklarerade koldioxidutsläppen är högre för varianter med högre motoreffekt. 

Kravet gäller alla fordon som köps in eller leasas av Trafikföretaget eller 
underleverantör, för att användas inom Avtalet. 

Trafikföretaget ska kunna styrka detta krav genom att redovisa uppgifter över alla 
varianter av de fordonsmodeller som var aktuella för inköp eller leasing vid tidpunkten 
för beslut, deras utsläpp av koldioxid per km för WLTP-körcykel enligt tillverkarens 
uppgift, samt att den version valdes som hade lägst utsläpp.

Specialfordon:

Specialfordon ska vara klassade som Euro 6 eller miljöklass med högre årtals- eller 
Eurobeteckning.

Drivmedel och energianvändning:
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Trafikföretaget ska sträva efter att kontinuerligt minska utsläppen av växthusgaser och 
under avtalsperioden arbeta med bränslebesparing/energieffektivisering för den trafik 
som omfattas av uppdraget.

Om diesel eller bensin används ska den vara av sämst miljöklass 1. Vid 
dieselanvändning ska hög inblandning av HVO (Hydrogenated Vegetable Oil, biodiesel) 
eftersträvas, dvs. Trafikföretaget bör välja tankställen där det är möjligt att tanka diesel 
med hög inblandning av HVO. Vid brist på miljöklass 1 drivmedel ska bästa tillgängliga 
miljöklass användas. 

Bidra till Västra Götalandsregionens mål om att öka mängd och användning av biogas 
samt driva utvecklingen, erbjuder Västtrafik fordon som är registrerade som gasfordon 
eller elfordon en tilläggsersättning.

De fordon som berättigar till bonus ska antingen köras på fordonsgas eller vara elbilar 
som enbart drivs elektriskt. Elektriskt drivna fordon kan antingen ha batterier som 
laddas eller bränsleceller som drivs av vätgas. Fordon med laddhybridteknik, alltså med 
en kombination av elmotor och förbränningsmotor, godkänns inte för bonus.

Eldrivna fordon ska vara registrerade för drivmedel el eller vätgas, men får inte vara 
registrerade för drivmedel bensin eller diesel. 

Gasdrivna fordon ska vara registrerade för drivmedel fordonsgas, biogas, metan eller 
motsvarande, och får även vara registrerade för bensin.

Den fordonsgas som Trafikföretaget använder till fordonen i Avtalet ska vara av 
förnybart ursprung, alltså biogas. Kravet att använda förnybar fordonsgas kan uppfyllas 
på två sätt: 

1. Fordonen tankas på tankställen som levererar ren biogas. De tankställen i regionen 
som inte är anslutna till naturgasnätet har biogas. 

2. Fordonen tankas på tankställen anslutna till naturgasnätet (i dagsläget exempelvis 
Stora Höga, Kungälv, Lerum, Partille, Göteborg och Mölndal) där den gas som levereras 
är en blandning av naturgas och biogas.

Om fordon tankas på någon tankstation som är kopplad till naturgasnätet behöver 
Trafikföretaget ha ett avtal med drivmedelsleverantör som garanterar att den gas som 
används under avtalstiden är förnybar. Eftersom fordon som tankas vid sådana 
stationer kommer få en viss mängd naturgas, så innebär kravet att motsvarande 
mängder biogas kommer att tillföras någonstans i nätet och där ersätta naturgas.

Avtalet ska innebära att drivmedelsleverantören garanterar Trafikföretaget att man 
levererar minst samma mängd förnybar gas som den volym Trafikföretaget använder. 
Sådana avtal kallas biogas 100, grön 100 eller liknande. Leverantören av drivmedel 
garanterar då på massbalansnivå att fordonsgasnätet tillförs en mängd förnybar gas, 
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som motsvarar kundens användning i sina fordon, och att denna leverans inte 
dubbelräknas med annan användning. 

Sådana avtal behöver tecknas med samtliga drivmedelsleverantörer som Trafikföretaget 
har avtal med om leverantören har tankställen där det levereras naturgas.

Trafikföretaget ska kunna styrka detta krav genom att uppvisa avtal om biogasleveranser 
enligt ovan, samt kopior på drivmedelsfakturor som visar att tillräcklig mängd 
fordonsgas som uppfyller kraven har tankats för att kunna utföra de transportvolymer 
som avropats.

Miljöarbete:

Trafikföretaget ska arbeta antingen efter de standardsystem för miljöarbete som finns, 
t.ex. miljöledningssystem enligt ISO 14001, miljöprogram efter branschanpassade 
manualer eller motsvarande. Miljöarbetet hos Trafikföretaget ska innefatta en 
miljöpolicy som relaterar till företagets miljöpåverkan och innehåller ett åtagande om 
att minst följa gällande lagstiftning, se Bilaga B2: Policydokument och 
Handlingsplaner. Policyn ska också innefatta ett åtagande om ständig förbättring av 
företagets miljöprestanda. Miljöarbetet ska också innefatta arbete med och redovisning 
av företagets miljöaspekter, samt mål och mått för dessa. Samtliga förare samt övrig 
personal som arbetar med Uppdraget ska involveras i miljöarbetet.

Miljöarbetet ska vara etablerat senast till trafikstart. Trafikföretaget ska efter begäran 
från Västtrafik kunna visa dokumentation som visar att Trafikföretaget utför 
miljöarbete enligt ovan.

Rekommendationer för däck och sparsam körning:

Trafikföretaget bör använda däck som håller en hög klass vad gäller energieffektivitet, 
väggrepp vid vått väglag och buller. Västtrafik rekommenderar att bästa klass 
eftersträvas, vilket innebär klass A och B vad gäller energieffektivitet och väggrepp vid 
vått väglag respektive 68 dBA för buller. 

Trafikföretaget bör också inom ramen för sin verksamhet arbeta med sparsam körning 
för att minska buller och utsläpp. Västtrafik rekommenderar att arbete med sparsam 
körning innehåller utbildning, uppföljning av bränsleförbrukning och kommunikation, 
samt eventuellt teknisk utrustning i fordonet som uppmuntrar till sparsam körning. 
Tips på hur man kör sparsamt finns i Trafikverkets informationsfoldrar samt i 
snabbkurs i sparsam körning på webben.”

Kommunen har som huvudregel att samåkning ska ske vid färdtjänstresor. Samåkning 
sker  mellan färdtjänstresenärer och även mellan färdtjänstresenärer och sjukresenärer 
där Kungälvs kommun betalar för färdtjänstresenärens del av resan och Västra 
Götalandsregionen betalar för sjukresenärens del av resan, efter att kunden betalat sin 
egenavgift. Endast i undantagsfall beviljas ensamåkning vid färdtjänstresa. Samåkningen 
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bidrar till att fler personer kan åka med i fordonen under en och samma resa och på så 
vis kan antalet bilresor minskas. Det bidrar till mindre utsläpp i vår miljö.

8.1 Uppföljning av miljökraven
Årlig miljöredovisning till Västtrafik:

”Trafikföretaget ska för varje enskilt Avtal lämna miljöredovisning till Västtrafik. 
Trafikföretagets årliga miljöredovisning lämnas senast 15 februari varje år.

Miljöredovisningen lämnas genom FRIDA, där nedanstående uppgifter ska finnas med: 

- Årlig miljöredovisning.
- Trafikföretagets miljöpolicy, som ska relatera till företagets miljöpåverkan och 
innehålla åtagande om att driva arbetet mot ständig förbättring, samt minst följa 
gällande lagstiftning.
- Trafikföretagets mest betydande miljöaspekter, som också ska finnas med i företagets 
mål, åtgärder och redovisning.
- Trafikföretagets miljömål ska redovisas, målen ska vara mätbara och tidsbestämda och 
verkligt utfall ska ingå. Det ska framgå vilka miljömål som går längre än vad 
lagstiftning och trafikavtal kräver. 

- Trafikföretaget ska uppge vilken typ av miljöledningssystem/miljöprogram som 
verksamheten omfattas av. 

Västtrafik har rätt att sammanställa Trafikföretagens miljöredovisningar, för att öppet 
kunna redovisa kollektivtrafikens sammanlagda miljöpåverkan.

Västtrafik har rätt att göra en revision av redovisningen, bland annat genom att ta del 
av dokumentation och besiktiga teknisk utrustning på fordonen.”
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Denna behandling '77/23 Information om trafikreglering, Västra gatan' har inget tjänsteutlåtande.
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Svar på remiss, förslag till nya föreskrifter om långa fordonståg
för Västra Götalands län (Dnr KS2023/1400-3)

Sammanfattning

Trafikverket har inkommit med en remiss om förslag till nya föreskrifter för långa
fordonståg med en högsta längd av 34,5 meter i Västra Götalands län. Trafikverket har på
uppdrag av regeringen utrett om och var längre lastbilar bör tillåtas på det svenska vägnätet i
syfte att öka transporteffektiviteten och minska godstransporternas klimatpåverkan.
Föreskrifterna föreslås träda i kraft den 2023-12-01.

Förändringen i föreskrifterna gör ingen direkt påverkan på det kommunala vägnätet.
Förvaltningen hanterar idag dispenser för långa transporter inom kommunen.

Förslag till beslut
Kungälvs kommun tillstyrker förslaget till nya föreskrifter för långa fordonståg i Västra
Götalands län.

Juridisk bedömning

Juridisk bedömning är inte relevant i ärendet.

Förvaltningens bedömning

Bakgrund

Trafikverket har på uppdrag av regeringen utrett om och var längre lastbilar bör tillåtas på det
svenska vägnätet i syfte att öka transporteffektiviteten och minska godstransporternas
klimatpåverkan. Genom att tillåta längre fordonskombinationer skapas möjligheter att transportera
mer gods per enhet, vilket resulterar i effektivare transportlösningar med färre fordon. Att antalet
lastbilar reduceras är en effekt av att samma mängd gods kan transporteras på färre fordon, vilket
innebär transporternas totala klimatpåverkan sjunker. Reduktion av koldioxidutsläpp beräknas
uppgå till cirka 4 - 6 procent (Längre lastbilar på det svenska vägnätet, Trafikverket 2019).

Kommunen har blivit tillfrågad om det inom kommunen finns målpunkter från och till de berörda
vägarna för långa fordonståg.
Målpunkter är i huvudsak indelade i följande kategorier: hamnar, kombiterminaler, lastbils- och
godsterminaler, större industrier, större industriområden och övriga relevanta målpunkter.
Trafikverkets målsättning är att inkludera de vägar som leder till och från målpunkterna, oavsett
väghållare, i det utpekade vägnätet som föreslås att öppnas inledningsvis.
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I dagsläget hanterar kommunen dispenser för långa transporter inom kommunen.

Bedömning

Förvaltningen ser det positivt att Trafikverket möjliggör för mer transporteffektiva transporter och 
minska godstransporternas klimatpåverkan på det svenska vägnätet. 

Förvaltningens bedömning är att det finns potentiella målpunkter inom kommunen, till exempel våra 
industriområden. I dagsläget har förvaltningen ingen kunskap om det finns ett behov hos 
näringslivet för längre fordonståg. Likaså kan vi inte avgöra om det kommunala vägnätet fullt ut 
klarar fordonens utrymmesbehov. Kommunens vägar inom industriområden har en god standard 
men korsningar och cirkulationsplatser har en utrymmesmässigt lägre standard, vilket kan innebära 
att längre fordonståg inte får tillräckligt med utrymme inom nuvarande vägutformning. Vi har därför 
inte kunnat föreslå målpunkter för de nya fordonstågen inom kommunens vägnät.

Föreskrifterna föreslås träda i kraft den 2023-12-01

Förvaltningen tillstyrker förslaget till nya föreskrifter för långa fordonståg i Västra Götalands län.

Ärendenivåer – bedömning utifrån kommunfullmäktiges strategiska mål eller 
kommunstyrelsens resultatmål
De nya föreskrifterna bedöms bidra till kommunfullmäktiges strategiska mål ” Kommunen, 
medborgarna och företagen minskar tillsammans klimatutsläpp och miljöpåverkan” samt till 
kommunstyrelsens resultatmål om ”minskade utsläpp i luft och vattendrag”.

Bedömning utifrån miljö, hållbarhet och mål i Agenda 2030 
De nya föreskrifterna bedöms bidra till flera mål i Agenda 2030.
 Mål 9 ” Hållbara industri, innovationer och infrastruktur, genom en bättre förvaltning av 

infrastrukturen.
 Mål 11 ” Hållbara städer och samhällen
 Mål 12 ”Säkerställa hållbara konsumtions- och produktionsmönster”.
 Mål 13 ” Bekämpa klimatförändringar”

Bedömning utifrån politiska styrdokument 

Näringslivsstrategi för Kungälvs kommun 2035.

Översiktsplan Kungälvs kommun 2010.



78/23 Svar på remiss, förslag till nya föreskrifter om långa fordonståg för Västra Götalands län - KS2023/1400-3 Svar på remiss, förslag till nya föreskrifter om långa fordonståg för Västra Götalands län : Svar på remiss, förslag till nya föreskrifter om långa fordonståg för Västra Götalands län

3 (3)

Bedömning utifrån ett medborgar- och brukarperspektiv 
Remissvaret påverkar ej medborgare eller brukare.

Bedömning utifrån ett medarbetarperspektiv.
Bedömning utifrån ett medarbetarperspektiv är inte relevant i ärendet.

Ekonomisk bedömning
Förslaget till nya föreskrifter för långa fordonståg i Västra Götalands län har inga ekonomiska 
konsekvenser för Kungälvs kommun.

Förslag till beslut
1. Kungälvs kommun tillstyrker förslaget till nya föreskrifter för långa fordonståg i Västra 

Götalands län.

Anders Holm Martin Gistell
Sektorchef Samhälle och utveckling Enhetschef Trafik, Gata och Park

Expedieras till: 
skickas av 
handläggare till 
Trafikverket via 
svarslänk på remiss.
För kännedom till: 
ann-
charlotte.stalhandsk
e@kungalv.se, 
filip.johansson@kun
galv.se 
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