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1. Inledning
For att astadkomma en mer hallbar utveckling i Kungalvs kommun ar det nédvandigt att arbeta
systematiskt med mobilitet och trafik. Manniskors och néringslivets behov av mobilitet férandras
standigt, ndgot som ocksé den snabba teknikutvecklingen bidrar till. Ett fungerande system for
mobilitet och trafik paverkar saval social, ekologisk som ekonomisk hallbarhet i kommunen och
regionen.

De positiva effekterna av trafik och mobilitet behdver starkas och de negativa motverkas for att framja
ménniskors livskvalitet och néaringslivets utveckling i kommunen.

| arbetet &r en mangd omraden for prioriterade insatser identifierade. | 6vrig kan det handla om att ta
fram handlingsplaner och andra styrdokument, att initiera utredningar av olika slag eller att ge
vagledning fér mobilitets- och trafikarbetet omfattar féljande delar:

* Det fysiska trafiksystemet — hur trafiksystemet utformas.
* Res- och transportsnéalhet — hur resor och transporter kan bli kortare och/eller mer effektiva.

* Res- och transportfri tillganglighet — hur vi kan fa tillgang till olika resurser utan fysiska resor eller
transporter, vilket kan ske med hjalp av olika digitala verktyg.

2. Bakgrund

Regeringens beslutade transportpolitiska 6vergripande mal ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det
overgripande malet har preciserats i ett funktionsmal om att ge alla tillganglighet i transportsystemet
och att transportsystemet ska vara jamstallt, samt ett hansynsmal om att transportsystemet ska ge
Okad sakerhet, bidra till att miljo och miljokvalitetsmal uppnas samt bidra till 6kad halsa. Som en del i
detta ingar aven den av riksdagen 1997 beslutade Nollvisionen, dvs. att ingen ska dddas eller skadas
allvarligt i trafiken.

Vastra Gétalandsregionen har i sin tur faststallt ett antal maldokument for transportinfrastrukturen i
regionen:

¢ Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland 2022-2033.

e Hallbarhetskonsekvensbeskrivning (kopplad till regional plan for transportinfrastrukturen).

e Strategi for 6kad cykling i Vastra Gotaland (kopplad till regional plan for
transportinfrastrukturen).

e Samverkansformer kring kollektivtrafik.

Tillvaxten inom Kungéalvs kommun i nartid som pa langre sikt kommer stalla nya krav att befintlig
infrastruktur anvands effektivt. | kombination med kommunala, regionala och nationella mal om tkad
hallbarhet inom miljo, transport och bebyggelse finns ett behov av att tanka efter, och dven tanka nytt,
kring hur trafiken ska planeras i Kungalv kommun. For att Kungélvs kommun ska kunna bidra till att
uppsatta mal uppfylls (nationella, regionala och kommunala) har en strategiskt inriktad mobilitetspolicy
tagits fram. Mobilitetspolicyn stracker sig till &r 2030 och behandlar mal for cykel- och gangtrafik,
kollektivtrafik, biltrafik samt parkeringar kopplade till dessa fardsatt.

3. Relation till andra styrdokument
Kungélvs kommuns Vision 2040 faststéller kommunens miljoprofil och ligger till grund for
mobilitetspolicyns arbete med hallbara alternativ och utveckling. Andra styrande dokument som ar
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kopplade till, eller berérs av, mobilitetspolicyn ar gallande dversiktsplan, lokalférsérjningsplan och
naringslivsstrategi.

Mobilitetspolicyn har &ven koppling till ett antal regionala dokument. Vidare berdrs arbetet med
mobilitetspolicyns mal och strategier av gallande lagar, forordningar, regler och foreskrifter.

Kommunfullmaktiges strategiska mal, kommunstyrelsens resultatmal och Agenda 2030 behdver ocksa
tas i beaktande vid genomforande av mobilitetspolicyns mal.

4. Syfte
Syfte Syftet med policyn &r att visa vagen for hallbarhetsarbetet inom mobilitet och trafik med en
planeringshorisont for ar 2050 och framat. Policyn utgor en plattform for kommunens arbete med
mobilitet och trafik. Det sékerstaller att kommunen jobbar systematiskt och uthalligt med mobilitets-
och trafikfragor pa saval kort som lang sikt. Policyn tar sin utgangspunkt i Oversiktsplan och andra
relevanta program. Det samlar kommunens mal och inriktningar som rér mobilitet och trafik.

5. Mobilitet

Mobilitet innebar att tillgangliggtra olika typer av resurser. Det kan till exempel vara arbete, studier och
inkop med mera. Ju enklare det &r att nad en resurs desto battre &r mobiliteten. Mobilitet anvands brett
och innebar mojligheten att fa tillgang till en resurs genom

« att fysiskt resa och transportera, samt

« res- och transportfri tillganglighet. Res- och transportfri tillganglighet handlar om hur vi kan fa tillgang
till olika resurser utan fysiska resor eller transporter och detta kan ske med hjalp av olika digitala
verktyg.

Genom god samhéllsplanering, effektivisering av trafiksystemet samt nya digitala verktyg och IT-
I6sningar kan bade behovet och langden av resor och transporter minska utan att tillgangen till
resurser minskar, det vill saga res- och transportsnalhet.

Trafik

Trafik beskriver sjalva rérelsen av manniskor, gods och/eller tjanster i ett eller flera fordon. Rorelsen
kan ske med olika typer av fardmedel s& som cykel, bil,buss, lastbil, jarnvag, fartyg och flygplan. Ett
viktigt och miljévanligt fardmedel &r gang, att kunna genomféra resan eller transporten till fots. Det
finns manga typer av fardmedel och i framtiden kommer de befintliga fardmedlen utvecklas ytterligare.
Aven nya sétt att resa och transportera p& kommer att utvecklas. Trafiksystemet bestar av fordon och
infrastruktur. Vagar, spar, hamnar och kollektivtrafikhallplatser ar exempel pa infrastruktur.

Hallbara fardmedel

Hallbara resor och transporter sker med fardmedel som &r miljé- och klimatmassigt, ekonomiskt och
socialt hallbara. De tre hallbarhetsperspektiven behover alltid harmoniseras for att avgora vilka
fardmedel som &r hallbara i varje unik situation och sammanhang. Hallbara fardmedel har féljande
egenskaper:

* Milj6- och klimatméssiga
o Klimatneutrala (bidrar inte till vaxthuseffekten)
o Resurseffektiva (nyttjar andliga resurser sa effektivt som majligt)

o Yteffektiva (bidrar till minskad trangsel, framjar en transporteffektiv markanvéandning)
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o Har en minimal negativ miljopaverkan (bidrar inte till buller, behaller god kvalité pa luft, vatten och
bibehaller biologisk mangfald).

* Sociala
o Tillgangliga for alla samhallsgrupper (god och likvardig mobilitet for alla samhallsgrupper)

o Skapar sociala mervarden (starker attraktiviteten i den fysiska miljon och bidrar till méten mellan
mé&nniskor)

o Starkande for folkhalsan (framjar aktivt resande)

o Tidseffektiva (ger mer tid dver for annat).

* Ekonomiska

o Samhallsekonomiska (nyttan &r stérre &n kostnaden)

o Resurseffektiva (bidrar till 6kad effektivitet och produktivitet).

6. Mal och viljeinriktning
Malet med mobilitetspolicyn ar att tydliggora hur trafik, mobilitet och parkeringsstrategier samverkar
och kan bidra till 6kad tillganglighet samt ett resurseffektivt och hallbart transportsystem for alla som
bor, verkar och besdker Kungélvs kommun.

Mobilitetspolicyns dvergripande mal ar:

e Minskad milj6- och klimatpaverkan

e Okad andelen héllbara resor.

o Ny bebyggelse ska stddja en valutbyggd och attraktiv kollektivtrafik genom att i férsta hand
utvecklas i huvud- och sekundarstrdk samt i serviceorter.

o Okad trygghet, sakerhet och tillganglighet i trafikmiljoer samt i anslutning till kollektivtrafik.

e Okad samnyttjande av trafikslag.

Ett antal strategier har tagits fram for att na malen.

Den overgripande strategin for att uppna mobilitetspolicyns mal ar hallbart resande. Hallbart resande
kan definieras som transporter och resande som ar effektiva och bra for saval ekonomi och
samhallsutveckling som héalsa och miljé. | en mer praktisk halining menas att resande i férsta hand
sker med hallbara fardsatt som gang, cykel och kollektivtrafik. Det konkreta arbetet att mojliggéra
hallbart resande kan da delas in i tva delar:

. Att paverka manniskors attityder och beteenden i riktning mot ett mer hallbart
resande.
. Hallbar planering, som ger forutsattningar for ett effektivare resande.

Som kommunens Vision 2040 anger finns en tydlig miljéprofil och stravan efter ett 1angsiktigt hallbart
samhalle. En viktig del for att uppna visionen &r att arbeta med hallbart resande. For att uppna hallbart
resande &r det av stor vikt att se till hela resan, fran start till slut. For att skapa forstaelse for hur vi ska
uppna en attraktiv och tillganglig kommun bér fokus ligga pa att det &r manniskor och gods som utgor
trafiken, inte fordon.

Kommunens interna verksamheter genererar en betydande méngd transporter. | detta vilar ett stort
ansvar och en mojlighet att driva pa utvecklingen och efterfraga fornybara och fossilfria alternativ for
forflyttning.

Elektrifiering av kollektivtrafiken bidrar till tystare, renare och mer attraktiva stadsmiljoer. Utifran
kommunens perspektiv har ett utbyggt elbussystem bast mojlighet att locka dessa resenérer till
kollektivtrafiken. Mer miljoanpassade distributionsfordon kan ocksa bidra i samma riktning. Detta blir
inte minst viktigt i en véxande kommun-med 6kande varufloéden.
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Ett verktyg for att g& mot hallbart resande ar att anvanda fyrstegsprincipen. Den har tagits fram av
Trafikverket och ar ett forhallningssatt for planering som innebér att majliga I6sningar provas stegvis.
Principen innebar att atgarder valjs i ordningen:

e Tank om,

e Optimera,

e Byggom

e och sist Bygg nytt.

Inom kommunen bor fyrstegsprincipen anvandas for att identifiera lampliga I6sningar. Tillganglighet
ska vara en aspekt i all planering och genomférande.

7. Kollektivtrafik
| Vastra Gotaland &r det Vastra Gotalandsregionen som &r kollektivtrafikmyndighet och har ansvar for
hur kollektivtrafiken ska utvecklas i hela regionen, kopplat till malen i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Utvecklingen av kollektivtrafiken sker i nara samverkan med
kommunerna i Vastra Goétaland. Vasttrafik AB, som ags av Vastra Goétalandsregionen, planerar och
upphandlar den kollektivtrafik i Vastra Gétaland som, till ungefar halften, finansieras med skattemedel.

For att Vasttrafik ska kunna planera och upphandla rétt trafik specifikt fér Kungalv kréavs en god
samverkan mellan Kungalvs kommun och Vasttrafik dar strategiskt framtagna dokument lyfter fram
kommunens planer, vilja och ambitioner pa kort och lang sikt.

Buss- och tagtrafiken i kommunen méjliggor ett stort antal resméjligheter inom kommunen och ut i
regionen men dess marknadsandelar bedéms fortfarande som utvecklingsbara. Kungélvs
Resecentrums lokalisering vid E6an binder samman tétortstrafiken med regiontrafiken utmed ett av
huvudstraket ur regionalt perspektiv.

Mobilitetspolicyn behandlar hela kommunen med foljande indelning:

Centralorten — Kungalv och Ytterby tatort
Serviceorter — Centrala Diserdd, Kareby, Kode, Kérna, Tjuvkil och Marstrand

Landsbygd — Landsbygd inom och utanfér central- och serviceort

Idag kopplar tagtrafiken langs Bohusbanan samman Ytterby och Kungélvs tatort med Kode, Géteborg
och Bohuslan, i férlangningen hela Sverige. Aven regionbusstrafiken sammanlankar Kungalvs
kommun med flera grannkommuner och med Resecentrums placering har turutbudet bade 6kat och
blivit mer tillgangligt. Utdver tdg- och regionbusstrafik finns lokalbusstrafik och skollinjetrafik.

Samarbete och samordning

Kollektivtrafikens utveckling och utformning avgors av komplexa processer da dgandeskapet ligger pa
regionen som i sin tur har att forhalla sig till manga aktorer da kollektivtrafiken trafikerar bade statligt
och kommunalt vagnat. | Kungalv som ocksa har skollinjetrafik innefattas ocksa enskilda vagnat.

Granssnittet i ansvaret mellan kommunen och Vastra Gotalandsregionen ar definierat i ett avtal som
skrevs under varen 2011, i samband med beslut om skattevaxling. Avtalet heter Avtal om ansvar for
den regionala kollektivtrafiken i Véstra Gotalands lan.
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Avtalet innebar att kommunerna i regionen ska arbeta fram den langsiktiga strategiska inriktningen for
kollektivtrafikens utveckling i Vastra Gotaland tillsammans. Det handlar om att prioritera malomraden,
peka ut prioriterade regionala strak och noder och andra strategiska vagval. Till exempel om vi vill
andra zonstrukturen for vart prissystem — da méaste alla kommuner enas om ett sadant forslag.

Processen for att exempelvis ta fram en mélbild dar samtliga kommuner ar involverade finns fyra
delregionala kollektivtrafikrad. Enligt avtalet ska alla kommuner och VGR vara representerade i raden.

Beredningen for hallbar utveckling (BHU) ar det organ som jamkar inspelen fran de fyra
kollektivtrafikrdden och bereder forslag som sedan gar till kollektivtrafiknamnden. De har foérslagen
vager tungt i VGRs beslutsprocess. Samtidigt ar det viktigt att poangtera att beslutsmandatet ligger
hos VGR som har det ekonomiska och juridiska ansvaret.

Kommunen har mojlighet att gora tillkop i trafik och fardbevis/rabatter, for en hojd ambitionsniva,
forutsatt att det gar i linje med beslutat regionalt trafikférsorjningsprogram och strategier. Redovisning
av beraknade kostnader pa lang sikt bor ske I6pande till férvaltningsledning och politiken for att sékra
investeringspotten for kollektivtrafikatgarder.

Trafikverket har ansvar for kollektivtrafikens infrastruktur-investeringar (bl.a. bussgator,
pendelparkeringar och hallplatser pa statligt vagnat och kommunen har ansvar pa kommunala
vagnatet. Kommunen har ocksa driftansvaret for gator och hallplatslagen.

Aven kommunens planmonopol for samhallsutvecklingen &r en viktig faktor for kollektivtrafikens
mojligheter att bli konkurrenskraftig.

Utveckling och det fortsatta arbetet

Kollektivtrafiken ar ett system som knyter samman internationella, nationella, regionala och
kommunala malpunkter. For att gora kollektivtrafiken mer attraktiv kravs att restidsskillnaderna mellan
bil och kollektivtrafik samt att kollektivtrafikens restider i rusningstid minskar.

Den regionala tagtrafiken i Bohusstraket kopplar samman Ytterby och Kungalvs tatort med Kode,
Goteborg och Bohuslan, i férlangningen hela Sverige. Aven med regionbusstrafik ar Kungalvs
kommun sammanlankat med flera grannkommuner. Kommunen ska verka for utveckling av
pendeltagstrafiken genom kommunen.

Det fortsatta arbetet med mobilitetspolicyns mal utgar fran féljande strategier:

o Skapa forutsattningar for att andelen kollektivtrafikresenarer 6kar i hela kommunen men
framst i centralorten.

¢ Inriktning mot att ny bebyggelse ligger inom gangavstand till kollektivtrafik.

o Prioritera lokalisering av ny bebyggelse och verksamheter néra befintliga knutpunkter och
stationer dar utbudet av kollektivtrafiken & som storst.

e Skapa Okad tillganglighet till och trygghet vid hallplatser i centralorten.

o Verkar for att sammankoppla lokaltrafiken med regiontrafiken hela trafikdygnet.

e Fler fordon med fossilfritt bransle alternativt elfordon p& de lokala linjerna och skollinjerna.

e Verka for att medborgare i storre utstrackning kan resa kollektivt pa kvallar och helger.

8. Gang- och cykeltrafik
Malet med att kommunen satsar pengar pa att bygga gang- och cykelbanor pa landsbygden ar att fler
manniskor i alla delar av kommunen ska ha méjlighet att valja hallbara transportslag. Att planera for att
aven landsbygdsborna ska kunna cykla enkelt och sdkert ska vara en naturlig del i
samhallsplaneringen. Inom Véastra Goétalandsregionen (VGR) pagar planering for att hjalpa



KUNGALVS
KOMMUN

kommunerna att genomféra utbyggnaden att ett regionalt huvudcykelvagnat som har definierats som
extra viktigt for att koppla ihop hela regionen.

Mobilitetspolicyns mal avseende gang- och cykeltrafik utgar fran féljande strategier:

e Verka for separering av gang- och cykeltrafik pa valtrafikerade strak

e Utforma gang- och cykelstrék enhetligt, sammanh&ngande och gent

o Oka tryggheten pé& gang- och cykelstrak

e Fortsatt tillganglighets- och sakerhetsanpassning av gang- och cykelpassager
e Prioritera yta for gang- och cykeltrafik i tattbebyggda omraden

e Utoka och forbattra majligheterna till cykelparkering

Cykelvagnatet behover koppla samman viktiga malpunkter i kommunen, inom och mellan kommunens
tatbebyggda omraden samt pa landsbygd. Genom att systematiserat dela in cykelstrak gallande
funktion, bade inom tatbebyggt omrade och landsbygd, kan lampliga atgarder identifieras. Fotgangare
och cyklister ar olika fardsatt och har olika behov, vilket ocksa ska aterspeglas i planering av
respektive fardsatt. Inom tatbebyggt omrade ska cykelbanor separeras med gangtrafik i sa stor
utstrackning som mgjligt.

Vinsterna av att investera i insatser for en 6kad och séker cykling ar bland annat battre folkhélsa,
attraktivare livsmiljoer, mindre miljopaverkan och ett 6kat kollektivtrafikresande (om goda kopplingar
gors till kollektivtrafiken). Genom att kontinuerligt sakerstalla att gdngvagar ar gena i sin dragning,
standarden &r hdg i sin utformning, straken ar sammanhallina, gangpassager ar trafiksakra och
tryggheten &r hdg genom exempelvis belysning skapas en hog tillgéanglighet och framkomlighet i
gangtrafiknatet. Detta ar viktiga grundstenar for att fler ska valja att ga for resor under tre kilometer
och i férlangningen att malet om minskade koldioxidutslapp ska uppnas.

Saval gang- som cykelbanor behover vara kontinuerliga och utan avbrott. Huvudcykelvagnatet ska
prioriteras att vara helt sammanh&ngande och utan hinder sa att en effektiv arbetspendling gynnas.

Gangbanor ska planeras utifran forutsattningarna att de ska vara sékra, trygga, stimulerande och ta
den kortaste vagen. De ska aven vara tillgangliga, déar god tillganglighet sakerstaller att personer med
funktionsvariation kan ta sig fram utan problem.

9. Bil- och godstrafik

Biltrafik

Kungalv kommer att 6ka sin befolkning, vilket innebar att fler ska ta sig fram pa kommuns gator. Vissa
typer av resor med bil &r svara att ersatta. Det kommer daremot inte vara mojligt for alla att alltid
fardas med bil och det ar darfor viktigt att utveckla alternativen sa att de blir mer attraktiva. Det innebar
i sin tur att motorfordonens utbredning balanseras i forhallande till ytan som andra fardmedel tilldelas.

Bilen &r en grundlaggande forutsattning for att dagens samhalle ska fungera. S& kommer det med all
sannolikhet att fortsatta att vara under dverskadlig framtid. Daremot kan inte bilen I6sa alla manniskors
res- och transportbehov. En 6kad biltrafik leder bland annat till 6kat markansprak for infrastruktur,
buller- och luftféroreningar, trangsel, samre framkomlighet och tillganglighet for kommuninvanare och
naringsliv vilket paverkar attraktivitet pa flera olika plan.

Aven om andelen kollektivtrafikresor ska 6ka markant i kommunen kommer biltrafiken dven framgent
utgdra en stor andel av resorna inom kommunen i sin helhet. Trafiksakerhet, effektivt utnyttjande av
befintlig infrastruktur, férutsattningar for nya tekniker (drivmedel, el och automation) samt nya tjanster
(till exempel bildelning) behover beaktas. Att mojliggéra minskade utslapp fran fordonstrafik handlar
bade om att anvanda de resurser som finns pa ett mer effektivt satt, liksom att mojliggora ett byte till
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fossilfria drivmedel. Det ar darfér viktigt att minska energianvandningen oavsett vilken typ av drivmedel
som anvands.

Bilinnehavet i kommunen &r idag relativt hogt vilket staller krav pa bland annat ytor for bilparkering. Att
verka for att en betydande andel av dagens bilresor som kommuninvanarna genomfor i stallet sker
med andra fardsétt &r viktigt. Aven en 6kad bildelning i form av bilpool &r ett bra satt att skapa tillgang
till bil utan att behovet att &ga bilen. Genom att fler delar pd samma bil sjunker efterfragan pa
parkering. Forutom lagesspecifika egenskaper som nérhet till attraktiv kollektivtrafik och service ar ofta
bilpool en av de mest effektiva atgarderna for att minska bilinnehavet och darmed antalet bilresor.

Godstrafik

Godstrafiken i kommunen beror oss pa flera satt. Allt som kops och konsumeras maste na
kommuninvanare och kommunens besokare. Antingen till bostaden eller till de restauranger, caféer,
affarer med mera. som utgér kommunens utbud. Efter férbrukning krévs fungerande returfloden i form
av avfallshantering och &tervinning. Godstrafiken inom kommunens geografiska omrade star infor ett
antal utmaningar under de kommande aren. Inte minst eftersom befolkningen férvantas fortsatta vaxa
och att miljo- och klimatutmaningarna blir tydligare.

Foréndrade och mer balanserade fardmedelsfordelningar fér persontransporterna skapar mojligheter
for en mer effektiv godstrafik. Inférandet av gangfartsgator gynnar bade stadsliv och skapar
mojligheter for 6kad tillganglighet for godstrafiken att lossa och lasta. Genom att verka for en
samordning av leveranser kan antalet godstransporter minska.

I likhet med att ny bebyggelse i forsta hand ska utvecklas i huvud- och sekundarstrak ska nya
verksamheter i forsta hand forlaggas dar det redan finns robust infrastruktur. Detta géaller framfor allt
verksamheter som inte ar lampliga att forlaggas i centrala lagen i centralorten eller serviceorterna.
Med robust infrastruktur menas erforderlig, befintlig infrastruktur for den specifika verksamheten. |
serviceorterna lampar sig lokala verksamheter medan det i centralorten aven &r [ampligt med stdrre
verksamheter som kraver mycket transporter.

10. Parkering
For att mojliggora forflyttningen kravs vid val av vissa fardmedel parkeringsmojligheter. Ofta avses
parkering for bil men &ven behovet av cykelparkering behéver tas med i planeringen.
Parkeringsstrategier syftar till att sékerstélla en god sammanvagd tillganglighet med ett effektivt
nyttjande av ytor for parkering.

Efterfrdgan kan paverkas genom begransningar av utbudet samt med hjalp av tids- och avgifts-
regleringar. Atgarder som gynnar gang-, cykel- och kollektivtrafiken och starker deras relativa
attraktivitet medfor ocksa ett minskat parkeringsbehov for bil.

Genom ett okat resande med héllbara transportslag ges aven majligheter att battre nyttja de markytor
som upplats for bilparkering — befintliga sédval som i behov framat. Detta blir sarskilt tydligt i de centrala
delarna av Kungalvs tatort och bidrar till att astadkomma en attraktiv vistelsemiljo.

En vag for att minska ytorna som tas i ansprak for bilparkering ar att samnyttja parkering. Detta sker
genom utformning av parkeringslésning och reglering som mojliggor att flera olika parkeringsbehov
sker i samma plats eller anlaggning — nattetid fér boende och dagtid fér besékare och naringsliv.

Ett sddant samnyttjande kraver en strategi dar kommunen méjliggér samordning av bostads-
fastigheters parkeringsbehov med bestks- och néaringslivsparkering i gemensamma anlaggningar.



KUNGALVS
KOMMUN

Fo6r en omstéllning mot 6kad anvandning av cykel som transportmedel kravs att ytor i fastigheter,
befintliga saval som vid nyproduktion, och pa allman platsmark planeras for cykelparkering. For god
attraktivitet bor cykelparkering anléaggas i narhet till malpunkter, som kollektivtrafikknutpunkt.

Parkeringsstrategier:

o Verka for att 6ka andelen samnyttjade parkeringsplatser

e Angoring och korttidsparkering bor prioriteras pa parkering utmed gator

e Verka for 6kad styrning till lediga parkeringsplatser och minskad soktrafik

e Verka for att utdka och forbattra méjligheterna till laddning av elektriska fordon
e Paverka efterfragan av parkeringsplatser for bil genom olika styrmedel

e Skapa forutsattningar for attraktiv cykelparkering

11. Levandegotra
Dokumentet publiceras efter antagande pa kommunens hemsida.

12. Uppfdljning
For att sakerstalla att mobilitetspolicyns innehall &r aktuellt bér policyn utvarderas samt revideras vart
fiarde &r. Om det under giltighetsperioden framgar att policyn behéver uppdateras ska behovet
initieras till berord instans.
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