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1. Inledning
Tillgangen till parkering ar en grundlaggande férutsattning for att kommunens invanare ska kunna
nyttja fordon, som bilar och cyklar. Parkering ar ocksa en del av kommunens samhallsplanering och
inverkar pa hur kommunen och dess tatorter utvecklas, vad som byggs och hur ytan anvands.
Parkering har ocksa en central roll i trafiksystemet och paverkar hur och nar resor sker med olika
fardmedel.

Ett bra samarbete mellan kommunens férvaltningar och med de aktérer som utvecklar och ager
fastigheter ger forutsattningar fér en avvagd utformning och reglering av parkering som styr bade mot
tillganglighet for kommunens invanare och mot 6nskad riktning for stadsplaneringen och trafiksystemet
i stort.

2. Relation till andra styrdokument
Dokumentets innehall, regleringar och tabeller baseras pa évriga kommunala styrdokuments
intentioner och malsattningar, exempelvis gallande dversiktsplan och mobilitetspolicy.

Kommunfullmaktiges strategiska mal, kommunstyrelsens resultatmal och Agenda 2030 har ocksa
tagits i beaktande vid framtagandet av parkeringsnormen.

3. Syfte

Parkeringsnormen utgoér vagledning for kommunens arbete med att sékerstalla att parkering anordnas
enligt plan- och bygglagen och att likstallighetsprincipen varnas.

Parkeringsnormen beskriver den efterfragan pa parkering som en fastighetsagare ska tillgodose.
Parkeringsnormen ska till viss del vara flexibel och darigenom skapa mdéjlighet for de aktorer som vill
planera for en minskad klimatpaverkan i sina projekt genom att minska antalet parkeringsplatser mot
att andra mobilitetsatgarder genomfors i stallet.

4. Mal och viljeinriktning

Mobilitetspolicy
Parkeringsnormen ska bidra till uppfylinad av mobilitetspolicyns évergripande mal, viljeinriktning och
den Overgripande strategin Hallbart resande.

Dartill ska parkeringsnormen stddja mobilitetspolicyns strategier. Nedan redovisas hur strategierna ar
omhandertagna i stort i parkeringsnormen:

+  Overgripande strategi Hallbart resande — Tillampning av fyrstegsprincipen:

o Tank om — Parkeringsnormen ger utrymme for flexibilitet och méjlighet att ersatta
bilparkering med andra mobilitetstjanster for att starka férutsattningarna for ett dkat
héllbart resande.

o Optimera — Parkeringsnormen uppmuntrar samnyttjande, fastighetsévergripande
I6sningar och parkeringskop.

» Strategi for gang- och cykeltrafik — Parkeringsnormens skrivning om parkeringstal och
standard for cykelparkering bidrar till utdkade och forbattrade mojligheter for cykelparkering.

» Strategi for Biltrafik — Parkeringsnormen stddjer ett effektivt utnyttjande av befintlig
infrastruktur genom att uppmuntra samnyttjande, fastighetsévergripande I6sningar och
parkeringskop. Parkeringsnormen skapar forutsattningar for nya tjanster- och tekniker (bil- och
cykeldelning, elfordon och beaktar lages- och projektspecifika egenskaper for att skapa en
avvagd bedémning av vad efterfragan pa parkering kommer att bli.
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» Strategi for parkering — Parkeringsnormen uppmuntrar samnyttjande, fastighetsovergripande
Idsningar, parkeringskdp och undvikande av stdrre markparkeringar for att battre nyttja de
markytor som upplats till bilparkering och som i férlangningen skapar forutsattningar for en
mer attraktiv vistelsemiljo. Parkeringsnormen maste kompletteras med en val avvagd reglering
pa parkeringsytor i tatorterna for att parkeringsplaneringen ska bidra till mobilitetspolicyns mal.

Utbéver vad som beskrivs i féljande dokument om dimensionering och hantering av efterfragan pa
bilparkering sa beskrivs har tva principer som stdd for parkeringsplaneringen i Kungalv:

» Markparkering som huvudsaklig 16sning for bilparkering ska undvikas i de centrala tatorterna
(zon A, primart Kungalv och Ytterby). Detta da en sadan I6sning motverkar flera av
strategierna i mobilitetspolicyn (exempelvis attraktiv vistelsemiljo, férbattrade mojligheter
cykelparkering) och kan strida mot formuleringen i PBL att friyta ska prioriteras fore
parkeringsyta (se stycket om Andra férutséttningar). Undantag kan goéras fér sma projekt, upp
till 10 lagenheter eller motsvarande yta for verksamheter.

» Om det finns ledig parkeringskapacitet boér en del av den efterfragan som uppstar vid
nyproduktion i de centrala delarna av tatorterna I6sas genom parkeringskop eller andra
motsvarade l6sningar. Kungalvs kommun, planerar fér och styr mot att minst 20 % av all ny
efterfragan pa bilparkering fran bostader och 70 % for verksamheter ska l6sas pa andra
fastigheter och foretradelsevis dar det finns befintlig bilparkering idag, exempelvis pa de
parkeringsytor pa kvartersmark som ags av Kungalvs kommun. Syftet med méjlighet till
parkeringskdp ar att skapa flexibilitet i projekten och minska risken att projekt behéver
begransa antal bostader eller att bostaderna blir dyrare pa grund av ett ensidigt krav att
parkering ska I6sas pa egen fastighet.

5. Forutsattningar

Fastighetsagaren bar ansvaret for att anordna parkering for sin fastighet.

Plan- och bygglagen (SFS 2010:900)

| 4 kap. 13 § star det om bestdmmelserna for krav pa parkeringsutrymmen:
"l en detaljplan far kommunen bestamma:

(1) de krav i fraga om att ordna utrymme for parkering, lastning och lossning som behdvs med hansyn
till 8 kap. 9 § forsta stycket 4, (2) placeringen och utformningen av parkeringsplatser, och (3) att viss
mark eller vissa byggnader inte far anvandas for parkering.”

I 8 kap. 9 § punkt 4 star det att:

Det pa tomten eller i nérheten av den i skélig utstrackning finns lampligt utrymme for parkering,
lastning och lossning av fordon.

Om tomten ska bebyggas med byggnadsverk som innehaller en eller flera bostader eller lokaler for
fritidshem, forskola, skola eller annan jamforlig verksamhet, ska det pa tomten eller i narheten av den
finnas tillrackligt stor friyta som ar [amplig for lek och utevistelse. Om det inte finns tillrackliga
utrymmen for att ordna bade friyta och parkering enligt forsta stycket 4, ska man i férsta hand ordna
friyta.

I 8 kap. 10 § star att: Det som galler i fraga om utrymme foér parkering, lastning och lossning och om
friyta i 9 § forsta stycket 4 och andra stycket ska i skalig utstrackning ocksa tillampas om tomten ar
bebyggd.
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Hantering

Vilket tidigare beskrivits i kapitel 3. Syfte sa ska parkeringsnormen utgéra vagledning for kommunens
arbete med att sakerstalla att parkering anordnas enligt plan- och bygglagen och att
likstallighetsprincipen varnas. Parkeringsfragorna hanteras enligt féljande i plan- och byggprocessen.

Struktur for mobilitets- och parkeringsredovisning (MoP-redovisning)

Syftet med en MoP-redovisning ar att beskriva och dokumentera planerad |6sning fér mobilitet och
parkering. Redovisningen genomfors i fyra steg, varav steg 1 och 4 ar obligatoriska. Steg 3. Reduktion
genom mobilitetsatgérder ar endast tillampbart i zon A.

Steg 1. Parkeringstal — startvérden

| steg 1 beskrivs parkeringsnormens parkeringstal for planerad exploatering. Steg 1 féregas av en
beskrivning av aktuellt projekt och dess férutsattningar.

Steg 2. Avsteg

| vissa fall kan det vara lampligt att gora avsteg fran de angivna parkeringstalen for bil och/eller
cykelparkering. Sadana avsteg ska motiveras tydligt och underbyggas med kallmaterial. Det ar
kommunen som beddmer om avsteg kan motiveras i fall till fall. Kommunen ska efterstrava att
tillgangliggdra information nar avsteg har skett och varfor, for att synliggéra praxis fér andra
exploatorer/fastighetsagare som medverkar i detaljplan eller séker bygglov. Sadana avsteg ska
beskrivas i steg 2.

Steg 3. Reduktion genom mobilitetsatgarder
Kungalvs kommun erbjuder en mdjlighet att arbeta med mobilitetsatgarder for att reducera antalet
parkeringsplatser i zon A. Sadana avsteg ska beskrivas i steg 3.

Steg 4. Beskrivning av parkeringslosning
Nar parkeringstalet och antalet parkeringsplatser ar faststéllt ska parkeringsldsningen beskrivas och
motiveras i steg 4.

E-tjanst for MoP-redovisning

Baserat pa ovan beskriven struktur finns en e-tjanst med relevanta fragor kopplat till de olika stegen.
Syftet med e-tjansten ar att skapa en yta for strukturerad och konstruktiv dialog mellan
exploatdr/fastighetsédgare och Kungalvs kommun om hur mobilitets- och parkeringsldsningen
dimensioneras och utformas pa ett valavvagt satt.

Planskede

* Parkeringsfragan ska lyftas in tidigt i planskedet for att visa pa hur mycket trafik ett omrade kommer
att generera, hur stor efterfragan pa parkering kan tankas bli och om parkering kan l6sas inom
planomradet eller om den behdver I6sas utanfér planomradet.

* Vid storre/komplexa projekt inom zon A (se avsnitt Zonindelning) ska en MoP-redovisning tas fram i
kommunens e-tjanst fér andamalet (se beskrivning nedan). En sadan redovisning kan med férdel
ocksa anvandas i projekt utanfoér zon A dar det finns anledning till dialog och avvéagningar fér vad som
ska gaélla avseende parkering och mobilitet i aktuellt projekt. Kungalvs kommun ger besked i fall till fall
vilka krav pa redovisning som finns for aktuellt projekt.

* Eventuella avtal som kravs for parkeringsldsningen (exempelvis parkeringskdpsavtal, mobilitetsavtal)
ska vara tecknade infér antagande av detaljplanen.

Bygglovsskede

* Utgangspunkt ar att planhandlingar tillsammans med parkeringsnorm och PBL ska fdljas och utgora
grund for bygglovsgranskning. Eventuella avtal ska da ses 6ver och justeras vid behov, alternativt att
nya avtal tecknas om de behdvs men saknas fran planskedet.
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* MoP-redovisningen fran detaljplanen ska uppdateras eller att det tas fram en ny om det saknas fran
tidigare planarbetet. Enligt tidigare ska e-tjansten alltid anvandas i storre/komplexa projekt i zon A.
Kungalvs kommun ger besked i fall till fall vilka krav pa redovisning som finns fér aktuellt projekt.

6. Parkeringstal — Startvarden

Zonindelning

Parkeringsnormen ska tillampas i hela kommunen. Parkeringstal i tre olika zoner (A-C) ska sakerstalla
att det framtida utbudet av parkeringsplatser ar val avvagt mot de évergripande malsattningarna om
fortatning och tillganglighet.

Zonindelningen baseras pa de geografiska omradenas forutsattningar for hallbart resande och
fortatningsgrad och fortydligas mer i bilaga Zonindelning fér parkeringsnorm. For projekt som ligger
utanfér de definierade zonerna kravs en projektspecifik bedémning dar Kungalvs Kommun anger
aktuellt startvarde.

W {'\——J Sotberg
Straket & Kode Noloy Z::; :

Salberga Skalldg
g skalldah Lysegarden

Apsnés Kogde

tndby Digerdd
Romslanda Kyrka

Nol
Kargby

Nadi
e adinge

Bredster

49 Teckenforklaring

Kode Zon C 500m
Stréket Zon A 500m
Stréket Zon B 1500m
Strdket Zon C 2500m

A

4 1 kaend km

Zonkarta fér Kungélvs kommun

For projekt som geografiskt ligger i tva olika zoner ar utgangspunkten att den inre zonen ska
anvandas. Om det finns sarskilda skal kan Kungalvs kommun tillata att den yttre zonen anvands eller
att projekt planeras med en annan zons grundvéarde.

Detta ska prévas i steg 2 i MoP-redovisningen.

Tillampning av parkeringstal

Parkeringsnormen ger startvardet for det minsta antal parkeringsplatser som behoéver sakerstallas
for att ett bygglov ska godkannas. Om platsens och projektets férutsattningar innebar att startvardet
beddms for lagt av kommunen, till foljd av att de antaganden som ligger till grund for parkeringstalen
inte uppfylls, ska en justering patalas av kommunen i aktuellt projekt. Om ett sadant fall uppstar ar det
ytterst i bygglovsskedet en sadan justering provas i forhallande till PBL.
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Parkeringstalen anges for cykel- och bilparkering for bostader (boende och bestkare) och
verksamheter (verksamma och besdkare)

| planskedet ska parkeringstalen anvandas baserade pa 1000 m2 BTA for bostéder och andra
verksamheter. Avsteg kan géras om Kungalvs kommun anser att det finns sarskilda skal for detta.

| bygglovsskedet ska parkeringstalen anvandas baserade pa bostadsenheter fér bostader, antal
avdelningar/klasser for forskolor/skolor och 1000 m2 BTA foér andra verksamheter.

Antalet parkeringsplatser ska efter att alla steg i MoP-redovisningen avrundas uppat till narmaste
heltal.

Startvardena galler for saval nybyggnation som ombyggnation.

De parkeringsplatser som ar fér besdkare ska vara tillgangliga for besokare nar sadan efterfragan
finns.

Behov av angoringsplatser behdver utredas inom varje projekt for samtliga typer av bostéder och
verksamheter. Funktioner som ska vara dimensionerade ar uppstéllningsplats fér réddningstjanst och
avfallstransporter och méjlighet till lastning/lossning for personbil samt for eventuella servicefordon.
Darutéver kan det med fordel, utan krav, beskrivas hur forutsattningarna ser ut fér angéring med
séllantransporter som leveranser med +12 m lastbil, langre uppstalining av flyttbil etc.

En- och tvabostadshus

Det ar Kungalvs kommun som avgor vilken kategori avseende typ av bostad som ska anvandas.

En och tvabostadshus inrymmer exempelvis fristaende villa, rad- och kedjehus samt fritidshus. Minst
en boendeparkering ska anordnas inom eller i narheten av bostaden. Dartill ska det finnas minst en
besdksparkering. Besoksplatser kan med férdel samordnas mellan flera bostader.

Flerbostadshus

Flerbostadshus avser en byggnad med flera bostadsenheter i, ex. lagenheter. Parkeringstalen for
flerbostadshus anges per bostadsenhet utifran olika bostadsenhetsstorlekar. Parkeringstalen baseras
pa 1,6 invanare per bostad <55 m2 och 2 invanare per bostad >55 m?2- Utgangspunkt for versattning
fran bostadsenhet till m2 BTA ar 90 m?/bostad for flerbostadshus.

Antal parkeringsplatser per bostadsenhet/BTA och zon samt tilldgg for besék

Bilplatser per bostadsenhet Parkeringstal boende Tillagg for besok
A B C A B-C
Bostad <55 m? 0,5 0,7 0,9
Bostad =55 m? 0,6 0.85 1,1 0,09 0.1
Bilplatser per 1 000 m?2 BTA A B C A B-C
Bostad <55 m? 5,3 7,6 9,8 10 11
Bostad =55 m? 6,7 9,4 12,2 ’ ’
Cykelplatser per bostadsenhet A B C A B-C
Bostad <55 m? 1,6 1,6 1,6
Bostad =55 m? 2 2 2 0.1 0,06
Cykelplatser per 1 000 m? BTA A B C A B-C
Bostad <55 m? 18 18 18 11 07
Bostad =55 m? 22 22 22 ’ ’

Sarskilt boende, gruppboende och serviceboende
For andra typer av boende som sarskilt boende, gruppboende och serviceboende anges nedan tabell
som kan nyttjas som stéd i bedomning av efterfrdgan pa parkering.
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Antal parkeringsplatser per bostadsenhet och zon fér sérskilt boende, gruppboende och serviceboende och
anstéllda

Bilplatser per A B C
Bostad 0,3 0,4 0,5
Cykelplatser per A B C
Bostad Minst tre parkeringsplatser vid varje boende

Kontor, handel och restaurang

For verksamheter anges parkeringstalen i form av antal parkeringsplatser per 1 000 m? bruttoarea
(BTA). Yta som inte ska raknas med ar sadant som ar avsedd for parkering sdsom garage eller
liknande.

Parkeringstalen for kontor utgar fran att 35 anstallda/1000 m2 BTA &r pa plats samtidigt under
dimensionerande tid pa dagen. Parkeringstalen for alla beskrivna verksamheter utgar ifran féljande
fardmedelsférdelning.

Fardmedelsférdelning till grund for parkeringstal fér verksamheter

Bilresor A B c
Andel bilresor, verksamma 35 % 55 % 70 %
Andel bilresor, besdkare 50 % 60 % 75 %
Cykelresor A B C
Andel cykelresor, verksamma 20 % 10 % 5%
Andel cykelresor, besdkare 16 % 5% 3%

Parkeringstalen for handel ar indelade i tva kategorier: livsmedel respektive narservice och
detaljhandel. Néarservice innefattar butiker och andra serviceverksamheter i mindre lokaler och
detaljhandel innefattar bland annat klader, heminredning samt sport och fritid.

Om den planerade verksamheten avviker fran genomsnittsvarden kan en justering av parkeringstalet
motiveras i steg 2 i MoP-redovisning.

For andra typer av handel, exempelvis volymhandel, se vidare under Industri, lager och volymhandel.

Antal parkeringsplatser per 1000 m? BTA och zon fér kontor, handel och restaurang

Bilplatser per 1000 BTA A B C

Kontor

Anstallda 12 19 25
Besokare 1,5 1,8 2,3
Narservice och detaljhandel

Anstallda 3,5 55 7

Besokare 18 21 26
Livsmedelshandel

Anstallda 4,6 55 7

Besokare 25 30 38
Restaurang

Anstallda 3,5 55 7

Besokare 35 42 53
Cykelplatser per 1000 BTA A B C

Kontor

Anstallda 7 3,5 1,8
Besokare 0,5 0,2 0,1
Narservice och detaljhandel
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Anstéllda 2 1 0,5
Besdkare 5,6 1,8 1,1
Livsmedelshandel

Anstéllda 2 1 0,5
Besdkare 8 2,5 1,5
Restaurang

Anstéllda 2 1 0,5
Besdkare 11,2 3,5 2,1

Industri, lager och volymhandel
Efterfrdgan pa parkering for bil och fér cykel beskrivs i MoP-redovisningen fér varje specifik
exploatering. Utgangspunkt ska vara antal anstallda/besdkare som ar pa plats samtidigt under
dimensionerande tid (max) under dagen multiplicerat med férvantad andel som reser med bil/cyklar.

Fastighetsagaren ansvarar for att skéliga ytor for lastning, lossning och uppstalining av tunga fordon

finns pa kvartersmark. Rekommenderat standardmatt for lastbil och buss (3,5x25 m).

Hotell

Nedan visas parkeringstal for hotell.

Antal parkeringsplatser per 1000 m? BTA och zon fér hotell

Bilplatser per 1000 BTA A B C
Anstallda 1,4 1,7 2,1
Besokare 20 24 30
Cykelplatser per 1000 BTA A B C
Anstallda 0,6 0.3 0,15
Besokare 6,4 2 1,2

Forskola och skolor

En utgangspunkt ar att parkeringsplatser for personal och bestékande samt hamtning och Iamning med
bil ska anordnas en bit bort ifran entréer till skola/férskola och skol-/férskolegard for att skapa
forutsattningar for en tryggare och sakrare trafiksituation intill skolan. Endast ndédvandiga
parkeringsytor sa som parkering for rérelsehindrade och leveransplatser ska i forsta hand planeras i
skolans narhet. Mellan parkeringsplatser och skolan kravs en saker och tillgénglig gdngvag samt
hastighetssédkrade passager samt att det finns hinder mot av hamta/lamna sker pa andra ytor an

avsett.

Parkeringstalet for grundskola har sin utgangspunkt i F-3 dar andelen elever som tar sig till skolan
utan sallskap av vuxen ar lagre an vad den kan vara for aldre elever. Om det saknas mdjlighet till
bestksparkering i naromradet, och att det ar olampligt att den sker pa hamta/lamna-ytor, ska
besdksparkering utéver hamta/lamna anordnas utifran en specifik skola bedémt behov. Sarskilt
utrymme ska ges sa ladcyklar och cykelkarror far plats pa ett bra satt. Parkeringstalen baseras pa 250
m? BTA per klass (skola) och 238 m? per avdelning (férskola).

Antal parkeringsplatser per 1000 m? BTA och zon for férskola och skolor

Bilplatser per A B C Tillagg for Tillagg for Tillagg for
1000 BTA besok zon A | besék zon B | besdk zon C
Forskola 4,4 6,9 8,8 8,4 10,1 12.6
Grundskola 74 8,8 11,2 6 7,2 9
Gymnasium Utreds i MoP-redovisningen

Cykelplatser A B C Tillagg for Tillagg for Tillagg for
per 1000 BTA besok zon A | besok zon B | besdk zon C
Foérskola 2,5 1,3 0,6 2,7 0,8 0,5
Grundskola 3,2 1,6 0,8 19,2 6 3,6
Gymnasium Utreds i MoP-redovisningen
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Mopedplatser A B C Tillagg for
per 1000 BTA besok
Grundskola Utreds i MoP-redovisningen
Gymnasium

Fritidsaktiviteter, Idrottsanlaggningar samt turistmal
Efterfrdgan pa parkering for bil och cykel utreds i MoP-redovisningen.

En utgangspunkt som stéd for bedémning ar 0,3 bilparkeringsplatser per besékande och 0,4
cykelparkeringsplatser per bestkande.

Vardlokaler, vardcentraler och sjukhus
Efterfragan pa parkering for bil och cykel utreds i MoP-redovisningen.

Parkering for rorelsehindrade

En angoringsplats for bilar ska finnas och parkeringsplatser fér rérelsehindrade (PRH) ska kunna
ordnas efter behov inom 25 meter fran en tiliganglig och anvandbar entré till publika lokaler,
arbetslokaler och bostadshus (BFS 2014:3)

For bostader i Kungalv ar utgangspunkten att det ska kunna ordnas en parkeringsplats for
rorelsehindrade for 3 % av alla bostader. For publika lokaler, se tabell nedan.

Rekommenderat antal parkeringsplatser fér rérelsehindrade f6r bes6kare vid publika lokaler (ISO 21542)

Parkeringsanldggning med upp till: | Antal reserverade platser:

10 platser 1 reserverad plats

50 platser 2 reserverade platser

100 platser 4 reserverade platser

200 platser 6 reserverade platser

Fler an 200 platser 6 reserverade platser + 1 plats for varje tillkommande 100
platser

For vriga platser beskrivs i MoP-redovisningen behovet for varje specifik exploatering.

7. Laddinfrastruktur vid nybyggnation och ombyggnation

Laddning av elfordon ar sedan ar 2020 ett egenskapskrav i plan- och bygglagen, PBL. Vilka
byggnader som ska ha utrustning for laddning av elfordon eller forberedelser for laddning genom sa
kallad ledningsinfrastruktur framgar av plan- och byggférordningen, PBF. Boverkets regler for laddning
av elfordon och krav i samband med uppférande av nya byggnader och vid ombyggnader ska foljas.

Reglerna innebar i korthet:

* Nya bostadshus med fler &n 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha
ledningsinfrastruktur (forberedelse med tomror eller liknande) till alla parkeringsplatser.

* Byggnader som inte ar bostadshus och som har fler an 10 parkeringsplatser i byggnaden eller
pa tomten ska ha ledningsinfrastruktur till 20 % av parkeringsplatserna och minst en
laddningspunkt for elfordon.

Kraven pa laddinfrastruktur galler vid nybyggnad och vid sarskilt angivha ombyggnadsfall, 3 kap. 22 §
PBF. | de fall da parkeringen ar belagen i byggnaden géaller kraven vid ombyggnad som omfattar
byggnadens elektriska infrastruktur. | de fall da parkeringen ar belagen pa tomten till byggnaden galler
kraven vid ombyggnad som sker i samband med att andringsatgarder vidtas pa parkeringen.

Det ska beskrivas i MoP-redovisningen hur dessa krav kommer att hanteras.

" Boverket 2025. Hallbar mobilitet_Delrapport uppdrag inom EPBD_Rapport 2025:8
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8. Parkeringskop

Parkeringskop innebar att exploator/fastighetsagare i stallet for att ordna parkering pa den egna
fastigheten kan gora ett parkeringskdp mot kommunen, eller annan part, som &ger och tillhandahaller
parkeringsplatser.

Parkeringskop via kommunen

Om parkeringskop godkanns som I6sning ska detta tydligt beskrivas i planbeskrivningen och avtal ska
upprattas infor antagande av detaljplan och/eller bygglovsansdkan beroende pa hur detaljplanen ar
utformad.

Avtalskravet galler bade storre och mindre aktérer och ska utga fran féljande punkter:
» Utgangspunkt ar att avtalet ska galla under 25 ar.

+ Efter 25 &r bor avtalet omférhandlas annars ska fastighetsagaren 16sa parkering pa annat satt.
Kommunen kan ocksa bedéma att det saknas anledning att fortsatta avtala kring
fastighetsovergripande parkeringsldsning om marknadsférutsattningarna for efterfragan och
utbud av bilparkering &r goda vid platsen.

» Kostnad per plats vid nytecknade parkeringskdpsavtal faststalls av kommunfullmaktige.

+ Avtalet ska innehalla en kartbild med placering och/eller beskriven hanvisning till aktuell
parkeringsanlaggning samt hur manga platser som ska inga i parkeringskopet.

* Ytan ska vara inskrivning som parkering i fastighetsregistret.

Parkeringskop for cykel kan genomforas for besdksparkering samt arbetsplatsparkering och pa
kvartersmark om det finns sarskilda skal som gor att det inte kan I6sas pa egen fastighet.

Parkeringskop via annan part an Kungalvs kommun

| de fall som exploatdren/fastighetsagaren valjer att 16sa efterfragan pa bilparkering via en annan part
ska samma grundldggande kriterier galla som om parkeringskdpet skulle ha gjorts via kommunen, se
ovan beskrivna kriterier.

9. Reduktion genom mobilitetsatgarder

Parkeringsnormen ger méjlighet till flexibla parkeringstal och ger darigenom
exploatéren/fastighetsdgaren majlighet att anordna farre bilparkeringsplatser &n det ursprungliga
parkeringstalet anger, om det istéllet inférs mobilitetsatgarder som styr mot en Iagre efterfragan pa
bilparkering. Det ar Kungalvs kommun som godkanner énskad reduktion och atgarder fran
exploatdren/fastighetsagaren.

Ett civilrattsligt avtal, sa kallat mobilitetsavtal, ska tecknas mellan kommun och fastighetsagaren och
beskriva vilken reduktion som beviljats och vilka mobilitetsatgarder som fastighetsdgaren ska utfora.
Avtal ska upprattas infor antagande av detaljplan och/eller bygglovsansdkan beroende pa hur
detaljplanen ar utformad. Mobilitetsavtalet tecknas fér 10 ar. Detta avtal sker vid sidan av
myndighetsutdvning och tilldampning av PBL.

Uppfdljning av mobilitetsavtalet sker arligen mellan fastighetsdgaren och kommunen.

Reduktionspaket

| detta avsnitt redovisas de reduktionspaket som har tagits fram med tillhérande reduktioner fér
bostader. Reduktionspaketet galler endast for flerbostadshus och avser bilparkering fér boende gj
besdkande i zon A.

Reduktionspaket for flerbostadshus
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Reduktionspaket Zon

A

Niva1- 5% i

foregaende steg

reduktion av parkeringstal fran

Niva 2 - 10 % i reduktion av parkeringstal
fran foregaende steg

Niva1+2- 15% i reduktion av parkeringstal
fran féregaende steg

Mobilitetsatgdrder som ingar i respektive reduktionspaket for flerbostadshus

Reduktionspaket

Beskrivning

Obligatoriska atgarder for att erhalla reduktion

Information om
forutsattningarna
avseende parkering och
mobilitet

Fastighetsagaren ska informera potentiella hyresgaster/képare om
forutsattningarna avseende parkering och mobilitet. | samband med
inflyttning ska motsvarande information ges. Darefter ska boende arligen
fa motsvarande information eller oftare om nagot sarskilt intraffar som
innebar att utbudet och tillgangligheten med olika mobilitetstjanster,
inklusive parkering for bil/cykel, paverkas.

Utvéardering

Fastighetsagaren ska arligen kunna férse Kungalvs kommun med
information om reglering, vakanser och belaggning for bil- och
cykelparkering samt hur mobilitetstjanster anvands. Det &r kommunen
som initierar att sddant underlag ska tas fram.

Niva 1 — cykelpool

Cykelpool

Fastighetsagaren sakerstaller under 10 ars tid tillganglighet till cykelpool
(1 cykel per 15 lagenheter) pa egen fastighet eller pa narliggande
fastighet (Max 100 meters gangavstand mellan cykelpool och entréer).
Fastighetsagaren erbjuder de boende kostnadsfri cykelpool under minst
6 manader. Begransningar i tid/antal anvandningar/boende ar tillatet for
att uppratthalla tillganglighet fér manga boende. Fastighetsagaren ska
stélla i ordning parkeringsplatser for cykelpoolen utéver de ordinarie
parkeringstalen for cykel om den ska finnas pa egen fastighet.
Cykelpoolen ska innehalla el-cyklar utan och med lastkapacitet. Det ar
onskvart om cykelpoolen placeras sa att andra anvandare an de som bor
i fastigheten kan ges tillgang till tjansten.

Niva 2 — Bilpool/Bildelnin

gstjanst

Bilpool/Bildelningstjanst

Fastighetsagaren sakerstaller under 10 ars tid tillgang till bildelningstjanst
med god tillganglighet till bokningsbara fordon (minst en dedikerad bil/70
lagenheter) inom 500 meters gangavstand. Fastighetsagaren ska
beskriva hur antalet bilar kan utdkas om belaggningen per bilpoolsbil blir
hdg. Fastighetsagaren ska stélla i ordning motsvarande 1
parkeringsplats/70 lagenheter for delad bil/poolbil om det saknas
tillgangliga bilpoolsbilar enligt punkten ovan. Yta for sadan parkering ska
redovisas i detaljplan och bygglov. Fastighetsagaren erbjuder de boende
som vill nyttja bildelningstjansten en kraftfull rabatt under minst 6
manader. Rabatten kan avse medlemskap eller vara kopplat till tid- och
kilometeravgifter beroende pa leverantérens och fastighetsagarens
avtalade upplagg. Utgangspunkten &r att bilpoolsldsningen ska vara
Oppen for andra anvandare an de som bor i fastigheteten.
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10. Levandegora
Dokumentet publiceras efter antagande pa kommunens hemsida.
11. Uppfoljning

For att sakerstalla att parkeringsnormens innehall ar aktuellt ska dokumentet utvarderas samt
revideras vart fjarde ar eller tidigare om det framkommer stérre behov av justering daremellan.
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